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1-8-2 ja 3 / Mannerheimintie 10

Nykyisen korttelin numero 8 Mannerheimintien puoleinen osa muodostui
kolmesta tontista, jotka vuoden 1838 kaavassa olivat numeroilla 7, 8, ja 9.
Vuoden 1883 kaavassa keskustan tontit numeroitiin uudestaan, jolloin ton-
tista 7 (Mannerheimintie / Raatihuoneenkatu) tuli 27, tontista 8 tuli 26 ja
tontista 9 (Vilhonkatu / Mannerheimintie) tuli tontti 25. Kaikki tontit ostet-

tiin jo kaupungin ensimmaisessa tonttihuutokaupassa elokuussa 1838. Tontit
8 ja 9 rakennettiin jo kaupungin empirekaudella ja tontti 7 vasta 1870-
luvulla.

Tontti 9/25

Ensimmaiseksi rakennettiin tontti numero 9/25. Seppéa C. F. Tallgren raken-
si asuinrakennuksen Vilhonkadun ja Rantakadun (Mannerheimintie) kul-
maan. Tontin pohjoisreunalle Tallgren rakensi pajarakennuksen, joka sijoi-
tettiin paaty Rantakadulle painRakennusten piirustukset oli vahvistettu
vuonna 1843. Tontin omistajaksi tuli vuonna 1853 seppa Adolf Domander,
jonka leski Johanna omisti talon viel& vuonna 1888. Domanderin aikana
valmistui toinen asuinrakennus Vilhonkadun puolelle. Piirustukset vahvis-
tettiin huhtikuussa 1862. Entisesta aumakattoisesta empirerakennuksesta
poiketen uusi rakennus oli satulakattoinen ja siina oli jyrkasta rinteesta joh-
tuen alarinteen puolella korkea kivijalka. Seuraava omistajasuku — Aukusti
Kekkonen ja sittemmin leskensa — omistivat taloa vuoteen 1918 asti, jolloin
omistajaksi mainitaan Heikki Walkonen. Kekkosen poika eli perheensa ja
aitinsa kanssa vield vuokralaisena. Vuonna 1920 talon "hallitsijaksi” maini-
taan livari Vaananen ja seuraavana vuonna "osakeyhtio Suur-Savolainen”.

Vuonna 1922 tontin hallitsijana oli Mikkelin puutavaraosakeyhtio, joka jo
edellisena vuonna oli hankkinut viereiset tontit 8/26 ja 7/27 hallintaansa.
Yhtio rakensi rautatielta pistoraiteen, joka johti kaikkien tonttien kautta
myllyrakennuksen ja viljavaraston valiin. Tassa yhteydessa purettiin tontin
9/25 vanha pajarakennus (1843). Vuonna 1927 rakennettiin tontin lansireu-
naan tiilirakenteinen vinkkelirakennus, jossa oli tynnyrinlimausverstas,
laskuhuone, vaja ja autotalli. Rakennus on edelleen olemassa, kokonaan
autotalliksi muutettuna. Tontin ensimmainen asuinrakennus katujen kulma-
uksesta haviaa jossakin vaiheessa 1930-luvun lopulla.

Mikkelin puutavaraosakeyhtion jalkeen tontti siirtyi SOK:n omistukseen.
SOK:n rakennusosastossa laadittiin vuonna 1950 suunnitelmat (Lehtinen &
Haapala) Vilhonkadun ja Mannerheimintien kulmaan rakennettavasta kuu-
sikerroksisesta varasto- ja konttorirakennuksesta, joka 50 metria pitk&dna
tyontyy entisen tontti 8/26 puolelle (jo vuoden 1931 henkikirjassa merkittiin
nama kolme tonttia yhtenaisella merkinnalla "25/27”). Tassé yhteydesséa
purettiin 1860-luvun asuinrakennus Vilhonkadun varrelta ja ulkorakennuk-
set ylarinteen tiilirakenteista verstas-/ tallirakennusta lukuun ottamatta.

Rakennukset nakyvat von Wrightin piirroksessa vuodelta 1850, Entisajan Mikkeli s. 227.



Tontti 8/26

Vaskenvalaja Simon Skarén vahvistutti vuonna 1845 tontille 8/26 raken-
nussuunnitelmat. Asuinrakennus sijoitettiin Rantakadun varteen ja ulkora-
kennus tontin 9/25 vastaiselle reunalle. Tontti oli Skarénin jalkeen ensin
kirjansitoja Fickin ja sitten kauppias G66sin omistuksessa. Vuonna 1852
tontin osti karvarimestari Josef Mielo, jonka hallussa tontti oli aina vuoteen
1874. Seuraava omistaja raatali Hiskias Tuukkanen kaivatti tontille kaivon
ja rakennutti uuden ulkorakennuksen, jonka vuonna 1876 suunnitteli 1&&-
ninarkkitehti Axel Gustaf Loenbom. Samassa piirustuksessa Loenbom nayt-
ti tontin muiden rakennusten silloisen tilanteen - Skarénin vuoden 1845
suunnitelmien jalkeen oli myds tontin padrakennusta jossakin vaiheessa
laajennettu pohjoiseen pain ja rakennettu ulkoportaat katujulkisivuun. Enti-
nen tontin omistaja karvarimestari Mielo asui viela vuonna 1890 Tuukka-
sen vuokralaisena ja henkikirjan mukaan "yli-ikaisena”.

Vuonna 1883 suunnitteli arkkitehti K. Lund tontin luoteiskulmaan pakaritu-
parakennuksen, jota myohemmin jatkettiin itdan pain niin, ettd jyrkassa rin-
teessa voitiin laajennukseen tehda myos huoneita sisaltava kellarikerros.
Tahan rakennukseen, joka purettiin vasta 1990-luvun alussa, oli [a&ninarkki-
tehti Armas Rankka suunnitellut vinotukien varaan rakentuvan erkkerive-
rannan (1914). Tontin siirtyessa Savon Valssimylly Oy:n omistukseen sijoi-
tettiin tAhan rakennukseen konttoritilat. Vuonna 1952 konttoritilat muutet-
tiin asuinhuoneiksi rakennusmestari Mosse Rasasen suunnitelman mukaan.

Vuonna 1902 tontti myytiin "Mikkelin vakiviinatavarain osakeyhtiolle”,

joka jo vuonna 1898 oli ostanut viereisen tontin 7/27, jossa oli insindori
Carstensin viinapolttimo. Vuonna 1921 tontit myytiin Mikkelin puutavara-
osakeyhtidlle. Mannerheimintien varren vanhaa ulkorakennusta lyhennettiin
puoleen 1920-luvulla rakennetun rautatien pistoraiteen rakentamisen yhtey-
dessé. Vanhaa paarakennusta (1845) lyhennettiin pohjoisesta 3,6 metria
valssimyllyn viljavaraston laajentamisen yhteydessa 1940. Rakennus puret-
tiin lopullisesti vasta 1950- ja 1960 lukujen taitteessa.

Tontti 7/27

Jostakin syystéa - mahdollisesti tontin vaikeista korkeussuhteista johtuen -
tonteista viimeisena rakennettiin Raatihuoneenkadun ja Rantakadun kulma-
tontti. Aivan kayttamattomana tontti ei kuitenkaan ollut, silla jo vuonna

1839 kollegiassessori Johan Reinhold Holmberg oli anonut lupaa rakentaa
tontilla olevalle rinteelle (sluttning) kalkinpolttouunin. Holmberg rakensi
samaan aikaan ainakin yhta kalkkiruukkitaloa kaupunkiin.

Varjari Ammondt aikoi vuonna 1856 rakentaa tontille varjagamaoa ja ilmei-
sesti ennétti myds jotakin toteuttaa. Jarjestysoikeus kaski kuitenkin purkaa
rakennuksen. Kysymys lienee ollut epaselvyydesta tontin omistussuhteissa.

Siviili-insind6ri Constantin Carstens osti tontin vuonna 1875. Carstens
omisti ja asui myds palokujan lansipuolella olevaa tonttia 12/28 (Porrassal-
menkatu 15 / Raatihuoneenkatu 4). Vuonna 1877 laati la&ninarkkitehti
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Loenbom suunnitelmat Carstensin etikkatehdasta ja viinapolttimoa varten.
Kahta vuotta aikaisemmin vahvistettu Mikkelin uusi rakennusjarjestys maa-
rasi "teollisuusrakentamisesta” seuraavasti:

"Kéasityopaikat ja laitokset, jotka saattaawat likai-
suutta ja pahaa haisua, owat, asianomaisten wirka-
kuntain tarkemman maarayksen mukaan kussakin
seikassa, asetettawat joko kaupungin syrjaisimpiin
osiin tahi sen piirin ulkopuolille; samaten my6s wii-
nantekotehtaat, oluttehtaat ja teurashuoneet.”

Loenbomin suunnitelman mukaan kadun kulmaukseen rakennettiin pohjal-
taan nelion muotoinen asuinrakennus, jossa oli keittio, kaksi asuinhuonetta
ja myymala (butik), johon oli sisdankaynti Raatihuoneenkadulta. Toinen
sisaankaynti oli pihan puolelta keittiodn. Suunnitelmassa satulakattoinen
rakennus on suunnattu paaty Raatihuoneenkadulle pain. Toteutusvaiheessa
rakennusta tai sen vesikattoa kaannettiin niin, etta paaty suuntautuikin Ran-
takadulle pain. Varsinaisessa "tehdasrakennuksessa” oli kaksi huonetta, jois-
ta pienempi oli etikkatehdas ja suurempi tislaushuone. Rantakadun suuntai-
sena rinteeseen sijoitettu rakennus oli poikkeava rakenteeltaan. Rinnetta
vasten oleva seina oli koko huonekorkeudeltaan luonnonkivea. Kolme muu-
ta seinaa olivat maanpaallisilté osiltaan ristikkorakenteiset. Puisten runko-
tolppien valit oli muurattu tiilestd. Kolmas rakennus tontilla oli jaékellari.
Tehtaan polttoaineena kayttamat halot varastoitiin tontin kohdalle, Rantaka-
dun (Mannerheimintie) ja rantaviivan valiselle alueelle.

Tontin kohdalla kaytetdan henkikirjoissa aina vuoteen 1921 nimea "tehtaili-
ja Carstensin viinapolttimo”, vaikka tehdas oli jo vuonna 1898 siirtynyt os-
ton kautta alun perin lahtelaiselle tehtaalle, joka Mikkelissa toimi nimella
Mikkelin vakiviinatavarain osakeyhtié. Vuonna 1921 Mikkelin puutavara-
osakeyhtio osti tontin ja vahvistutti saman vuoden lopulla arkkitehti Vain6
Vahakallion laatimat suunnitelmat valssimyllya ja viljavarastoa varten.
Vanhat polttimon aikaiset rakennukset jaivét viela paikoilleen. Vanhaa tis-
laamorakennusta, jonka kylkeen oli rakennettu kolmekerroksinen tiiliraken-
nus, korotettiin ja uusittiin vuonna 1925, ja uusi makasiinirakennus tehtiin
vanhan tehdasrakennuksen taakse, ylarinteen puolella olleen pulpettikattoi-
sen varaston paikalle. Varaston eteldpuolella oli vanha, alaosaltaan kivira-
kenteinen asuinrakennus, jonka lansipaadyn "paalla” oli erillinen asuinhuo-
ne, jota vuonna 1952 jatkettiin rakennusmestari Mosse Rasasen suunnitel-
man mukaan.

Vanhan tiilirakennuksen ja mylly-/ viljavarastorakennuksen valiin johdettiin
rautatielta pistoraide, joka kulki kaikkien kolmen tontin kautta. Vuonna
1940, jolloin mylly oli siirtynyt SOK:n omistukseen, tehtiin viljavarastora-
kennukseen laajennuskorkean puhdistuslaitososan etelapuolelle tehtiin

Kaupunginarkistossa sailytettavassa luettelossa, joka koskee Talvisodan pommituksissa
vaurioituneita tai tuhoutuneita rakennuksia, mainitaan, ettd Savon Valssimylly Oy:n tontilla
26 osoitteessa Mannerheimintie 8, olisi tuhoutunut kolme kivirakennusta. Rakennukset on
taulukossa merkitty luokkaan 1. eli kokonaan havitetyt! Numerolla 26 tarkoitetaan toden-
nakdisimmin seka tonttia 26 ettd 27. Kokonaan havitetty tarkoittanee kivirakennusten koh-
dalla tulipalon aiheuttamaa puuosien tuhoutumista?
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alkuperaisen varastosiilo-osan kokoinen jatko. Vanhaa kadunvarsirakennus-
ta (1845) ei vield tassa vaiheessa purettu vaan ainoastaan lyhennettiin
Vuonna 1949 pistoraide muutettiin kulkemaan Mannerheimintien ja viljava-
raston valista. Samassa yhteydessa rakennettiin lastaussillan péaéalle terasra-
kenteinen vesikatos.

Raatihuoneenkadun kulmassa oli vanha viinatehtaan asuinrakennus aina
1960-luvun alkuun, jolloin paikalle rakennettiin betonirakenteinen viljasiilo.
Tuolloin mylly oli jo SOK:n omistuksessa joten siilosuunnitelma laadittiin
SOK:n rakennustoimistossa (Arthur Elg 14.2.1963).

Nykytilanne

Tonttien 26 ja 27 rakennuksista on talla hetkelld jaljella Mannerheimintien
reunalla oleva mylly- / viljavarastorakennus ja betonisiilo. Muut rakennuk-
set purettiin siind yhteydesséa, kun alueelle oltiin suunnittelemassa uutta lii-
kenneasemaa 1980- ja 1990-lukujen taitteessa. Myllyrakennuksen kohdalla
alkaa alkuperainen varitys tulla ndkyviin uudempien maalikerrosten pudot-
tua pois. Puhtaaksimuuratut tiilipilasterit erottuvat viereisesta, alun perin
vaaleasta rappauspinnasta. Myllyrakennus oli 1960-luvulla sopeutettu naa-
purirakennusten (siilo ja konttori-/ varastorakennus) funkkishenkeen maa-
laamalla ulkoseinat kauttaaltaan vaaleiksi. Seuraava varitys oli toinen aa-
rimmaisyys — kauttaaltaan voimakas punaruskea savy.

Tonttien 7/ 27,8/ 26 ja 9/ 25 piirustukset Mikkelin maakunta-
arkistossa:

9/25
tontin n:o 9 kansiossa:
X vuonna 1843 vahvistetut piirustukset asuinrakennusta ja verstas-
/pajarakennusta varten9/25
X vuonna 1862 vahvistetut asuinrakennuspiirustukset
tontin n:o 25 kansiossa:
X piirustus rakennukseen jossa on tynnyrin liimausverstas, vaja, lasku-
huone ja autotalli 10.1.1927

x Piirustus 20 mpetrolisailion sijoittamiseksi tontille 25, syyskuu
1933

8/26
tontin n:o 8 kansiossa

X vuonna 1845 vahvistetut piirustukset asuinrakennusta varten

X piirustus uutta ulkorakennusta varten, A. Loenbom 1876

X piirustus asuinrakennusta varten, K. Lund 1883

X piirustus ulko-oven tekemisesta vanhaan kadunvarsirakennukseen,
K. Lund 12.4.1886
asuinrakennuksen muutos, W. A. Totterstrom 30.3. 1907 (koskee
pakarituparakennusta)
X verannan suunnitelma, A. Rankka 10.8.1914

x
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tontin n:o 7 kansiossa:
X piirustus kadunvarsirakennusta varten (ei toteutunut)
X piirustus etikkatehdasta, tislaamoa ja asuinrakennusta varten, A.
Loenbom 1877
tontin n:o 27 kansiossa:
X piirustus viljavarastorakennusta varten, Vaino Vahakallio
X muutos ja lisdrakennus tontille 27, T. Pessa 4.1925
X piirustus makasiinirakennusta varten, Kalle Kontio 24.7.1928



Seppé C. F. Tallgrénin asuinrakennuksen ja pajan
suunnitelma vuodelta 1843, Vuorikadun (Vilhonkadun) ja
Rantakadun (Mannerheimintie) kulmatontille (tontti 9 /
25). Mikkelin maakunta-arkisto, tontti n:o 9.

Vuonna 1845 vahvistettujen suunnitelmien mukaan rakennettu
vaskenvalaja Simon Skarénin asuinrakennus vuoden 1876
mukaisessa asussa. Rakennusta oli jatkettu ja siihen oli tehty ovi
ja ulkoportaat katujulkisivuun. Tontti 8 / 26. Mikkelin maakunta-
arkisto, tontti n:o 8.

Laaninarkkitehti Loenbomin suunnitelmat siviili-insindori Carstensin etikka- ja
viinatehdasta varten vuodelta 1877. Jyrkkaan rinteeseen "upotettu” rakennus oli tehty
poikkeuksellisesti ristikkorakenteella — puiset runkotolpat joiden vélit on tiillimuurattu.
Tontti 7 / 27. Mikkelin maakunta-arkisto, tontti n:o 7.
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Viela 1980-luvulla oli Valssimyllyn tontilla lukuisia raken-
nuksia, joista osa oli perua Carstensin etikkadinatehtaa
ajoilta. Rakennukset purettiin paikalle sijoitettavaksi aiotun
linja-autoaseman suunnittelun yhteydessa.
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1980-luvun lopulla k

orttelin numero 8 itareunan julkisivu oli lahes taman paivan

kaltainen. Tontin sisalla sen sijaan tilanne oli huomattavasti nykyisesta
poikkeava. Yla- ja alakuvassa nakyvéa keltainen puurakennus oli alun perin
keskimmaisen tontin l&ansireunassa sijaitseva pakarituparakennus (K. Lund
v.1883) Rakennuksen kulmassa oleva erkkeri toteutettiin laaninarkkitehti Armas
Rankan vuonna 1914 tekeman suunnitelman mukaan.
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Mikkelin Puutavara Oy:n sisaryhtid Savon Valssimylly Oy rakensi vuonna 1921 Mannerheimintien
varteen myllyrakennuksen arkkitehti Vaind Vahakallion suunnitelmien mukaan. Alkuperainen
rakennus on katkoviivan oikealla puolella. Viivan vasemmalla puolella oleva rakennusosa tehtiin
vuonna 1941, jolloin mylly oli siirtynyt SOK:n omistukseen.

Terasbetonirakenteisen siilorakennuksen paapiirustukset valmistuivat SOK:n rakennusosastolla
Armas Lehtisen ja Arthur Elgin signeeraamina vuonna 1963.
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SOK:n rakennuskonttori, joka oli 1930-luvulla ollut
johtava funktionalistisen tyylin suosija, jatkoi 1950-
luvulla samalla linjalla. SOK:n keskusvarastorakennus
suunniteltiin vuonna 1950. Mannerheimintien
puoleisessa julkisivussa ei ole kuitenkaan osattu paattaa
korostetaanko vaaka vai pystysuuntaa — on valittu
molemmat. Pihan puolella lahes koko rakennuksen
mittainen katos antaa vahvan vaakasuunnan korostuksen
1930-luvun hengessa.
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Liikemiestenseuran talo Tyttokoulu:  VR:n rakennukset

koulutalo "Yopymiskoti”

voimistelusali Kellari

lkorakennus
Asuinkasarmi

Hallstromin tiilitalo

Piirustus vuonna 1926 otetun ilmakuvan (Mikkelin kaupunginmuseo) perusteella (P.E. 2007).



~ 1-8-2 ja 3,,Mannerheimintie 10

~1850
1 o
25. | 26 927
E o i 1883
— T .

1909




1-6-1039, katuaukio ja
1-6-7, Mannerheimintie 10

10



11

1-6-1039, katuaukio ja 1-6-7,
Mannerheimintie 10-12

Vuonna 1887 pakkolunastettiin Savon rautatieta varten maa-alue Mikkelin
kaupungin sataman ja silloisen Rantakadun (Mannerheimintie) valilta. Lu-
nastusalue laajeni yhdessa kohdassa Rantakadun lansipuolelle vanhaan
asuinkorttelirakenteeseen. Tulevan rautatieaseman eteen jarjesteltiin aukio,
jota reunustivat puistoalueet molemmin puolin Hallituskatua. Hallituskadun
pohjoispuolelta lunastettiin puistoa varten apteekkari Wasastjernan raken-
tamaton tontti n:0 44 (vanha n:o 33) — Wasastjernan perilliset asuivat vierei-
sella tontilla n:o 45 (vanha n:o 34, nyk. 1-3-1). Hallituskadun eteldpuolelta
puistoksi lunastettiin tontti n:o 43 (vanha n:o 1), jonka tuolloin omisti maan-
mittausoppilas K. G. Nyman. Etelaisen puistotontin eteldpuolella olleet kak-
si tonttia (n:o0 39 ja 40) lunastettiin rautatielaisten asuintonteiksi. Naista tont-
ti n:o 40 (vanha n:o 2) oli tuolloin vield rakentamatta — se oli yhdessa lanti-
sen naapurinsa tontti n:o 41 (vanha tontti n:o 5, nyk. 1-8-41) kanssa muo-
dostettu yleiseksi promenadiksi 1840-luvulla. Tontteja n:o0 39 (vanha n:o 3)
ja n:o 38 (vanha numero 4) omisti tuolloin Mikkelin suomalaisen tyttokou-
lun kannatusyhdistys — "Toivo” - osakeyhtio.

Vanhojen tonttien n:o 39 ja 40 muodostamasta kokonaisuudesta kaytan jat-
kossa nimitysta "rautatien asuintontti’. Alue jakautuu nykydan kolmeen
osaan. Pohjoisimpana puistoa vastassa on tontti 1-6-7, jossa on Thure Hall-
strémin suunnittelema kolmikerroksinen, alun perin rautatieldisten asuinra-
kennukseksi vuonna 1923 tehty tiilitalo. Keskimmaisen osan muodostaa
katuaukio, jolla sijaitsee sodanaikainen laitesuoja. Etelaisimman osan muo-
dostaa otsikossa mainittu tontti 1-6-1039.

Ensimmaisessa vaiheessa (1887-1889) rautatien asuintontille rakennettiin
kolme rakennusta, jotka sijoitettiin tontin puiston puoleiseen osaan. Puistoa
vastassa oli 20 x 8,5 metrin kokoinen puinen varastorakennus, jonka paikal-
le vuonna 1923 kohosi edella mainittu Hallstromin tiilitalo. Rantakadun
(Mannerheimintie) puolella oli 32,8 x 9,7 metrin kokoinen puinen asuinra-
kennus, jonka pitkaa julkisivua oli jasennetty vain viisi senttia muusta sei-
napinnasta ulos tyontyvalla poikkipaatyisella keskirisaliitilla. Vanhojen ku-
vien mukaan péaatyjen raystaat oli koristeltu rautatierakennuksille tyypillisil-
1& leikkauksilla. Taman rakennuksen kohdalla oli lansipuolella saman suun-
tainen puinen talousrakennus. Ratainsinddri Orrmanin asemakaavamuutos-
kartan (1893) mukaan ei tontilla nayttaisi olleen alun perin muita rakennuk-
sia. Vuoden 1908 kartassa (Backberg) talousrakennuksen eteldpuolelle on
sijoitettu pieni rakennus, jonka sanotaan kartan luettelossa olevan jadkellari.
Tontin Raatihuoneenkadun puoleinen etelapaé on kartassa merkitty istutus-
alueeksi ja kasvaa vuonna 1926 kookkaita puita. Vuodelta 1926 olevassa
ilmakuvassa nékyy tontin lounaiskulmaan nousseen uusi puinen asuinraken-
nus, josta vuonna 1940 kaytetaan nimitysta "yopymiskoti’. Rakennus oli
pohjaltaan 9,4 x 8,8 metria ja siind oli Raatihuoneenkadun puoleisessa jul-
kisivussa poikkip&aty. Luultavasti ullakkokerroksessa oli asuinhuoneita.
Rakennus on mahdollisesti valmistunut samassa yhteydessa tiilisen asuinra-
kennuksen kanssa (1923). Samassa kuvassa nakyy myds talousrakennus
y6pymiskodin pohjoispuolella, mutta lienee hieman yopymiskotia vanhempi
rakennus.
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Rautatien asuintontin ensimmaiset asukkaat olivat vuoden 1890 henkikirjan
mukaan asemapaallikkd Karl Heyno ja vaimonsa Aina, ratamestari Moses
Heininen ja vaimo Karolina, asemamiehen esimies Johan Wickstrom ja
vaimo Erika, asemamies Viktor Storm ja vaimo Ida, wekselimies Erik Paa-
sonen ja vaimo Helena, wekselimies Johan Siippainen ja vaimo Maria seka
koneenpuhdistaja Petter Hyttinen ja vaimonsa Amanda. Kaiken kaikkiaan
asukkaita tontilla oli 14 aikuista, 16 lasta ja yksi piika. Seuraavana vuonna
1891 mainitaan asukkaiden joukossa uusia virkanimikkeita. Rautatien Kirju-
rina mainitaan F. F. Engstrom, kaksi telegrafistia rouva Anna Lofstrom ja
neiti Emilia Tojkander ja jarruttaja Antti Kymalainen.

Talvisodan pommituksissa tuhoutuivat kaikki tontin puiset rakennukset. Jo
kesdkuussa 1940 laadittiin suunnitelmat uusista, palaneiden rakennusten
perustuksille tehtavista rakennuksista. Suunnitelmat on allekirjoittanut Rata-
teknillisen toimiston huonerakennusjaostossa J. Ungern. Mannerheimintien
varren pitk&n asuinrakennuksen perustuksille tehtiin yksinkertainen satula-
kattoinen puinen (?) rakennus, jonka ulkoseinét rapattiin. Rakennuksessa oli
suunnitelman mukaan viisi asuntoa. Y6pymiskodin paikalle tehtiin ulko-
naoltaan edella mainittua vastaava mutta lyhyempi (9,4 x 22,5 m) rapattu
"yopymiskoti’, jonka kohdalla mainitaan rakennusmateriaaliksi "Kiri"-

laatat (lastusementti). Rakennuksessa oli kymmenen yopymishuonetta, pe-
suhuone, linavaatevarasto, kahvihuone ja siivoojanhuone. Tuhoutuneen
rakennuksen sailyneesséa kellarissa oli sauna ja mankelihuone. Vuonna 1962
yopymisrakennusta jatkettiin pohjoiseen 12 metria. Kolmanneksi rakennet-
tiin pieni (7,5 x 4,5 m) pesutuparakennus joka sijoitettiin vanhimman talous-
rakennuksen eteldpaan tienoille. Naiden rakennusten suunnitelmien asema-
piirroksissa ei laitesuojaa ole viela merkitty.

Nykydan on rautatien entisella asuinrakennustontilla enaa laitesuoja ja Hall-
strémin tiilirakennus jaljella. Vuoden 1940 asuinrakennukset purettiin 1980-
1990-lukujen vaihteessa ja niiden paikalle rakennettiin tilapaiset paikoitus-
alueet.

Vuonna 1889, jolloin rautatien rakennukset valmistuivat, on henkikirjassa viela tontin
omistajina "Toivo” - osakeyhtio (39) ja kunnallisneuvos A. Kyander (40).
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Entinen tyttOkoulun tontti (tai Yhdyspankin tontti) oli kaupungin ensimmai-
sessa asemakaavassa tontti n:o 4. Vuoden 1883 asemakaavassa tontti sai
uudeksi numerokseen 38. Raatihuoneenkadun ja Nikolainkadun (Porrassal-
menkatu) kulmatontin huusi ensimmaisessa tonttihuutokaupassa itselleen
komissiomaanmittari Carl Muller. Kauppias August Wikberg omisti tonttia
seuraavaksi mutta hankin vain huhtikuulle 1840, jolloin Gabriel Poppius

osti tontin. Myds rakennuspiirustukset vahvistettiin huhtikuussa 1840. Pop-
pius osti vuonna 1843 myods palokujan toisella puolella olleen tontin n:o 39,
joka pysyi kuitenkin rakentamattomana. Vuonna 1872 kauppias J. G. Liuk-
koinen osti Poppiuksen perikunnalta molemmat tontit.

Vuonna 1884 Liukkoisen tontit osti viittd vuotta aikaisemmin perustetun
Mikkelin suomalaisen tyttokoulun kannatusyhdistys — "Toivo”-osakeyhtio.
Koulu oli ollut jo perustamisvuodestaan 1879 vuokralla samalla paikalla.
Vuonna 1887 oli tontilla henkikirjan mukaan kolme "hyyrylaista”: opettajat-
taret Rosa Ingman ja Sofia Hagman seka kaupunginpalvelija Alexander
Walstrom ja vaimonsa Gustafa.

Koulu toimi tontilla olleissa vanhoissa rakennuksissa. Porrassalmenkadun
puolella oli 34 x 10,8 metrin suuruinen, Poppiuksen aikainen paarakennus
(suunnitelman vahvistus 1840), joka poikkesi tavanomaisista Mikkelin em-
piretaloista julkisivun keskella olevalla poikkipaatykolmiolla (vrt. [adninhal-
lituksen talo). Alkuperaisia suunnitelmia en ole I6ytanyt, mutta Kansallisar-
kistossa on olemassa muun muassa ratamestari A. Rytkbsen tekemat piirus-
tukset vuodelta 1909 (pohja- ja asemapiirustukset). Niiden mukaan keskella
paarakennusta oli koko rungon syvyinen 8,2 x 10,4 metrin suuruinen "Ru-
kous Sali”, jonka molemmilla ulkoseinilla oli kolme ikkunaa. Rukoussalin
pohjoisseinélla oli kaksi ovea, joista toinen luokkahuoneeseen ja toinen etei-
seen, johon oli ka&ynti pihan puolelta kuistin kautta. Luokkahuoneen takana
pohjoispuolella oli opettajainhuone ja eteisen takana pohjoispuolella luok-
kahuone. Rukoussalin etelaseinélla oli kaksi ovea, jotka johtivat kahteen
luokkahuoneeseen. Naiden luokkien eteldpuolella oli vield yksi luokka ja
eteinen, johon kaynti oli pihan puolelta. Paarakennuksessa oli kaikkiaan
viisi luokkahuonetta (luokat I11-VIl), jotka entisina asuinhuoneina olivat
l&pikuljettavia.

Raatihuoneenkadun puoleisella sivulla oli pitkd ulkohuonerakennus, josta
osa oli sisustettu opetustiloiksi. Rakennuksen lansipaadyssa oli kuisti, johon
oli kaynti seka pihalta, ettd Raatihuoneenkadulta. Kuistilta paastiin eteiseen,
jonka vieresséa oli opettajanhuone. Seka eteisesta, ettd opettajanhuoneesta
johti ovet koko rungon levyiseen luokkahuoneeseen (luokka VIII), jonka
takana oli kamarin ja keittion kasittava asuinhuoneisto. Rakennuksen loppu-
osa itaan pain oli ulkohuoneita. Paarakennus ja "ulkorakennus” olivat yhdis-
tetyt toisiinsa varastotiloja ("konttoreita”) ja kellarin sisaltavalla rakennus-
osalla.

Rautatiealueeseen pakkolunastettiin Rantakadun puoleisesta tontista n:o0 39
noin 37 metria levea osa. Ratainsindori Orrmanin vuoden 1893 asemakaa-
vamuutoskartassa tonttien valiin nayttaisi jaaneen palokujan lisaksi erdan-
lainen ei kenenkddn maa. Nama alueet yhdistettiin sittemmin koulutonttiin,
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jotta voitiin sijoittaa tontin itareunaan uusi, voimistelusalin ja kaksi luokkaa
sisdltava uudisrakennus vuonna 1899. Edella mainitussa Rytkdsen pohjapii-
rustuksessa on esitetty myos voimistelusalirakennus, joka oli kooltaan 13 x
24,5 metria. Rakennus oli sijoitettu tontille paaty Raatihuoneenkadulle pain.
Rakennukseen kuljettiin pihan puolella olevan kuistin kautta, josta tultiin
koko rungon syvyiseen eteiseen, jonka pohjoispuolella oli kaksi luokkaa
(luokat I ja I1). Eteisen eteldpuolella oli 9,5 x 12,5 metrin suuruinen voimis-
telusali, johon liittyi pihan puolen sivulla pukuhuone.

Neljas rakennus tyttbkoulun tontilla oli pieni kdymalarakennus, joka oli
sijoitettu tontin koilliskulmaan voimistelusalirakennuksen suuntaisena.

Rakennusten myohemmistd muutoksista voidaan mainita arkkitehti Henrik
Bruunin suunnitelma vuodelta 1923. Kun koulutoiminta alun perin oli sovi-
tettu vanhan rakennuksen huoneisiin — todennédkdisesti lahes sellaisinaan, oli
nyt suunnitelmissa suurehkoja kaytannén muutoksia, joilla tahdattiin lapi-
kuljettavien huoneiden ongelmien poistamiseen. Vanha rukoussali jaettiin
valiseinalla siten, ettd Porrassalmenkadun puolelle muodostui luokkatila ja
pihan puolelle eteinen, josta k&sin paastiin useisiin luokkahuoneisiin. Ra-
kennuksen pohjoispaasta siirrettiin opettajainhuone muualle ja muodostet-
tiin uusi luokkahuone ja sen ja entisen rukoussalin valiin tehtiin wc-tila.
Samassa yhteydessé rakennusta laajennettiin uudella Raatihuoneenkadun
puoleisella siipirakennuksella. Bruun esitti suunnitelmissaan eraitd muutok-
sia vanhan rakennuksen julkisivuihin. Suunnitelmaa ei kuitenkaan talta osin
toteutettu. Vaikkei alkuperaisia piirustuksia vuodelta 1840 ole sailynyt on
koulurakennuksista olemassa hyva piirustusaineisto vuodelta 1931, jolloin
rakennus laaninarkkitehti Kalle Kontion johdolla mitattiin.

Talvisodan pommituksissa koulutontin rakennukset tuhoutuivat ja tontti ol

rakentamattomana aina 1950-luvun puolivéliin saakka. Pohjoismaiden Yh-
dyspankki rakensi tontille kuusikerroksisen toimitalon. Rakennuksen suun-
nitteli vuonna 1954 arkkitehti Jaakko Tahtinen, joka oli 1940-luvulla suun-

nitellut Mikkeliin Saksalankadun varrella olleen myllyn siilorakennuksen ja
vanhan myllyrakennuksen muutoksen.
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Mikkelin tyttokoulun julkisivu Porrassalmenkadulle vuonna 1931 tehdyn mittapiirustuksen
mukaan. Alkuperdisestd 1840-luvun fasadista on jéljella ikkunaryhmittely. Pilasterit ja
ikkunakehykset ovat todennikoisesti 1890-luvulta.

Tyttokoulun rakennukset tuhoutuivat Talvisodan pommituksessa. Pohjoismaiden Yhdyspankin
talo rakennettiin koulun paikalle arkkitehti Jaakko Tahtisen vuonna 1954 tekemén
suunnitelman mukaan.
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1-20-1Pakkahuone / tullikamari

Tullikamarin perustaminen ja ensimmaiset suunnitelmat
pakkahuonetta varten

Mikkelin tullikamari aloitti toimintansa Mikkelin satamassa vuoden 1878
alusta. Tulli- eli pakkahuoneeksi vuokrattiin aluksi tilat kauppias C. Pondi-
sen rantamakasiinista. Pondinen oli ostanut vuonna 1872 kuolleen kauppias
Juho Pylkkasen kauppaliikkeen, joten kysymys oli Juho Pylkk&sen vuonna
1870 rakentamasta makasiinista (ks. Sataman makasiinirivit).

Ensimmaiset omaa pakkahuonerakennusta varten laaditut suunnitelmat ovat
vuodelta 1883. Tuolloin valtuusmiesten maaraama valiokunta, jossa oli mu-
kana laaninarkkitehti Loenbom, esitti pakkahuoneen sijoitettavaksi sata-
maan, Kirkkokadun ( Savilahdenkatu) etelareunaan kauppiaitten satamama-
kasiinien l&aheisyyteen. Valiokunta suositteli paikkaa siita huolimatta, etta
maa oli 'jotenkin veteld Ehdotettu pakkahuone olisi ollut kooltaan noin 28

X 9 metria. Rakennuksen toteutus viivastyi ja tilapaisesti yhdistettiin kolme
Pikkutorin tukkipuotia toimittamaan pakkahuoneen virkaa. Joulukuussa
1887 maistraatti muistutti valtuusmiehia vuoden 1878 keisarillisesta julis-
tuksesta, jonka mukaan kaupunki oli velvollinen rakentamaan pakkahuo-
neen. Myos maistraatti ehdotti paikaksi satamaa. Kesadkuussa 1888 oli val-
tuusmiehilla edessaan uusia pakkahuoneen suunnitelmia, joihin liittyi rauta-
tien piiri-insindori K. W. Branderin suunnitelma satama- ja makasiiniraiteen
rakentamisesta (ks. Satamalaiturit ja satama-alueen muut rakennukset). Val-
tuusmiehet siirsivat pakkahuoneasiaa viela eteenpain — suunnitteluvaliokun-
nan piti tehd& uusi versio, josta varastomakasiini (nederlagsmagasin) piti
jattaa pois.

Werner Polonin pakkahuonesuunnitelma 1889

Uudet suunnitelmat laati vuoden 1888 lopulla arkkitehti Werner Polon, joka
oli yleisten rakennusten ylihallituksen palkkaamana tullut Mikkeliin valvo-
maan ladninvankilan laajennustyota (kirjepaperissa paineteaner

Polén Ledande Arkitekten for St Michels Lansfangelse Byggnadesfon
vaikutti aktiivisesti Mikkelin rakentamisessa parin vuoden ajan. Muita
Poldnin kaupungille tekemid suunnittelutdita olivat mm. pesuhuone Panka-
joen rannassa, Naisvuoren paviljongin muutos ja "keilirata” ja toteuttamatta
jaanyt suunnitelma kaupungintaloa varten. Polén suunnitteli Mikkeliin myods
joukon yksityistaloja, joista nykyaan on olemassa vain niin sanottu vanha
Pusan talo.

Polbnin suunnitelmassa pakkahuonerakennus sijoitettiin, Loenbomin suun-
nitelmasta poiketen, paaty Kirkkokadulle pain, rannan puoleisen makasiini-
rivin paatteeksi. Pakkahuoneen kaakkoiskulmalta siirrettiin vuodelta 1871
ollut "hyysk&” (ks. Satamalaiturit ja satama-alueen muut rakennukset) muu-
alle. Lopullisissa piirustuksissa, jotka Polén on paivannyt 2. helmikuuta
1889, rakennus oli jaettu pohjaltaan kolmeen pé&éatilaan. Jarvenpuoleisen
sivun pituiselta avoverannalta tultiin suureen, koko rungon syvyiseen tava-
ramakasiiniin, johon oli samassa akselissa toinen sisdankéaynti toiselta pit-



18

kalta sivulta. Makasiinissa ei ollut kuin kaksi ikkunaa, molemmat jarven
puolelle. Kirkkokadun puoleisesta paadysta oli kaksi ulkoporrasta, joista
toinen johti rannanpuolen verannalle ja toinen "konttoreiden” kautta "Stem-
pelihuoneeseen”, jonka kautta kuljettiin varsinaiseen pakkahuoneeseen. Ra-
kennukseen tehtiin vain yksi uuni, joka sijoitettiin niin, etta se [Ammitti seka
pakka- ettd stempelihuoneen. Polénin pakkahuonesuunnitelman asemapii-
rustukseen ei ole merkitty makasiinirivien valiin rakennettavaa satamarataan
littyvaa pistoraidetta, joka kuitenkin pakkahuoneen rakentamisen aikoihin
toteutettiin. Pistorata oli aluksi vain yksiraiteinen. Toisen raiteen rakentami-
sesta tehtiin p&atds vasta 1904.

Pakkahuoneen rakentaminen 1889-1890

Jo marraskuun lopulla 1888 oli tehty paatds rahoittaa pakkahuoneen raken-
taminen rautatiealueen pakkolunastuksesta saatavilla varoilla. Pakkahuo-
neen urakkahuutokauppa pidettiin toukokuussa 1889 ja urakoitsijaksi valit-
tiin lyseon vahtimestari A. G. Svanstrom. Alkuperaisen aikataulun mukaan
rakennuksen olisi pitanyt olla valmis jo saman vuoden lokakuuRséen-

nus valmistui kuitenkin vasta vuoden 1890 lokakuussa ja ty® vastaanotettiin
tammikuun puolella 1891, siitd huolimatta, etta seindhirret olivat tuoretta
petgjaad vaaditun kuivan hongan asemesta.

Uusi tullikamari 1929

Vanha pakkahuone purettiin uuden tullikamarirakennuksen tieltéd vuonna
1929. Kaksikerroksisen tiilirakennuksen suunnitteli kaupungininsindori
Heikki Kuokkanen. Tiilirakennus tehtiin "’kovaan pohjaan saakka” lyodylle
paaluperustukselle ja se valmistui joulukuussa 1929. Rakennuksen ensim-
maisessa kerroksessa oli eteinen, josta oli kulku tullaushuoneeseen ja por-
taaseen. Tullaushuoneesta oli yhteys tiilirakennuksen puolella olevaan lam-
pimaan varastohuoneeseen ja kylmé&an hirsirakenteiseen makasiiniin. Toi-
sessa kerroksessa oli eteisen liséksi viisi huonetta: toimisto, tullinhoitajan
huone, laboratorio, pakettihuone ja paivystajan huone.

Ensimmaisen kerroksen tilojen yhteydessa mainittu hirsinen makasiini, joka
oli kiinni tiilirakennuksessa, herattad kysymyksia. Vuoden 1929 kunnallis-
kertomuksessa on kaksi hiukan eri kdsityksen antavaa mainintaa. Toisessa
yhteydessé todetaan, etfgakkahuoneen yhteyteen rakennettiin punaisista
tillistd uusi kaksikerroksinen tullikamdriToisaalla todetaan yksiselitteises-

ti, etté 'pakkahuone purettiin ja tilalle rakennettiin uusi 2.kerroksinen ra-
kennus, jossa nykyaan on seka tullikamari ettd pakkahudheden maka-
siinin mitoitus ei tasméa vanhan pakkahuoneen mittoihin, joten on luulta-

Rakennustyéta hidasti kivijalan korkeuteen liittyva ongelma: lokakuussa 1889 todettiin,
etta kivijalka ei ollut kuin muutaman tuuman maanpinnan ylapuolella. Svanstrémin mukaan
ongelma aiheutui siitd, etta rautatien ratavalli oli tehty korkeammaksi kuin oli ollut alun
perin tarkoitus ja maanpinta pakkahuoneen ympaérilla olisi noussut kivijalan tekemisen
jalkeen. Svanstrom joutui lopulta korottamaan pakkahuoneen kivijalkaa. Tarkastuspéytakir-
ja ei tarkkaan ilmoita, missa vaiheessa rakennuksen hirsirunko talléin oli. Joka tapauksessa
lattiavuoliaiset olivat jo paikalla ja seinahirsiakin, koska niiden todettiin olevan "méarkia
osaksi harmaaksi muuttuneita petgjéahirsia 7 tuumaa latvasta ja nyt ottavat hometta seka
seiniin etté nurkkiin...”
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vaa, ettd Polonin suunnittelema vanha pakkahuone purettiin kokonaisuudes-
saan ja uusi hirsimakasiini tehtiin uuden tiilirakennuksen rakentamisen yh-
teydessa.

Tullikamarin laajennus ja uusi varasto 1940-1941

Talvisodan ensimmaisissa Mikkeliin kohdistetuissa pommituksissa 5.1.1940
sai sataman tullirakennus osuman ja sen puinen varasto-osa tuhoutui taysin.
Myds kivisen tullirakennuksen vesijohto- ja lammityslaitteisto karsi vauri-
oita. Valirauhan aikana tullirakennus korjattiin ja samalla laajennettiin 4,5
metria etelaan pain. Laajennettuun osaan sijoitettiin satamatoimiston tilat.
Myds uusi 27 metria pitk& betoniseinainen varasto rakennettiin. Suunnitel-
mat oli laatinut arkkitehti Kauko A. Tuominen (varaston suunnitelman pai-
vays 16.10.1940). Tuominen oli aikanaan ehdolla Mikkelin ensimmaiseksi
kaupunginarkkitehdiksi. Vuonna 1945 tehdyssa valinnassa Tuominen oli
kaupunginhallituksen kannattama ehdokas, mutta valtuusto valitsi kaupun-
ginarkkitehdiksi Eero Jokilehdon. Tuominen valittiin sittemmin Savonlin-
nan kaupunginarkkitehdiksi.

Tullikamarin ja pakkahuoneen piirustukset Mikkelin maakunta-
arkistossa:

Mikkelin maistraatin rakennuspiirustukset, laatikko "sekalaiset”:

x Werner Polénin pakkahuonesuunnitelman julkisivupiirustukset (2
kpl) Huom! Piirustus, jossa on asema-, pohja- ja leikkauspiirros on
kaupunginarkistossa.

X Uuden tullikamarin alkuperaispiirustukset (Heikki Kuokkanen 1929)
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Mikkelin satamaan sijoitettavan pakkahuoneen suunnittelua varten perustettiin toimikunta
vuonna 1883. Toimikunta, jonka yhtena jasenena oli la&ninarkkitehti A. Loenbom, laati
pakkahuoneen (1.) sijoittamista kuvaavan piirustuksen, johon oli merkitty myds silloiset
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Arkkitehti Werner Polonin suunnitelma pakkahuonetta varten
(2.2.1889). Pohjapiirustus ja leikkaus. Mikkelin kaupunginarkisto.
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Mikkelin sataman pakkahuone — Werner Polon 1889.

Rakennuksen urakoi lyseon vahtimestari A. G. Svanstrém 1889-1891. Rakennus purettiin vuo
1929 uuden tullikamarirakennuksen tielta. Julkisivupiirustukset, Maistraatin
rakennuspiirustukset, sekalainen. Mikkelin maakunta-arkisto.




Tullikamarin (pakkahuone) alkuperaispiirustuk
kaupungininsin6ori Heikki Kuokkanen 1929.
Maakunta-arkisto.

Mikkelin tullikamari 1929 ja. 1941

Tullikamarin laajennus ja korjaus.
Kauko A. Tuominen 1941. Mikkelin
kaupunginarkisto.
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Tullikamarin (Pakkahuone) alkuperaiset pohjapiirustukset. Kaupungininsindori
Heikki Kuokkanen 1929. Maistraatin rakennuspiirustukset, sekalainen. Maakunta-
arkisto.
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1-20-2 ja 1-24-1 Sataman makasiinirivit

Kaupungin ensimmainen rakennusjarjestys vuodelta 1838 edellytti, etté sa-
tamiin ja lastauspaikoille tehtavat puodit (aitat) ja makasiinit rakennetaan
tarkasti paalutettuun jarjestykseen, asiasta ilmoitetaan kaupungin hallinnolle
ja rakennetaan tarpeellista "kauneutta ja sadnndnmukaisuutta” noudattaen
("i viss utstakad ordning; efter derom hos Stads Styrelsen skedd anmalan,
och bor afven vid deras uppforande nddig prydlighet och regelbundet skick
iakttagas).

Ensimmaiset makasiinit

Kuujon mukaan sataman ensimmaiset varastomakasiinit olisi tehty vasta
1870-luvulla. Kuitenkin jo vuonna 1859 vahvistutti kauppias Petter Kiuru
piirustuksia kaupungin rantaan tehtavaa kalkkimakasiinia varten. Kiurun
makasiinin tarkemmasta sijainnista ei ole tietoa. Vuonna 1870 sai kauppias
Juho Pylkkanen luvan rakentaa makasiinin satama-alueelle. Huhtikuussa
vuonna 1871 kauppias Adam Pylkkanen anoi lupaa rakentaa makasiini "Sa-
volahden” rantaan, kauppias Johan Pylkk&dsen makasiinin pohjoispuolelle ja
kaikin osin sen kaltaisena mutta kooltaan suurempana. Adam Pylkkdnen
joutui palaamaan asiaan myohemmassa kokouksessa, johon han toi myos
julkisivupiirustuksen. Makasiinin ovet tuli sijoittaa itaan eli rannan puolelle.
Maistraatti edellytti, ettd Pylkkasen piti maalata makasiini siistiksi. Viela
samana vuonna toi kauppias Paasonen maistraatin kokoukseen
"riitningin joka kuvailee ulko- ja pohja-naon kaksi-suojaseen
makasiiniin, jota hakia sano aikovansa rakentaa kaupungin
rantaan Johan ja Adam Pylkkasen makasiinien vastapaata, 20
kyynaraa niista itdan pain.Maistraatti katsoifyvaksi tahan
myddyttad, silla keinoin ja ehdolla ettd Paasonen rakentaa
ovet Pylkkasien makasiiniin tahi luoteeseen pain ... ja etta ha-
kia katolle asettaa jotakin korestia, esimerkiksi semmoisia kuin
herra Lindholm nykyiselle uudelle pykyylleen, ja ettd hakia
makasiinin itdseinalle asettaa viisi soikeata kapeata valeik-
kunata”

Samassa kokouksessa haki "kauppamies” Johan Gabriel Liukoinen myos
makasiinin rakentamislupaa. Liukoisen makasiini piti sijoittaa Paasosen
makasiinin jatkoksi. Rakennusten vélille piti jaada kolmen kyynaran (1,78
m) vali "eli rann-katu”.

Naiden neljdn makasiinin sijainnin vahvistaa vuodelta 1883 oleva pakka-
huonerakennuksen sijoitussuunnitelma (lopullinen suunnitelma 1889, ks.
erilliset sivut). Arkkitehti Loenbomin lyijykynapiirustuksessa on nelja van-
haa makasiinirakennusta kahdessa rivissa ja rivien paadyt Kirkkokadun (Sa-
vilahdenkatu) suuntaisina. Pakkahuoneen lopullisen suunnitelman (1889)
asemapiirrokseen on ennattanyt lansipuoliseen riviin yksi makasiini lis&a
Kirkkokadun puoleiseen reunaan. Rakennukset vaihtelivat niin pituudeltaan
kuin my6s runkosyvyydeltaan.
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Kaupunginrakennusmestari Oikaraisen makasiinisuunnitelmat

Ensimmainen makasiinirakentamisen yhtenaistamiseen tahtaava suunnitel-
ma on kaupunginrakennusmestari August Oikaraisen laatmactus kau-
pungin asemakartan laajentamiseksi makasiinitonteifabdelta 1899.
Oikarainen muodostaa vanhoista makasiiniriveista kaksi korttelia ja niiden
jatkoksi etelaén pain kaksi uutta korttelia. Rannan puolelle itddn on merkitty
viela kolmas makasiinitonttirivi, jossa on kaksi korttelia. Kaikkiaan kortte-
leissa olisi suunnitelman mukaan ollut 36 tonttia.

Oikarainen uudisti suunnitelman vuonna 1905, poistaen yhden makasiini-
kortteleista. Nelja vuotta myohemmin Oikarainen laati suunnitelman kah-
deksankymmenta metria pitk&a kivirakenteista makasiinirakennusta varten.
Pitkd& rakennusmassaa oli rytmitetty paisséa ja keskella olevilla koristeelli-
silla poikkipaadyilla. Varmuuden vuoksi piirustukseen oli laskettu raken-
nukselle neliGhinnat eri materiaaleilla: "tiilista 70:- , pedongista 60:- ja
puusta 45:- markkaa nelidmetrilta.

Oikaraisen asemakaavaehdotus vahvistettiin vuonna 1906 mutta rakennus-
suunnitelmaa ei toteutettu. Kaytannossd mydhempina vuosina makasiinira-
kennusten sijoituksessa noudatettiin Oikaraisen kaavoittamaa linjaa, lukuun
ottamatta rannan puoleista kolmatta rivia, jota ei koskaan rakennettu.

Kaupungininsintdri von Fieandtin makasiinisuunnitelma 1915

Vuonna 1909 tehdyssa Piponiuksen pohjakarttamittauksessa on makasiiniri-
veissa pakkahuoneen puolella kolme suurin piirtein samankokoista raken-
nusta. Pistoratojen lansipuolella olevassa rivissa oli kaksi suurempaa ja nelja
pienempéé rakennusta ja eteldapaassa, reilusti muista erilladn varastoraken-
nus aivan rantaviivassa. Tama "kirjavampi” lansipuolinen rivi korvattiin
yhtendisen suunnitelman mukaisella pitkalla varastorivilla kaupungininsi-
noori Lennart von Fieandtin vuonna 1915 laatimien piirustusten mukaan.
Runkosyvyydeltdan 7,6 metrinen varasto oli korkeudeltaan 4,2 metria maan
pinnasta raystaalle. Rakennuksessa oli aikakaudelle tyypillinen mansardikat-
to, jonka raystaalta nouseva lape oli lahes pystysuora ja sisaanpéain kaartuva.
Rakennus oli sijoitettu niin, etta junanvaunu asettui vain 1,3 metria raken-
nuksen ulkoseinasta. Rakennusrivin lansipuolelle oli sijoitettu ajotie, jota
varten oli Rautatiehallitukselta vaihdettu tarvittava alue vuonna 1900.

Kaupungininsinddri Erkki Tammiston makasiinisuunnitelma
1935

Lansipuolista varastomakasiinirivid rakennettiin von Fieandtin suunnitelman
mukaisesti noin 130 metria. Siitd eteldan pain jatkettiin Erkki Tammiston
kaupungin rakennustoimistossa vuonna 1935 suunnitteleman, yksinkertai-
semman satulakattoisen varastotyypin mukaisesti. Tammiston suunnitelma
oli tehty alun perin itaisen makasiinirivin makasiineja varten, mutta siita on
variaatio vuodelta 1938, joka on tarkoitettu l&nsipuolen rivistéon. Koko-
naispituus lantisella varastorivilla oli pisimmillaan noin 190 metrid. Varastot
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rakennettiin yhdeksi pitkaksi kokonaisuudeksi — oli luovuttu Oikaraisen
ajatuksesta katkaista varastorivit Savilahdenkadun suuntaisella ajotiella.

1930-luvun suunnitelmat itdisen makasiinirivin rakentamiseksi

Poiketen yhtendisesta lantisestd makasiinirivista oli itdisessa rivissa viela
1930-luvulla tullikamarin ja sen varaston jalkeen pitkid aukkoja. Kaupunki
oli vuonna 1914 varannut itaisesta rivista tilaa mahdollista pakkahuoneen
laajentamista varten. Rivin loppuosa oli varattu tilapaisten varastojen raken-
tamista varten. Pulkkisen vanha makasiini (on jo Piponiuksen vuoden 1909
mittauksessa) sai olla rivissa edelleen, kunhan sen julkisivut muutettiin hy-
vaksyttyjen piirustusten (von Fieandt) mukaisiksi. Vuonna 1935 kauppias
Jordan anoi kaupungilta makasiinitonttia, mutta lantisen makasiinirivin sa-
nottiin olevan tdynna. Sen vuoksi kaupunginhallitus paatti, etta itapuolisesta
rivista oli varattava tontteja ja niille rakennettakaikki samojen, ennakol-

ta vahvistettavien piirustusten mukdalkiun ei oltu varmoja minkalaisia
piirustusten tulisi olla, paatettiin pyytad Kauppiasyhdistykselta lausuntoa.
Yhdistyksen ehdotus oli pohjaltaan 8x8 metria oleva makasiini. Samalla
yhdistys toivoi makasiinirivien ympari kiertavaa tietdpska sen jalkeen

kuin makasiiniraiteiden ja rautatiealueen valilla olevat tontit olivat kaikki
tulleet rakennetuiksi ei enaa ollut tilanpuutteen vuoksi mahdollista kaantaa
ajoneuvoja makasiiniriviston paassa, kuten tahan asti, vaan ajoneuvo oli
peruutettava kuormauspaikallelo Oikaraisen kaavassa 1906 ollut ajatus
makasiinirivien puolessa valissa kulkevasta "valikadusta” heratettiin tassa
vaiheessa henkiin. Kauppiasyhdistys ei lamminnyt ajatukselle, koska tallin
olisi jouduttu purkamaan vahintdan yksi varasto tien paikaksi.

Kaupungin rakennustoimisto laati suunnitelman, jonka mukaan sijoitettiin
Pulkkinen Oy:n makasiinista eteldan 13 kappaletta 8 x 8 metrin suuruisia
tontteja. Kolmannen ja neljannen tontin valiin jatettiin 6 metrin aukko "tule-
vaisuudessa tehtavaa poikkikatua varten”. Samassa yhteydessa rakennus-
toimistossa tehtiin myds varsinainen rakennussuunnitelma makasiineja var-
ten (Erkki Tammisto1935, ks. ylld). Tammiston suunnitelman mukaisia va-
rastoja toteutettiin itdiseen varastoriviin ennen Talvisotaa ilmeisesti nelja
kappaletta.

1940-luvun makasiinisuunnitelmat — Tuominen / Jokilehto

Arkkitehti Kauko A. Tuominen oli suunnitellut Talvisodassa tuhoutuneen
tullin varastorakennuksen paikalle uuden betonirakenteisen varaston vuonna
1940. Samoilla piirustuksilla oli tarkoitus jatkaa itaista varastorivia eteldéan
pain. (ks. Pakkahuone / tullikamari). Tuominen teki myds suunnitelman
lAntisen varastorivin uusimiseksi. Naitd suunnitelmia ei kuitenkaan toteutet-
tu.

Sotien jalkeen varastorakentaminen lahti kayntiin sekavissa oloissa. Touko-
kuussa 1947 tuhosi tulipalo kaksi varastoa itaisen makasiinirivin etelapaasta
ja seitseman varastoa lantisen rivin etelgpaasta (1930-luvun lopulla rakenne-
tut varastot). Kahta kuukautta myohemmin maistraatti esitti lantisen varasto-
rivin jaljelle jadneen osan purkamista. Kaupunginhallitus ei kuitenkaan
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suostunut purkamiseen — varastoista oli suuri puute eika kaupungilla ollut
mahdollisuutta varata uutta aluetta rautatien l&heisyydessa. Uutta paikkaa
varastosuojille kuitenkin etsittiin. Muun muassa Kymiyhtion alueeseen kuu-
luvan Saksalan pellon ostamista suunniteltiin — pelto oli jo 1930-luvulla
kaavoitettu varastorakentamista varten. Ylla mainitun tulipalon seurauksena
ja rakennusaineiden saanndstelyn vuoksi monet kauppiaat ja liikkeet halusi-
vat rakentaa véliaikaisia varastosuojia. Osuuskauppa Suur-Savo anoi lupaa
"tilapéiselle” puurakenteiselle varastollkunnes liike on tilaisuudessa ra-
kentaa kaupungilta vuokraamalleen pakkahuoneen suunnassa olevalle va-
rastosuoja-alueelle vuokrasopimuksen mukaisen tulenkestavan varaston
(Tuomisen tyyppipiirustus 1941 Kiinteistdlautakunta paatti Osuuskauppa
Suur-Savon, ja muidenkin tulipalossa varastonsa menettdneiden kohdalla,
antaa mahdollisuuden tehd& Tuomisen piirustuksen mukaiset varastot puu-
rakenteisina ja rapattuina. Mikali sekaan ei vuoden 1948 kevaan kuluessa
olisi onnistunut, olisi annettava mahdollisuus tehda tilapaiset puurakenteiset
varastot palaneiden paikalle. Jalkimmaiseen ratkaisuun jouduttiin mene-
maan — 26.2.1948 paivattiin suunnitelma lantisen makasiinirivin palaneitten
varastojen paikalle tehtavasta puurakenteisesta varastorakennuksesta, jossa
oli Osuuskauppa Suur-Savon lisdksi tilat Osuusliike Savonseudun ja Savon
Rautakauppa oy:n varastoiksi.

Vuonna 1948 (28.12.) vahvistettiin kaupunginarkkitehti Jokilehdon laatima
asemakaavamuutos, joka koski satama-aluetta aina Raatihuoneenkadusta
Saksalankatuun saakka. Kaavan ensimmainen versio oli paivatty jo
14.11.1945. Siina esitettiin uusi Laiturikadun linjaus Saksalanjoen partaalta
vanhojen makasiinirivien ohi Raatihuoneenkadun kohdalle, johon sijoitettiin
rautatien tasoylikdytava. Vanha kulku satamaan Savilahden kohdalta esitet-
tiin poistettavaksi. Kadun eteldinen osa leikkasi vanhaa itaistd makasiiniri-
Vid poistaen siita eteldisimmén osan. Satamaradan pohjoispuoli oli merkitty
teollisuuskortteliksi ja etelapuoli rautatie- ja satama-alueeksi — vanhojen
makasiinirivien paikoille ei merkitty rakennusalaa. Vuonna 1948 kaavaa
muutettiin koska varastomakasiineille ei [6ytynyt paikkaa muualta kuin sa-
tama-alueelta. Laiturikadun eteldistad osaa linjattiin lahemmas rantaa. Van-
hojen makasiinien kohdalle rautatien ja Laiturikadun valiin sijoitettiin uu-
delleen varastokortteli, jonka linjaus rautatiealueen puolella kulki vanhan
lAntisen makasiinirivin yli — maistraatti oli heindkuussa 1947 maarannyt
lantisen rivin purettavaksi! Korttelissa oli entisen itdisen makasiinirivin
kohdalle merkitty 135 metri& pitka rakennusala kaksikerroksisia varastora-
kennuksia varten tullikamarin etelapuolelle ja pohjoispuolelle 50 metria
pitkd rakennusala vastaavaan tarkoitukseen. Satamaraiteiden pohjoispuoli-
nen osa oli edelleen teollisuuskortteli n:o 17, jonka lansireunaan radan suun-
taiseksi oli merkitty kolmas rakennusala (135 m) kaksikerroksisia varasto-
rakennuksia varten. Kun varastorakentaminen kaynnistyi (ks. alla) tehtiin
viela tarkistus laiturikadun linjaukseen, jotta saatiin tullikamarin kohdan
varastorivia jatkettua 45 metria eteld&n pain.

Jokilehdon varastorakennussuunnitelmat 1948
Jokilehto laati kaavan lisaksi myos suunnitelmat makasiinirakennuksia var-

ten, joita sitten kaytdnnossa tyyppipiirustukseksi muuttuneella suunnitelmal-
la rakennettiin nelja kappaletta. Piirustusten mukaan rakennusten run-
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kosyvyys on 13 metria mutta pituudet vaihtelivat. Varastoissa on vapaalta
huonekorkeudeltaan 1800 mm korkea puoliksi maan alla oleva kellarikerros.
Ensimmaisen kerroksen lattia ja molemmilla pitkilla sivuilla oleva lastaus-
silta ovat 1200 mm maanpinnasta. Ensimmaisen kerroksen vapaa korkeus
on 2400 mm. Jokilehdon 14 rivin mittaisen tydselityksen (1.9.1948) mukaan
perustukset piti tehda rautabetonista paaluttamalla, perusmuurit saastobe-
tonista ja seinat sementtitiilista. Kellarin lattia oli rautabetonia samoin kuin
kellarin kattovalipohjan ylalaattapalkisto. Ensimmaisen kerroksen ja avoi-
men korkean ullakon valipohja oli puurakenteinen. Rakennuksen vesikate
oli sementtitiiltéa. Portaat kellariin, lastaussillat ja tavarakuilut piti tehda rau-
tabetonista. Varastorakennusrivin yhtenaistamiseksi Jokilehto suunnitteli
rakennuksiin yhtenéisen, vesikaton harjalle sijoitetun lautarakenteisen mai-
nostekstitaulun, joka ulottui koko rakennuksen ja sitd kautta koko rakennus-
rivin pituudelta. Julkisivupiirustuksen mukaisesti rakennusten ulkoseinéat
rapattiin.

Kun Jokilehdon varastorakennuksia lahdettiin toteuttamaan, oli itdisessa
varastorivissa jaljella kaksi vanhaa puista varastorakennusta, joista toisen
purkamisen jaljilta on varastorivissa nykydan aukko. Runkosyvyydeltdan
kapean varaston paéatyjen jaljet ovat ndkyvissa nykyisten varastojen paa-
tyseinien rappauksessa. Eteldisempi vanhoista puisista varastoista korvattiin
vasta 1950-luvulla uudella. Kysymys oli SOK:n kankirautavarastosta, joten
sen suunnitelma laadittiin SOK:n omassa rakennustoimistossa (18.2.1955).
Paitsi peltikattoisena, erottuu varasto myos poikkeavilla julkisivuillaan vie-
reisistd, Jokilehdon suunnitelman mukaisista varastoista. Jokilehdon suunni-
telmissa oli myos varastorivin paattava, toisesta paadystaan aumakattoinen
versio. Aumattuun kattoon oli esitetty viela kattoikkuna. Tata rivin paatta-
vaa rakennusta ei kuitenkaan koskaan tehty.

Satama-alueen varastorakentamiskysymys oli uudelleen esilla 1960-luvun
puolivalissa. Vuonna 1964 maistraatti taas kerran esitti vanhojen makasii-
nien purkamista (koskee ilmeisesti vain lansipuolen puumakasiinirivistod).
Satama-alueen kayttdsuunnitelmaa ei oltu viela laadittu eika hyvaksytty,
eikd keskustan yleiskaava ja asemakaavamaaraykset olleet viela valmiina.
Valtuuston mielesta uusia varastopaikkoja ei voitu luovuttaa, vaikka tarvetta
olisi ollut "paitsi varastotarkoituksiin, myds eraiden ajankohtaisten teolli-
suuskysymysten ratkaisemista varten”. Kaupunki oli kuitenkin varannut
maararahan uuden varaston rakentamista varten. Rakennus oli suunniteltu
tehtavaksi "uudemman makasiinirivin jatkoksi tullikamarirakennuksesta
pohjoiseen”. Hanke ei kuitenkaan toteutunut. Lantisen makasiinirivin pur-
kaminenkin tapahtui vasta 1960- ja 1970-lukujen taitteessa.

Satamamakasiinien piirustukset Mikkelin maakunta-arkistossa

Mikkelin maistraatin rakennuspiirustukset, "sekalaiset” - laatikko:
von Fieandtin makasiinipiirustus (sinikopio), sama piirustus my6s kaupun-
ginarkistossa.



1-20-2 ja 1-24-1 Sataman makasiinirivit
Kaupunginrakennusmestari August Oikaraisen toteutumaton suunnitelma

makasiinirakennusta varten vuodelta 1909 ja vuonna 1906 vahvistettu "Ehdotus kaupungin
asemakartan laajentamiseksi makasiinitonteilla”. Mikkelin kaupunginarkisto.
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1-20-2 ja 1-24-1 Sataman makasiinirivit

Kaupungininsingori Lennart von Fieandtin varastomakasiinisuunnitelma
vuodelta 1915. Rakennuksella korvattiin lansipuolisen makasiinirivin eri
aikoina vuodesta 1870 lahtien rakennetut makasiinit. Suunnitelman
mukaista makasiinirivia toteutettiin noin 135 metria.
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Kaupungininsindori Erkki Tammisto laati vuonna 1935 suunnitelman
varastorakennustyyppia varten. Talla tyyppipiirustuksella rakennettiin jatkoa von
Fieandtin suunnitelman mukaan aloitetussa lantisessa makasiinirivissa. Myos
itdiseen riviin oli tarkoitus tata piirustusta kayttaa, mutta ei ole aivan varmaa
toteutettiinko suunnitelmaa rannan puolella.



1-20-2 ja 1-24-1 Sataman makasiinirivit
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Kaupunginarkkitehti Eero Jokilehdon suunnitelma
Mehtéla&Seppald Oy:n varastorakennusta varten
(27.12.1948). Kellarikerroksen pohja, julkisivukatkelma ja
leikkaus.






































































































































































































































































































































