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Suunnitelma kilpailukyvyn lisddmiseksi Mikkelin keskustassa pyordilyn ja kdvelyn avulla
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Fsipune

Kavely ja pyordily ovat mainioita tapoja siirtyd paikasta toiseen ja
samalla saada hyotyliikuntaa. Ne ovat myos liilkennemuotoja, joista
ldhes kaikilla on kokemusta. Lapset Idhtevadt liilkenteeseen ensiksi
kdvellen ja vahdn mychemmin pyordillen. Jokainen matka alkaa ja
pddttyy kdvellen.

Kdvely ja pyordily ovat terveyttd, hyvinvointia ja kaupunkitilan
viihtyisyyttd edistavia edullisia kulkumuotoja, joiden suosioon
voidaan vaikuttaa sekd motivoinnilla ja markkinoinnilla ettd
kaavoituksella ja investoinneilla infrastruktuurin parantamiseksi.
Mikkelilld on erinomaiset edellytykset kehittyd loistavaksi kavely-
ja pyordilykaupungiksi, silld kantakaupungin rakenne on tiivis ja
merkittdvd osa asutuksesta on kdvely tai pyordmatkan padssd
lkeskustasta. Pyordilyn edistdminen on kirjattu valtuustostrategiaan
ympdriston hyvinvointiohjelman yhtend painopisteend.

Tassa hankkeessa on selvitetty, miten kdvelyd ja py6rdilya voidaan
edistad Mikkelissad niin lyhyelld kuin pitkdlld aikavalilla ja millaisia
vaikutuksia silld on esimerkiksi keskustan elinvoimaisuuteen. Kdvelylld
ja pyordilylld halutaan korvata erityisesti lyhyitd yksin omalla autolla
tehtdvid matkoja. Suunnitelmalla pyritddn nostamaan kdvelyn ja
pyordliilkenteen arvostusta ja saamaan edistdmistyolle poliittinen
hyvaksyntd mm. markkinoinnin, vaylien toteuttamisen, kunnossapidon
ja maankdyton suunnittelun ohjenuoraksi.
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pj. Kaupunkisuunnittelu
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Kaupunkiympdristd
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Liisa Heikkinen
Kyytineuvo
Milkelin kaupunki
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Henna Huuhka
Mikke ry.
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Suunnitelman on valmistellut Strafica Oy:n, Mobycon Oy:n ja Propdea Oy:n muodostama tydyhteenliittymd,

johon ovat kuuluneet Kari Hillo ja Tapio Kinnunen Strafica Oy:std, Dick van Veen ja Martin van de Leur
Mobycon BV:std ja Anna Salo-Toyoki Propdea Oy:std. Eteld-Savon ELY-keskus on mydntdnyt hankkeelle
vuoden 2015 Euroopan aluekehitysrahaston (EAKR) ja valtion rahoitusta. Hanke toteutetaan elokuun 2015
ja huhtikuun 2076 vdlisend aikana.

Suunnitelma on tehty vuorovaikutteisesti asukkaiden, keskustan
kehittamistyon ja luottamushenkildiden kanssa.
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Johdanto

MilsI kavelyd |ad
vOorailya kannattaad

edistad”?

Autolkaupunki ei ole viihtyisa

Kaupungit ovat kautta aikojen toimineet ihmisten kohtaamis- ja
tapaamispaikkoina, joissa oleskellaan, vaihdetaan kuulumisia ja
kdydadn kauppaa. Kavely ja pyordily ovat historiallisesti merkit-
tavid kaupunkilikenteen muotoja, joiden suosio alkoi kuitenkin
1950-luvulta ldhtien voimalkkaasti hiipua autoistumisen seurauk-
sena. Kaupunkisuunnittelu ja liikennepolitiikka ovat ajan saatossa
kehittyneet autoliikennettd suosiviksi, ja kaupunkien liiken-
nettd suunnitellaan edelleen pitkdlti henkildautoilun sujuvuuden
ehdoilla. Samalla yksityisautoiluun perustuvien kaupunkien
keskustat ovat menettdneet arvoaan ja merkitystddn ihmisten
kohtaamispaikkoina, silld moottoriliilkenteen hdly, pakokaasut ja
autojen vaatima tila ovat vdhentdneet kaupunkien viihtyisyyttd.

Kavely ja pyordily sdastavadt
ympdristod

Kavelyn ja py6rdilyn merkitys on noussut tdlld vuosituhannella
vahvasti esiin tavoiteltaessa ekologisesti kestdvampdd yhdyskun-
tarakennetta. Kestdvdssd ja hyvinvointiin tdhtddvadssd yhdyskun-
nassa kdvely ja pyordily ovat liilkkumisen perusmuodot, koska ne
ovat saasteettomia ja meluttomia kulkumuotoja eivdtkd ne kuluta
uusiutumattomia luonnonvaroja.

Edullista arkililkuntaa

Liikkumattomuus on keskeisimpid riskitekijoitd elintapasairauk-
sien aiheuttamiin kuolemantapauksiin, Liikunnan yhdistdminen
arkirutiineihin on helppo ja tehokas tapa edistdd terveyttd. Kdvely
ja pyordily ovat yksinkertaisia keinoja lisatd arkiliikuntaa - IGhes
kaikki voivat liikkua kévellen tai pyordillen, joten ne ovat myos
tasa-arvoisia lilkkumismuotoja. Kdvely ja pyordily ovat edullisia
kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Kéve-
lystd ja pyordilystd syntyy positiivisia vaikutuksia niin julkiseen
terveyshuoltoon kuin tydnantajille.

Hyvd kaupunkieldmad

Kdvely ja pyordily ovat joustavia tapoja liikkua ja niilld on myén-
teinen vaikutus hyvadn kaupunkieldmadn. Laadukkaat kdvely-

ja pyordilyolosuhteet on yksi menestyvdn ja houkuttelevan
kaupungin perusaineksista. Autojen hiljalleen valtaaman katutilan
vapauttaminen kadvelylle ja pyordliikenteelle tehostaa kaupunki-
tilan kayttod ja mahdollistaa eldvdn kaupunkikulttuurin, Ihmiset
voivat kohdata toisensa helpoiten, kun he liikkuvat sujuvasti
turvallisessa ja viihtyis@ssd ympdristossa. Siksi kestdvadn liik-
kumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi kuin
yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Kdvely ja pyordily ovat
viredn kaupunkieldmdn edellytys, silld ne vahvistavat kaupunki-
eldman sykettd ja ihmisten vuorovaikutusta.

Houlkutteleva kavelykeskusta
piristad liilke-eldmaa

Kdvelyn ja py6rdilyn lisdt@ntymisestd on hydtyd myds alueen elin-
voimaisuudelle, Kdvelyyn ja pyordilyyn perustuva kaupunkikes-
kusta on erittdin tehokas keino lisdté myds kaupallisen toiminnan
aktiivisuutta, silld jalankulkijat ja py6rdilevat ovat tutkitusti autoi-
lijoita herkempi@ kdyttédmddn palveluja useammin ja monipuo-
lisemmin, Jalankulun ja py6rdilyn aseman parantaminen luo

houkuttelevia liilkepaikkoja ja mahdollistaa liikekeskustan lagjene-
misen.
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Johdanto

TyC
| |
J[ G \/ O | tt e eJ[ J G Kavelyn ja pyorailyn edistdmistyolld
tavoiteltavat vaikutukset
! - Mikkelin kantakaupungin alueella kdvelyn ja pyordilyn osuus matkoista
< O e rv | | | G kasvaa kolmanneksen eli 40 prosenttiin tehdyistd matkoista vuoden 2012

tasosta vuoteen 2020 mennessd.

- Viihtyisd ja eldvd keskusta palvelee viredd ja aktiivista kaupallista
toimintaa ja palveluiden kdytdn kasvua.

- Tietoisuus ja arvostus pyordilyn ja jalankulun positiivisista

Suunnitelman tehtdvand on lisdtd asukkaiden vaikutuksista kasvaa

hyvinvaintia ja parantaa Mikkelin keskustan Kulkutapaosuustavoitteen kannalta on tdrkedd vaikuttaa yksin autolla

. Ty0ssa ' ajamisen tarpeeseen erityisesti lyhyilld matkoilla, Kévelylld ja pyoréilylld on
houkuttelevuutta. Tyossd on keskitytty parantamaan t tyisesti lyhyill tkoilla, Kdvelyll lyll
nykyisten kdvelijoiden ja pyordilijdiden asemaa ja kuitenkin kasvupotentiaalia kaikkialla, koska ne sopivat Idhes kaikille
kayttdjdkokemulksia mm. suunnittelemalla Mikkelin ihmis- ja ikdryhmille ja monenlaisiin arjen matkoihin.,
keskustasta miellyttava ja turvallinen liikkumisympdristo. Valittu kohderyhmd

- 5 kilometrin etdisyydelld keskustasta asuvat kaupunkilaiset
- Alueen tyonantajat

- Kaupalliset toimijat

- Vapaa-ajan asukkaat ja matkailijat
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Kuva 1.

Kartalla on osoitettu
tarkempi tarkastelualue
(keskusta) sekd

laajempi pyordilyalue
(max. 5 km keskustasta).
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Suunnittelun ydinalue on
Milkkelin ruutukaavakeskusta.
Vaikuttavuuden kannalta
keskeisend tarkastelualueena
on keskustan lisdksi noin

5 kilometrin etdisyydelld
keskustasta oleva kavely-

ja pyoratieverkosto.

Kuva 2. Pyordilypdivd sai hyvan vastaanoton ja kuhina torilla
jatkui loppuun saakka.

Suunnitteluprosessi ja
osalliset

Laaja vuorovaikutus ja monipuoliset osallistumismahdollisuudet
ovat olleet hankkeen tavoitteita alusta alkaen. Laajan yleisén
saavuttamiseksi jdrjestettiin pyordilyteemainen pdiva Mikkelin
torilla 17.9.2015. Pdivdn ajan torilla toimi infopiste, jossa kaupun-
kilaisilla oli mahdollisuus jattdd palautetta kdvely- ja pyordi-
lyolosuhteista sekd keskustella hankkeessa tydskentelevien
asiantuntijoiden kanssa. Pdivad kokosi torille myds muita paikal-
lisia pyordilyyn liittyvid toimijoita, kuten Polkupydrdliike Etapin,
Suomen Ladun ja MAMK:in kampusjopot. Esedun opiskelijoita
oli mukana kerddmdssd kaupunkilaisten palautetta. Listksi he
pystyttivat torille leikkimielisen pyordilyradan, jossa oli ndytilld
Mikkelin matkailun vuokrapydrid.

Pdivdn pddtteeksi jdrjestettiin Mikke ry:n tiloissa hankkeen
infotilaisuus pddttdjille sekd keskustan kaupallisille toimijoille.Tilai-
suudessa Kari Hillo esitteli hankkeen tavoitteita sekd esimerkkejd
Suomesta ja maailmalta. Martin van de Leur kertoi onnistuneesta
pyordilynedistdmistydstd Hollannissa ja Anna Salo-Toyoki toi esiin
pyordilyn ja kdvelyn edistdmiseen liittyvid kaupallisia vaikutuksia.

Hanketta on ohjannut ty6ryhmd, jonka jdseniksi on
kutsuttu edustajia kaikista Mikkelin kaupunginvaltuuston
puoleista, Mikke ry:std, Mikkelin keskustan liikkeistd, Nuorisoval-
tuustosta, Eteld-Savon ELY-keskuksesta sekd Mikkelin kaupungin
virkamieskunnasta, joista on ollut edustettuna kaupunkisuunnit-
telu, kaupunkiympdristd, liikuntatoimi ja sivistystoimi,

Ty6ryhma on kokoontunut kahteen ty6pajaan sekd perin-
teisempiin kokouksiin ty®n alku- ja loppuvaiheissa. Skenaario-
tyOpaja pidettiin 14.10.2015 ja sen teemana oli tutkia erilaisten
vaihtoehtojen kautta liilkkumisvydhykkeiden rajauksia Mikke-
lin ruutukaavakeskustan ja sen ldhiympdriston alueella. Ty6pa-

Johdanto

LinstSavo | perjanaina 1892016

| UUTISET [:]

Pyoriilijit tahtovat kitevammat
jaturvallisemmat olosuhteet

Mikkelin keskusta-alueen pydriilymah-
dollisuuksia pidetiin heikkoina.

Aivan ensimmiiseksi pitiisi luoda kes-
kustan ipdisevi pyorailyviyli.

tipuoleltatoiselle on hankalaa,  tunen kertoo. " help i
painen mainitsee. “Aluksi hirvic Jahted pyo-  nakdveysten yi.

i To-

Kuva 3. Ldnsi-Savon Sanomat uutisoi pyordilypdivan
tapahtumista 18.8.2015

jassa toteutettiin kolme erilaista vaihtoehtoa, jotka jakaantui-
vat karkeasti vahvasti kdvelyd ja py6rdilyd suosivaan ratkaisuun,
keskitien ratkaisuun sekd nykytilannetta sdilyttdvadn ja autoilua
painottavaan ratkaisuun. Skenaarioiden mddrittdminen ohjasi
kulkutapojen priorisointitavoitteita lilkkumisvyohykkeittdin sekd
tarkempien toimenpiteiden suunnittelua.

Suunnitteluratkaisutydpaja pidettiin 25.11.2015. Suunnittelu-
ratkaisutyOpajassa kirkastettiin Mikkelin pyordilyn ja kévelyn edis-
tmistavoitteet ja pohdittiin laajemmin erilaisia keinoja kyseisten
liilkkumismuotojen edistdmiseksi, Tydpajan toisessa osassa kdytiin
|dpi tavoiteverkkoluonnosta sekd pohdittiin erilaisia suunnittelu-
ratkaisuja liikenneverkkohierarkian selkeyttdmiseksi.

Kevddlld 2016 tullaan jdrjestdmaddn toinen ulkotapah-
tuma kaupunkilaisille, jossa esitellddn valmista tydtd. Tilaisuus
antaa jdlleen mahdollisuuden esitelld erilaisia kdvelyn ja pyordilyn
parissa tyoskentelevid toimijoita sekd tuoda esiin niitd toimen-
piteitd, joilla valmista tyotd ldhdettddn viemddn kdytdntoon, Tatd
ennen tyo viedadn Mikkelin kaupunginhallituksen ja valtuuston
hyvadksyttavaksi

Pyorailypdivand 17.9 julkaistiin kaupungin nettisivuilla kysely
kaupunkilaisille liittyen kdvelyn ja py6rdilyn olosuhteisiin Mikke-
lissd. Kyselyssa kartoitettiin my6s kaupunkilaisten liikkumistot-
tumuksia. Kysely oli avoinna 4.10.2015 saakka. Vastauksia saatiin
yhteensd 252 kappaletta. Tuloksia on referoitu tdmdn raportin
luvuissa Kdvely ja pyordily mikkelildisten liikkumisessa ja luvussa
Kehittdmistarpeet. Kokonaisuudessaan kyselyn tulokset julkais-
taan hankkeen nettisivuilla.
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Suunnittelun lahtokohdat

rdinen kuormitusaste 1,4 heked

n - .
10 41 88 12 6

10,7 75,3 199 m?/Henkild ) , ) ) 7 0,95 m2/Henkild

Kuva 4. Liilkennemuotojen tilantarve henkilod kohden
(Ldhde; kestavan yhdyskunnan kdsikirja, Kari Ojala 2000).

Kaupunkirakenne

|
8 U U r_] r_] ‘ t t e ‘ L Mikkelin kaupunki on pintd-alaltaan lagja, mutta kantakaupungin rakenne on tiivis ja & il yan ojoneuvon tlantarpeeseen
manipuolinen. Keskusta-alueella on kauppoja, tyépaikka-alueita ja asutusta. { voikuttavat vapaa tila sivusuunnassa ja
Mikkelissd jalankulkuvy8hykkeelld eli noin kilometrin etdisyydelld ydinkeskus- & v ryqueiic edessd jo takana, mitkd ovar
tasta asuu noin 15 % asukkaista. Polkupydrdn merkitys on tdrked erityisestijalanku- 0 ygisio ojonopeudesta,

11 11 4 lun reunavydhykkeillé eli noin 2-3 km etdisyydelld keskustasta. Mikkelissd alle 2 kilo-
metrin etdisyydelld ydinkeskustasta asuu 42 % kaupungin vdestdstd ja enintédn 3
kilometrin etdisyydelld 54 % Mikkelin vdestdstd, Tdmdnkin jdlkeen kaupunkirakenne

~ sdilyy tiiviind, Enint@dn 5 kilometrin etdisyydelld ydinkeskustasta asuu 70 % mikke-
lildisistd. Mikkelin kaltaisessa kaupungissa suurin osa kohteista on py6rdilymatkan
pddssd lahtdpisteestd, ja kaikkein otollisimmalla pyordilyalueella asuu selvdsti suurin
osa kaupunkilaisista. Voidaan perustellusti sanoa, ettd Mikkelin kaupunkirakenne
suosii kdvelyd ja pyordilyd.

Vaikka kaupunkirakenteen ja palveluverkon ndkékulmasta edellytykset pydrdi-
lylle ja jalankululle ovat hyvdt, on katutila suurelta osin jdtetty autojen haltuun.
Toteutuneet kdvelykatu sekd toriuudistus ovat muodostuneet keskustan vetovoimai-
simmiksi paikoiksi, mikd ndkyy katutilan eldvyytend, lukuisina tapahtumina ja houkut-
televina liiketiloina. Sen sijaan ruutukaavakeskustan reunat ovat jddmadssa elinvoi-
maisen kaupunkirakenteen ulkopuolelle.

Autoliikenne vie huomattavasti katutilaa, ja on siksi rajoitetussa kaupunkiti-
lassa varsin tehoton lilkennevdline. Tilantarve on olennainen seikka, joka vaikuttaa
ihmisten tehokkaaseen, edulliseen ja kestavddn liilkkumiseen. Pyordilyllé on positiivi-
nen vaikutus kaupungin viihtyvyyteen, koska polkupytré on pieni, kevyt, pddstotdn ja
hiljainen kulkuvdline. Pydrd on kaupunkiliilkenteessd usein myds nopein kulkutapa, kun
mukaan lasketaan pysdkadintiin ja sieltd kohteeseen kuluva kdvelyaika.

Kaupunkisuunnittelun kannalta pyordilyn yksi suurimmista hyodyista henkild-
autoon ndhden on sen vahdinen tilavaatimus niin likkeessad kuin pysdkoitynd. Pysd-
ldity polkupyord vie noin kymmenen kertaa vahemmdn tilaa kuin pysdkoity henkil-
auto. Vield 30 km/h nopeudella liikkuva polkupydrd vie vdhemmadn tilaa kuin pysdkaity
henkiltauto'.
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Suunnittelun lahtokohdat

@ ostos-tai asiointimatka

@ Tyématka
() vapaa-ajan matka

() Koulu- tai opiskelumatka

Kuva 5. Mikkelilgisten lilkkumisen jokautuminen matkan

@ «évely
() Polkupyéri
. Joukkoliikenne

@ Henkiléauto

® vuw

Kuva 6. Milkkelilgisten tekemien matkojen kulkutapojen
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Suunnittelun lahtokohdat

B0

Ostos- tai

Kuva 7. Kavelyn ja pyordilyn osuudet eri matkoilla (Mikkelin seudun liikennetutkimukset 2012 ja 2015)

21%

B0

Vapaa-ajan

matka

tarkoituksen mukaan (Mikkelin seudun liilkennetut- kdyttd (Mikkelin seudun liikennetutkimukset 2012 100% -
kimukset 2012 ja 20157) ja 2015) l
o i B
Kévely ja pydrdily mikkelildisten | - Tlostllsen orettovuuder peran- 80% -
. . i tamiseksi analyysissa on yhdistetty o
IllkkumISESSU i yuosien 2012 ja 2015 vastausaineistot, . l
I ) o , ) ) . ) joiden otoskoot ovat olleet verrattain 0 _
Mikkelin kaupungin verrattain tiivis kaupunkirakenne tarjoaa erinomaiset puit- o 70 /o
teet kdvellen ja pydrdlld tapahtuvalle liikkumiselle. Mikkelildiset tekevdt pdivit- e . l
tdin keskimddrin kolme matkaa: Idhtevat téihin, kouluun, asioille, harrastuksiin 60% i
tai kylddn, Kaikista matkoista ostos-, asiointi- ja vapaa-ajan matkojen osuus o
on noin 65 %. Tydmatkojen mddrd on hieman alle kolmannes. I l
Valtaosa matkoista tehdddn henkildautolla, Mikkelissd kdvellddn ja 50% -
pyOraillddn verrattain paljon ja selvdsti enemmdn kuin valtakunnallisesti.
Kdvelyn ja py6rdilyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus on korkein koulu- ja opis- . l
kelumnatkoilla, Kdvelyn ja pydrdilyn valitsemisen pddsyyt ovat syksylld tehdyn 40% -
Harava-kyselyn mukaan liilkkumisen helppous sekd fyysisen kunnon ja tervey- l l
den parantaminen. Kesdkaudella tyématkoja py6rdillddn melko paljon. o _
Henkildautomatkojen keskipituus on noin 10 kilometrid. Py&rdmatkat 30%
jadvat keskimddrin alle kolmen kilometrin. Kdvelymatkat ovat noin 1,5 kilomet-
rin mittaisia. Kavely ja pyordily ovat merkittdvimmdt kulkutavat alle kahden 20% -
kilometrin mittaisilla matkoilla, Tatd pidemmilld matkoilla niiden yhteenlas-
kettu osuus pienenee voimakkaasti. I I
- Alle kilometrin matkoista 43 % kévellddn ja 30 % tehdddn pyBralld, 10% -
Noin joka neljds alle kilometrin matka tehd&dn autolla. l l
- Jo 1-2 kilometrin matkoja tehdddn jo eniten henkildautolla (38 %), o _
B Alletkm 10-20  21-30  31-40 4150 51100 yii10km
Henkildautoa kdytetddn siis varsin paljon lyhyilldkin matkoilla, Jopa alle 2 kilo-
metnn matkoja te“hcliuunn vield Yerruttum .DU'JDn..UUtm.l.U' Alle 5 I<||‘0met"r|r.1”p|tU|— Kuva 8. Kulkutapojen osuudet matkojen pituuden mukaan (Mikkelin seudun liilkennetutkimukset 2012 ja 2015)
sissa autolla tehtdvissd matkoissa on eniten siirtymdpotentiaalia pyordilyyn.
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Suunnittelun lahtokohdat

Kdvelyn ja pyordilyn
liikenneturvallisuustilanne

Vaikka py6rdilyn onnettomuusluvut ovat Suomessa kehittyneet
2000-luvulla suotuisasti, on py6rdily edelleen varsin turvaton
kulkutapa. Paliisin tietojen mukaan vuosina 2010-2014 Mikkelin
liikenteessd kuoli kaksi pyordilijdd, mutta ei yhtddn jalankulkijaa.
Samalla ajanjaksolla loukkaantui 55 pyordilijdd ja 30 jalankulkijaa.
Suurin osa jalankulku- ja pyérdilyonnettomuuksista ei kuitenkaan
ndy poliisin tilastoissa - onnettomuudet, joista ei seuraa vakavaa
loukkaantumista, jddvdt useimmiten ilmoittamatta ja ndin ollen
virallisten tilastojen ulkopuolelle.

Vuosina 2010-2014 on Mikkelin kaupungin alueella lilken-
teessd loukkaantunut keskimddrin 172 henkil6d vuodessa 100 000
asukasta kohti, mikd on vertailukaupunkeja ja maan keskiarvoa
enemmdn. Kaikista Mikkelin alueen tieliilkenteen uhreista on noin
6 % jalankulkijoita ja 12 % pyordilijoita.

Jalankulkija ja py6rdilijéonnettomuuksista 94 % on tapah-
tunut taajamassa. Jalankulkijoiden henkildvahinko-onnettomuuk-
sista 57 % ja pyordilijoiden henkilévahinko-onnettomuuksista 46 %
on tapahtunut suojateilld. Jalankulkuonnettomuudet ovat selvasti
keskittyneet keskustaan, kun taas pyoérdilyonnettomuudet jakau-
tuvat laajemmalle alueelle. Kdvelijdiden ja pyordilijiden liiken-
neonnettomuuksia on kasautunut erityisesti Porrassalmenkadulle,
Savilahdenkadulle ja Raatihuoneenkadulle.

Jalankulku- ja pyordilyonnettomuuksissa yhtend osapuo-
lena on useimmiten autoilija. Yleisimmin pyordilijd on joutunut

Jalankulkijoiden pyorailijoiden
turvavarusteiden kayttoasteita
Mikkelissd ja koko maassa,

(Lilkenneturva 2014)

70% 57% 28%

koko maa 55%

N\

/

vy

lilkenneonnettomuuteen suojateilld tai
pyordtien jatkeilla, kun vaistdmissadn-
tojd ei ole noudatettu. Tyypillisimmissa
pyordilyonnettomuuksissa joko pyord-

turvallisuutta
tien yli kddntyvd autoilija ja suoraan VO | d aan D ara ntG a
ajava pyordilijd térmddvdt tai autoilija

tulee risteysalueelle kdrkikolmion takaa ||SCI [] m[] | | G
ja térmdd hdneen ndhden poikittain TR
kulkevaan pyordilijddn., pyorollyn

Suomen, ja koka Euraopan, maaraa.”
tavoitteena on puolittaa lilkennekuo-
lemien mdadrd vuoden 2010 tasosta
vuoteen 2020 mennessd. Liikenneturva
julkaisi syksylld 2013 katsauksen, jossa todetaan, ettd pyordi-
lyn turvallisuutta voidaan parantaa lisGdmdlld pyordilyn mddrad.
Raportissa todetaan, ettd pyordliilkenteen mddrdd voidaan kasvat-
taa ja turvallisuutta lisdtd pitkdlti samoin keinoin eli parantamalla
pyordilyinfrastruktuurin laatua ja houkuttelevuutta.

Jokainen voi myds huolehtia turvallisuudestaan kdyttd-
mdalld asianmukaisia turvavarusteita, kuten heijastimia, pyordn
valoja ja pyordilykypdrdd. Lilkenneturvan teett@dmdn turvavarustei-
den kaytdn seurannan mukaan mikkelildiset kayttdvdt heijastimia
ja polkupy6rdn valoja koko maata tunnollisemmin, mutta pyordily-
kypdrd laitetaan selvdsti harvemmin pddhdn.

"Pyordilyn
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Seuraavissa kuvissa on esitetty muutamien kotimaisten kaupunkien

vertailua kavelijoiden ja pyordi

Liikenteessa loukkaantuneet
keskimaarin vuosina 2010-2014 (per 100 000 as/vuosi)

w Pyorailija = Kaveliji ———Kaikki

Mikkeli Rovaniemi Joensuu Lahti Jyvaskyla Oulu Tampere Helsinki Koko maa

Jalankulku- ja pyoraonnettomuuksien vakavuusaste
keskimé&arin vuosina 2010-2014
(kuollutta / 100 henkilévahinkoon johtanutta JKPP-onnettomuutta)

41

Mikkeli Rovaniemi Joensuu Lahti Jyvaskyld Oulu Tampere Helsinki Koko maa

loukkaantuneita yhteensd / 100 000 as / vuosi

jjoiden liilkenneturvallisuustilanteesta.

onnettomuustilasto)

Kuva 10. Jalankulku- pyordon-
nettomuuksien vakavuus

onnettomuustilasto)

Kuva 11. Miklelin
jalankulku- (yldkuva) ja
pyOrdilyonnettomuudet
(alakuva) vakavuuden
mukaan vuosina 2010-2014
(likenneviraston
onnettomuustilasto)
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NYKyinen
jalkakaytava- ja
nyoratieverkkao

Mikkelin kavelyn ja pyoraliikenteen verkko koostuu
yvhdistetyistd pyorateistd ja jalkakaytavistd, joita on
Mikkelissa noin 180 kilometrid., Jalankulusta erotettuja
pyordteitd tai ajoradalle sijoittuvia pyorakaistoja ei
Mikkelissa ole.

Porrassalmenkadun ja Matkakeskuksen sillan valilld
on lyhyt osuus, jolla jalankulku ja pyordily on pyritty
erottelemaan. Keskustassa osa keskeisistd yhteyksistd
perustuu pyordilyyn ajoradalla.

Mikkelin pyordliikenteen verkko on varsin kattava
ja keskustan saavutettavuus kaikista padasuunnista
on melko hyva. Sujuvan pyordilyn kannalta verkko
muodostuu haastavaksi keskustaan saavuttaessa, kun
pyordtiet katkeavat ja pyorailija joutuu yllattden joko
tekemadn pakotetun puolenvaihdon tai jatkamaan
pyordilyd ajoradalla.

Mopoilu on lahtokohtaisesti kielletty jalkakaytavilla
ja pyorateilld maanteiden varsia lukuun ottamatta.

MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KAVELY- JA PYORAILYREITEILLA - Kdvelystd ja pydrdilystd potkua Mikkelin kulmille!

Suunnittelun lahtokohdat

Kehittamistarpeet

Ty0ssd on selvitetty kdvelyn ja pyordilyn olosuhteiden kehittdmistarpeita Pyordilypdivan (17.9.2015)
aikana ja erillisend nettikyselynd. Harava-kyselyyn vastasi 252 henkildd, joista valtaosa (77 %) oli tyoi-
kdisid, Noin puolet vastagjista ilmoitti olevansa tydssakayvid.

Asukkaat ovat tyytymdttomid erityisesti keskustan kdvely- ja pyordilyolosuhteisiin, Keskusta
on tunnistettu tdrketnd asiointikohteena, mutta sielld liikkuminen ilman autoa on vastaavasti koettu
hankalaksi, Kyselyyn vastanneet kaipaavat erityisesti seuraaviin kdvely- ja pyo6rdilyolosuhteisiin liittyviin
seikkoihin parannusta:;

- Jalkakdytdvien leveys ja erottelu pyordlilkenteestd
. Risteysalueet
-+ Autoliikenteen rauhoittaminen keskustassa

- Pydrdliikenteelle kdvelystd ja autoilusta erotellut vaylat
- Pyordilyn sujuvuus ja turvallisuus risteyksissa

- Kattava ja yhtendinen pyordtieverkko

« Esteettdmyys ja ajomukavuus

My0s pyordilijdt kokivat autoliikenteen rauhoittamisen keskustassa tarpeelliseksi. Liscksi vasta-
uksissa korostuivat liikennekdyttdytymiseen ja -kulttuuriin liittyvat asiat, jotka vaatisivat tietdmadtto-
myyden ja osaamisen kohdalla parannusta.

Vastaajat pitdvat kdvelyn ja pyordilyn edistdmistd Mikkelin keskustan houkuttelevuuden ja
vetovoiman kannalta erittdin tdrkednd, Asukaskyselyn vastaukset tukevat vahvasti ndkemystd siitd,
ettd vaikka kaupunkirakenteen ja palveluverkon ndkdékulmasta edellytykset pyordilylle ja jalankululle
ovat hyvdt, on katutila suurelta osin autojen hallussa. Erityisesti vastauksissa korostuvat jalankulun ja
pyordilyn sekd autoliikenteen ja pydrdilyn vdliset konfliktit, mikd ilmentyy turvattomuuden tunteena.

Kuva 13. Vastaajien ndkemys kdvelyn ja pyordilyn edistdmisen tdrkeydestd keskustassa.

Onko kdvelyn edistéminen
mielestdsi tdrkedd Mikkelin
keskustan houkuttelevuuden
ja vetovoiman kannalta?

Onko pyordilyn edistéminen
mielestdsi tdrkedd Mikkelin
keskustan houkuttelevuuden
ja vetovoiman kannalta?

@ crittdin térked @ crittdin térkedd

() jossain mirin tirkedd () jossain méirin tdrkedd
() ei kovin tdrkedd () ei kovin tdrkedd

. ei ollenkaan tdrkedd . ei ollenkaan tdrkedd

MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KAVELY- JA PYORAILYREITEILLA - Kdvelystd ja pyordilystd potkua Mikkelin kulmille!
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KUVA 15. Maaherrankadun pohjoispddn nykyiset py6rdtiejdrjestelyt vaativat kohennusta. Kuvaan on
merkitty vihredlld liilkennesddntdjen mukaiset reitit. Punaisella on merkitty sddnttjen mukaan
kielletyt reitit, joiden mukaan kdytdnnossad usein ajetaan.

"Tyomatkapyarailija kaipaa reitte)
eikd sinne tanne latkittyja patkid,
joita Mikkelin keskustassa on.,
Lisaksi sekamuotoinen kevyenlii-
kenteen vayld el ole toimiva."

"Nykyisellaan pyordlld puikkelenhti-
minen Mikkelissd on hengenvaadral-
ista touhua.”

"Ei ole pyorailijalld helppoa kaupun-
kiglueella, gjat missd tahansa, aind
olet jonkun mielesta vadrassa
palkassa.”

"Jalkakaytavathan eivadt oikeaksi
pyordtieksi muutu vain lilkkenne-
merkkejd vaihtamallag."

MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KAVELY- JA PYORAILYREITEILLA - Kdvelystd ja pydrdilystd potkua Mikkelin kulmille!

Suunnittelun lahtokohdat

Alla on keratty syksylla 2015 jdrjestetyssd

HARAVA-kyselyssd esiin nousseita

kaupunkilaisten ndkemyksia nykyisestd
jalkakaytava- ja pyordtieverkosta.

Pyordreitit

- Kaupunkirakenne suosii kdvelyd ja pydrdilyd, mutta liikenne-
vayldt suosivat autoilua.

- Pydrdteiden verkoston tulee olla jatkuva ja yhtendinen,
Katkoksia ei saa olla.

- Pydrdilijoille tulisi olla omat vaylat, Esimerkiksi nykytyyppisillt
Maaherrankadulla ja Porrassalmenkadulla parhaina ratkaisuinag
pidetddn joko pyordilyd ajoradalla erillisilld pydrdkaistoilla tai
autoista ja kdvelijoistd rakenteellisesti erotetulla pyordtielld.

- Ajoradalla pyordily on hyvd vaihtoehto, jos autoliikennettt

rau-hoitetaan. Nykyiselld Maaherrankadulla ja Porrassalmenka-

dulla tdta ei pidetd lainkaan tavoiteltavana.

Rakenteet

- Risteysalueet kuntoon (mm. selkeys ja liikennevalojen toiminta)

- Reunakivet ja esteettdmyys
- Vdylien kunto ja hoito

- Vdylien merkitseminen ja opasteet

Kulttuuri ja kéyttdytyminen

- Turvattomuus: kdvelija vs. pyordilija ja pyordilijd vs. autoilija
- Tietdmattdmyys ja osaamattomuus

- QOikeanpuoleinen liilkenne

- Vauhti

« Monen ikdiset liikkujat

MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KAVELY- JA PYORAILYREITEILLA - Kdvelystd ja pyordilystd potkua Mikkelin kulmille!

"Suunnitelkaa suurta kokonaisuutta
korttelien sijaan. Miettikdd, mistd
keskustaan tullaan polkupyorilld ja
sen jdlkeen vasta sitd, ettd laite-
taanko pyord parkkiin ja kavellGdn
ydinkeskustassa vai pitadko sielldkin
voida sukkuloida fillarilla. Unohtakaa
ndpertely.”

"Suositut reitit kouluille: merkinndt
ja turvalliset kulkuyhteydet. Pyordi-
lyreitit ovat erityisesti keskus-
ta-alueella huonoja ja huonosti
merkittyjd. Ehdottomasti tulisi olla
oma ajorata pyordilijoille, mikdli
mahdollista. Tarvitaan selkeyttd ja
merkintdjen parantamista.”

"Tdllg hetkelld en halua mennd
pyordlla keskustaan tai keskustan
|dpi, koska joudun ajamaan ajotielld.
Pyordily keskustassa tai keskustan
|dpi tuntuu erityisesti haastavalta
ja vaaralliselta silloin, kun on lapsi
kyydissd pyordistuimessa tai kun
isompi lapsi ajaa jalkakaytavalld ja
itse ajotielld.”
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Porrassalmenkadulla

oyordilijan paikka on
epaselvd. Jalkakayto-
villd pyoraillaan paljon,
aska pyordtiet
naattyvat yntakkid
eikd ajoradallg

Jskalleta gjaa.
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Suunnittelun ldhtokohdat

Kevyen liikenteen vayldt 2015

-

I:,/ \ \Musoo ’_,:'.'g":'”‘;;r\o T AuUST
# . Yhdistetty jk+pp-tie -

§ @ ualkakaytvd

\ T . Sy
- Maaherrankaty

o

Raatihuoneenkadun yhdistetyn o i i oo
pyordtien ja jalkakdytdvan leveys =1 “opH () R MRS T
Urheilupuiston kohdalla on : -
teknisesti jalkakaytavatasoa.
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Suunnittelun lahtokohdat

Jalankulkupainotteinen keskusta

B o AR e . Kuva16.
- ¥ Ly L o if ! ", i o -
\ il ‘._--t_ﬂ.--.-._ 4 - ) Harava-kyselyyn
e Eﬁ:"ﬁﬂ iy B 'n; gt Fara LR - g%y vostonneiden osukiaiden
1"1_'"\ B A AR T Ty = AR ) o
i i el e S b e " ndkemykset alueista, joilla
» = .-\.1' f _l._.__ r o am = A ; " ' |..\. EE L K B i o o
ki Rl ik DRI gl B S . kavely ja pyordily tulisi nostaa
etuslijalle. Vastaajien rajaamat
alueet on esitetty viereisessd
kartassa
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Kuva 17.

Kavelyn osuus tehdyistd
matkoista ruuduittain
nykytilanteessa

(Ldhde: Mikkelin brutus-malli)
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Suunnittelun lahtokohdat

Yhteenvetona vastauksista voidaan todeta, ettd jalankul-
kupainotteinen keskustan hidasalue muodostuu karkeasti
Mannerheimintien, Vilhonkadun, Raatihuoneenkadun,
Lonnrotinkadun, Savilahdenkadun ja Vuorikadun rajaa-
masta alueesta (merkitty kuvaan 16 oranssilla).

Mikkeliin tehdyn kaikki kulkutavat kasittavan liilkkumis-
mallin (viereiselld sivulla) mukaan kdvelyn osuus edelld
mainitulla alueella on myos selvasti keskimadraista
suurempi.

MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KAVELY- JA PYORAILYREITEILLA - Kdvelystd ja pydrdilystd potkua Mikkelin kulmille!
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Visio ja kehittamislinjaukset

Kavelyn ja pyorailyn

VISio 2030

Kavely ja pyordily ovat osa Mikkelin imagoa

Kaupungin strategiset tavoitteet nojaavat vahvasti kdvelyn ja pyordliilkenteen
edistdmiseen. Mikkeli kuuluu suomalaisten pyordilykaupunkien eliittiin vahvistaen
kaupungin positiivista imagoa. Kavellen ja pyordlla liilkkuminen on Mikkelissa
arkista ja arvostettua. Kaupunkilaiset ovat ylpeitd Mikkelistd pyordilykaupunkina.

Lilkennekulttuuri ja asenteet ovat muuttuneet
kavely- ja pyordilymyonteisiksi

Kdvely ja pyordily ovat lisddntyneet kaikissa liikkujaryhmissa erityisesti keskusta-
tajaman alueella. Keskustan katutilan uudelleenjakamisella autoliikenteen
rauhoittamiseksi on vahva poliittinen tuki, Kdvely- ja pyordily-myonteinen rakenne
vahvistaa keskustan houkuttelevuutta ja kaupallista vetovoimaa.

1 11 I y , o , , L , )
ke h |tt G m ‘ S = Kavely ja pyordily Mikkelissd on sujuvaa ja helppoa
Asuinalueilta on jatkuvat, nopeat ja selkedt pyorayhteydet keskustaan ympdri
vuoden. Viihtyisa ja turvallinen ympdaristo ja laadukkaat yhteydet kannustavat

| I
| | l l G l | ‘ <S e t jattdmadn useimmilla matkoilla auton kotiin - etenkin lyhyilld matkoilla. Pydrdily
on sujuvaa myos keskustassa,

Jalan ja pyoralla liilkkuminen Mikkelissd on turvallista
ja turvallisen tuntuista

VISIO |C

Yhtddn kavelijdd tai pyordilijad ei kuole tai loukkaannu vakavasti liilkenteessd.
Liikkumisen turvallisuuden tunne arjen matkoilla on selvdsti kohentunut nykyi-
sestd.

Kavelyn ja pyordilyn suosion kasvu vahentad
liikkumattomuuden terveysongelmia

Lilkunnallisesti aktiivinen eldmdntapa omaksutaan jo lapsena ja se kantaa aina
seniori-ikadn. Saannollinen tydomatkapyordily on olennainen osa tyohyvinvointia
ja jaksamista.
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Miké on eri likennemuotojen merkitys ja tarkeysjdriestys
strategisten tavoitteiden toteutumisen kannalta?

Tarkein 5
4
3
Z p————
; |
Véhiten 3 .
térked O
' e
® o

Kuva 18. Skenaariotydpajan ndkemys eri lilkennemuotojen
priorisoinnista keskustan liilkennesuunnittelussa

Millaisia toimia Mikkelissd tarvitaan?

Eurooppalaisessa PRESTO-projektissa pydrdilykaupungit on jaettu
kolmeen luokkaan: aloittelijat, nousijat ja mestarit, Aloittelijat ovat
kaupunkeja, joissa pyordilyn kulkumuoto-osuus on enimmillddn
noin 10 %. Nousijakaupungeissa pyordlld tehdddn karkeasti noin
10-30 % matkoista, ja mestarit ovat huippupyordilykaupunkeja,
joissa pyo6rdilyn osuus on yli 30 %.

Mikkeli sijoittuu PRESTO-luokituksessa pydrdilykaupunkina
aloittelijoiden ja nousijoiden vdliseen maastoon. Suuntaa antava
luokitus auttaa hahmottamaan, mihin kaupungin kannattaa
panostaa ja mikd on seuraava askel,

PRESTO:ssa pyordilyn edistémistoimet on jaoteltu infra-
struktuurin kehittdmiseen ja muuhun edistdmiseen:

« Infrastruktuurin kehittdmiseen sisdltyy pyoravdylien
rakentaminen ja parantaminen, liittymien parantaminen,
pyordpysadkointi- ja levahdyspaikkajdrjestelyt ja ympdriston
viihtyisyys.

- Muihin edistdmistoimiin luetaan mm. opasteet ja kartat
(niin maastossa kuin painetut ja internetisstd olevat palvelut),
pyordilyn palvelut kuten kaupunkipy6rdt ja pyordakeskukset,
markkinointi ja tiedotus ja kehityksen seuranta.

Tarvittavat toimet painottuvat eri tavoin luokasta riippuen (kuva
15). Erds keskeinen edellytys on pyordilyn edistdmisohjelman laati-
minen.

Pyorailyolosuhteet

Laadukkaat

Mestarit

Keskitasoa Nousijat

Valttavat

10% T 20% 30 % 20%
Pyorailyn kulkutapaosuus

Kuva 19. Mikkelin nykyinen asema py6rdilykaupunkina
(Kaavion léhde: presto 2010]

Aloittelijaluokkaan kuuluvissa kaupungeissa liilkennepoliit-
tiset toimet tulisi painottaa liikenneympdristén kehittdmiseen,
vdylid on kehitettdvd, jotta verkko kestdd kasvavat pyordilymadrdt
ja pyordilystd saadaan kilpailukyinen kulkumuoto.

Pyorailyn kulkutapaosuuksien noustessa toimenpiteitd on
painotettava enemmdn pyordilijdiden aktivoimiseen ja palkitse-
miseen sekd ympdristdn viihtyisyyden ja mukavuuden paranta-
miseen. Ndillé toimilla saadaan yhd kasvatettua pyordilijamadrid
sekd sdilytettyd nykyiset pyordilijat.

Mikkelin kaltaiselle kaupunagille suositellaan huomion kiin-
nittdmistd turvallisten, suorien, jatkuvien ja sujuvien reittien
toteuttamiseen. Myds muiden edistdmistoimien osuus tulee aiem-
paa tdrkedmmodksi. Kdvelyn ja pyordilyn edistdmisesst on valttd-
mdtontd kohdistaa investoinnit sinne, missd on eniten kdyttdjid
ja potentiaalia.

Yksikdan nykyinen pydérdilyn mallikaupunki ei ole nous-
sut huippukaupungiksi ilman korkeatasoista liikenneympdristod.
Mikkelissd on madrdllisesti kohtalaisen paljon pyotrdteitd, noin
180 km, mutta mddrd yksin ei takaa laadukasta kokonaisuutta.
Toimiva kokonaisuus edellyttdd oikeanlaisia jdrjestelyjd oikeanlai-
siin paikkoihin, Taltd osin Mikkeliss@ on vield parantamisen varaa.
Kdvely- ja pytrdverkon kehittéminen luo tarvittavat puitteet,
mutta ei yksinddn riitd.
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ryﬁrijlilly:tﬁ mahdollista, Pyérdilymddrien Pyérdilymdrien
R aista liséiiminen ylldpito
Jja kunnioitettua

Palkitseminen
Aktivoiminen Palkitseminen

Kuva 20. Suasitus pyordilyn
Palkitseminen edistémistoimenpiteiden
painotuksille ldhtotas

Aktivoiminen erilai

Rohkaiseminen

Wi, Aktivoiminen (Lahde: presto 2010)

Mukavuus — .
Rohkaiseminen

Johdonmukaisuus Rohkaiseminen
Viihtyisyys, Viihtyisyys,
Mukavuus Mukavuus

Johdonmukaisuus

Nopeat yhteydet,
turvallisuus

Johdonmukaisuus

Viihtyisyys,

Mukavuus Mo
Viihtyisyys,

Mukavuus

Milkkelilaisten hyvinvointia lisatadn
kavelyad ja pyordilya kehittdmalla

Kdvelylla ja pyordilylld on myonteinen vaikutus hyvddn kaupunkieldmadn.
Niitd edistetddn arjen liilkkumisessa ja etenkin vaihtoehtona yksin omalla
autolla tehtdville lyhyille matkoille, Nykyisten kdvelijdiden ja pyordilijdiden
asemada ja kayttdjdkokemuksia parannetaan tuntuvasti erityisesti Mikkelin
keskustassa.

Keskustaa elavoitetadn
rauhoittamalla qutoliikennetta

Ihmiset voivat kohdata toisensa helpoiten, kun he lilkkuvat sujuvasti turval-
lisessa ja viihtyisdssd ympdristdssd. Keskustan eldvoittdminen edellyttdd
tavoitteiden mukaisesti katutilan jakamista uudelleen ja autoliikenteen
rauhoittamista ydinkeskustassa.

Kavely- ja pyordilykeskusta
tuo uutta potkua lilketoiminnalle

Kaupunkikeskustan eltvyys tarkoittaa, ettd sielld on vaivatonta ja turval-
lista liilkkua jalan. Talléin keskustassa on ihmisid ja eldmdd. Kavely on lisaksi
paljon muutakin kuin kdvelyd - se on kaupunkieldmdn luoja, kohtaamisten
mahdollistaja ja matkaketjun tdrkein linkki. Hidasliilkenteinen keskusta,
jossa on reilut jalankulkuvayldt ja laadukkaat pyordreitit eilkd Idpiajoliiken-
nettd, palvelee myos kaupallista houkuttelevuutta, Kavelykeskustasta on
tullut Suomen kaupunkien keskustauudistusten tdrkein yksittdinen tavoite.
Kdvelyn tarpeiden huomioiminen tuleekin olla liikenne- ja kaupunkisuunnit-
telun lahtokohta.
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Visio ja kehittamislinjaukset
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Cdistamisonjelma

Edistdmisohjelman kaikki toimet tahtadvat pyordilyn ja
kavelyn lisddmiseen houkuttelevuuden parantamisen kautta.
Kavelyn ja pyordilyn aseman parantaminen edellyttdd niin
kaupunkilaisille nakyvia toimenpiteitd, kuten viihtyisien
kavelyalueiden ja laadukkaan pyordilyverkoston rakentamista
oheispalveluineen ja katujen roolien selkeyttamistd. Lisaksi
taustalla tarvitaan lilkennepoliittisia linjauksia ja toiminnan
uudelleen organisoimista ja ohjeistamista. Edistdmischjelman
karkitehtdvat on esitetty seuraavalla sivulla. Varsinaiset
toimenpiteet on kuvattu edistdmisohjelman teemojen ja
karkitehtavien alla.

MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KAVELY- JA PYORAILYREITEILLA - Kdvelystd ja pydrdilystd potkua Mikkelin kulmille!

Edistysohjelma

Yhteinen vastuu ja jatkuva panostus

- Mikkeli sitoutuu kavelyn ja pyordilyn edistdmiseen
- Lisdtddn rahoitusta ja resursseja

- Perustetaan kdvelyn ja pyordilyn edistdmisryhmd
- Suunnitelma linkitetddn nykyisiin ohjelmiin

- Kehitetadn kavelyn ja pyordilyn seurantaa

Kaupunkirakenne tukemaan kavelya ja pyordilya

- Pyordliikenteen pddreitit merkitddn yleiskaavaan
- Kaavaratkaisut arvioidaan huolella kavelyn ja pyordilyn kannalta
- Vyohykeajattelu tdydennys- ja listrakentamisen suunnitteluun ja arviointiin

Lilkenneverkot ja infrastruktuuri

- Rauhoitetaan autoliikennettd keskustassa

- Laajennetaan ja kehitetddn kavelyalueita

- Keskustan pyoravaylat jatkuviksi ja sujuviksi

- Pidetadn pyordliilkenteen padreitit ympdri vuoden kunnossa

Asiointimahdollisuuksien parantaminen

- Toteutetaan riittavasti laadukkaita paikkoja py6rien pysakointiin
- Julkiset ja yksityiset palvelut tukemaan sujuvaa asiointia kdvellen ja pyordlld
- Varmistetaan autoilun pysdkointimahdollisuudet keskustan tuntumassa

Tiedotus ja markkinointi

- |deoidaan kdvelyn ja pyordilyn edistdmistydlle oma ilme
- Suunnitellaan markkinointitoimet kohderyhmdtietoisesti
- Edistetadn kavelyd ja pyordilyd tyoikdisten keskuudessa
- Turvataan lapsille itsendisen liikkumisen mahdollisuudet
- Aktivoidaan ikgihmiset lilkkumaan omin jaloin
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Politiikka Kaavoitus
Tahto Toiminnot
Priorisointi Saavutettavuus
Sitoutuminen Vyohykkeet
Merkinndt

Mddraytkset

Nte|

J |at

el

vastuu

AUV

0 DANOSTUS

Seuranta

KUVA 21, Edistdmisohjelman toimenpiteet on ryhmitelty kuuteen teemaan.
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Mikkeli sitoutuu kédvelyn ja pyordilyn
edistdmiseen.

Keskeisin edellytys edistdmisohjelman onnistumiselle on kdvelyd
ja pyo6rdilyd suosiva pddtoksenteko. Ldhtdkohtana tulee olla poliit-
tinen tahto ja valmius priorisoida asioita uudelleen.

Poliittinen tuki ja riittdvdt resurssit ovat kokonaisvaltaisen
edistdmisohjelman perusta. Kaupungeissa, joissa on suosiollinen
kdvely- ja pyordilypolitiikka edist@misohjelmineen, on myds laaduk-
kaammat kdvelyn ja pydrdliilkenteen olosuhteet ja niiss@ kdvellGdn
ja pyordillddn enemma@n, kuin niissd joissa ei ole.

Sitoutumista ja yhteistyotd tarvitaan kaikilla hallinnon
aloilla ja tasoilla sekd pddttdjien ettd virkamiesten keskuu-
dessa. Tarkedd on my0Os saada sovittua valtuustokausien ylittdvid
pddtoksid ja ohjelmia.

TOIMENPITEITA

+ Sitoutuminen kavelyn ja pyordliikenteen
edistdmistavoitteisiin osoitetaan
hyvaksymdlld tdma edistdmisohjelma.

+ Mikkeli liittyy Suomen Pyorailykuntien
verkostoon.

+ Kaupunki allekirjoittaa Brysselin sopimuksen?®

Brysselin sopimus (Charter of Brussels) perustettiin vuoden
2009 Velocity-konferenssissa. Sopimuksen on nyt allekirjoit-
tanut yli 60 eurooppalaista kaupunkia ja Suomesta mukana ovat
Helsinki, Espoo ja Vantaa. Sopimusta hallinnoi European Cyclists'
Federation (ECF). Brysselin sopimus on strategisen tason 0soitus
halusta edistdd pyordilyn olosuhteita kokonaisvaltaisesti, Sopi-
muksen tavoitteiden toteutumista ei seurata tai sanktioida.

Yhteinen vastuu ja jatkuva panostus

Lisdtdadn rahoitusta ja resursseja

Henkiléresurssien ohella riittdvad rahoitus on olennainen edellytys
kavely- ja pyordilyolosuhteiden edistdmiselle, Jotta kdvelyn ja
pyorailyn edistdminen olisi mddrdtietoista, jatkuvaa ja uskottavaag,
tulee my0s rahoituksen tukea sitd.

Nykyisin monia kdvely- ja py6rdilyolosuhteiden parantami-
seen tdhtddvid toimenpiteitd kuten kunnossapitoa, opastusta ja
markkinointia rahoitetaan osana laajempia tehtdvdkokonaisuuksia.
Rahoituksen osoittaminen kaupungin budjetissa suoraan kdvelylle
ja pyordilylle selkeyttdisi tilannetta, kun kdytettdvastd rahasta ei
tarvitsisi neuvotella endd toimenpiteiden ohjelmointivaiheessa.

Esimerkiksi katusaneerauksia voitaisiin jatkossa priorisoida
my0s niin, ettd yhtend kriteerind olisi kadun merkitys kdvelyn ja
pyorailyn edistdmisen kannalta.

TOIMENPITEITA

+ Kavelyn ja pyordilyn edistamisen vuotuinen
madraraha kirjataan omaksi momentikseen
kaupungin talousarvioon,

+ Asetetaan mddrarahalle toimenpideohjelmaa
tukeva vuotuinen tavoiteraja,

+Investoinnit valmistellaan ja arvioidaan niiden
vaikuttavuuden perusteella. Investoinnit
kohdistetaan aluksi keskustaan, missd on
eniten kdyttdjid ja potentiaalia.

MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KAVELY- JA PYORAILYREITEILLA - Kdvelystd ja pydrdilystd potkua Mikkelin kulmille! 3 9



Yhteinen vastuu ja jatkuva panostus

Perustetaan kdvelyn ja pyordilyn
edistdmisryhma

Yhteistyon ja poliittisen tuen ohella tarvittavien resurssien varaa-
minen on jatkuvan edistdmistydn perusta., Suomessa vain Helsin-
gissd on tdyspdivdisesti pyordilyn edistdmisen parissa tydskente-
levid henkiltitd.

Kdvelyn ja pyordilyn edistmiseen tarvitaan pysyva yhteistyo-
ryhmad eli vastuullinen isdntd, joka koordinoi kdvelyn ja pyordilyn
edistdmistoimia. Kdvelyn ja pyordilyn edistdminen tukee tavoit-
teita, joiden hyddyt jakautuvat kaupungin kaikille hallinnonaloille
ja myds yksityiselle sektorille. Liikkuminen ei ole vain lilkennesuun-
nittelua tai teknistd toimialaa koskeva asia -ryhmdn tulee olla
monipuolinen, poikkihallinnollinen ja innostunut, silld vain hyvdlla
ja avoimella yhteistyélld padstadn haluttuihin tuloksiin.
Tyoryhmdn tehtdvdnd on kdvelyn ja py6rdilyn edistdmisohjelman
toimeenpano ja tarvittaessa sen pdivittdminen sekd pyordilyn
toimenpiteiden ja pydrdilyolosuhteiden kehittymisen seuranta.
Ty6ryhmad tulee nimetd virallisesti toistaiseksi voimassa olevaksi
ryhmadksi, joka resursoidaan alkuun pienimuotoisesti tehtdvien
uudelleenjdrjestelyilld. Ryhmdn jdsenilld tulee olla mandaatti
oman toimialansa edistdmiseksi, jotta ryhmdssd voidaan tehdd
linjauksia ja arvioida my®s eri hallinto-kuntien madrdrahatarpeita.

TOIMENPITEITA

+ Haetaan lilkkumisen ohjauksen valtionavus-
tusta vuodelle 20716 edistdmistyoryhmdn perus-
tamiseksi ja toiminnan kaynnistamiseksi,

+ Kaupunginjohtaja nimedd kavelyn ja pyGrailyn
edistdmisryhman,
Osoitetaan kaupungin kaikilta toimialoilta
vahintddn yksi tai useampi henkild monialai-
seen edistamistyoryhmadn, johon kutsutaan
myos sidosryhmistd edustajia,

+ Kavelylle ja pyordilylle asetetaan vuosittaiset
tavoitteet,
Mikkelin kaupungin kavely- ja pyordilyryhma
koaordinoi ja seuraa kavelyn ja pyordilyn
toimenpideohjelman vuasittaisten tavoitteiden
toteutumista ja raportoi niistd kaupunginhalli-
tukselle,

Kévelyn ja pyordilyn seurannan
kehittéiminen

Kdvelyn ja pydrdilyn aseman parantaminen edellyttdd vaikutuk-
sien todentamista niin poliittiseen pddtoksentekoon kuin yksittdi-
siin suunnittelukysymyksiin. Nykyisin kdvelyn ja pyordilyn kulku-
tapaosuuksien muutosta seurataan muutaman vuoden vdlein
tehtdvilld kevyilld liilkennetutkimuksilla. Kdvelyn ja pyordilyn mddrid
ei seurata systemaattisesti, kuten autoliikenteessd tehdddn.

Edistdmisohjelman toteutumista ja toimenpiteiden vaikut-
tavuutta tulee seurata suunnitelmallisesti ja sddnnollisesti.
Seurannan kokonaisuuteen tulee liittdd edistdmisohjelman tavoit-
teiden ja toimenpiteiden toteutumiseen, kdytettyihin resursseihin,
asiakastyytyvdisyyteen, kdvelyn ja pyordilyn olosuhteisiin sekd
lilkenteellisiin vaikutuksiin littyvid tehtavid.

Seurantasuunnitelmaan kannattaa liittdd myds seurannan
tuloksista tiedottamisen periaatteet, koska viestintd on olennai-
nen osa kdvelyn ja pyordilyn edistdmistd.

TOIMENPITEITA

+ Osana edistdmisryhman toimintaa ohjelmoi-
daan kavelyn ja pyOrdilyn seurantasuunni-
telma, jossa madritellddn seurannan tarve ja
tavoitteet sekd sisaltd ja mittarit,
Ohjelmoidaan ja systematisoidaan jalankulku-
ja pyordliikennelaskennat,

+ Hankitaan yksi tai useampi automaattinen
pyordliikenteen laskuri naytolld, joka kertoo
pdivan aikana sen ohittaneiden pyorailijoiden
mdadran, Tieto koostetaan my0s ajantasaisena
nettiin,

+ Tehd@dn joka toinen vuosi Pyoraliikenne Mikke-
lissd -katsaus nettijulkaisuna, jossa kerrotaan
pyordliikenteen madrien kehittymisestd, asuk-
kaiden mielipiteistd, pyoralilkenteen hankkeista
ja pyorapalveluista seka muista gjankohtaisista
gsioista,
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14 FACTS ABOUT

THECITYO

THE BICYCLE IS EASY AND FAST

56% It's faster

_ 37% It's more convenient

I 26 1t's healthy
_ 29% It's cheap

! 12% Well-being/good way to start the day

9%

Copenhageners’ reasons for cycling to and from work/education (%)

ROOM FOR THE WHOLE FAMILY

28%

Y

of all families with 2 children

have a cargo bike. Of all house-

holds with a cargo bike, 17%
have one in place of a car.

CLIMATE IMPACT OF CYCLING

90,000 T

20-40,000T

€Oz per year saved by cycling
in Copenhagen at present rate

549,000 T

€Oz per year emitted by
transport in Copenhagen

COz per year to be saved if the
goal of 50% share of cycling to
work and education in 2025 is
reached.
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Number of cyclists in both direc-

tions in weekday traffic, 2012
*Only available data from 2011

Yhteinen vastuu ja jatkuva panostus

INFRASTRUCTURE COST ESTIMATES

| BICYCLE 16 MILLION 1km cycle track (both sides) (DKK)
Network of ‘cycle superhighways’ (300 km) in the capital area (DKK)
Nordhavnsvej (DKK)
Extension of highway between Roskilde and Flang (DKK)
1km Metro City Ring (DKK)
Planned passing track between Holte and Bernstorffsvej (DKK)
400 MILLION Copenhagen’s annual subsidies to busses (DKK)

SOCIO-ECONOMICS

DKK 1.22

Gain to society per extra
km traveled by bicycle in
Copenhagen

DKK1.13

Cost to society per extra
km traveled by carin
Copenhagen

FIVE TIMES MORE BICYCLES THAN CARS

HEALTH BENEFITS “‘v° ‘.‘v° “‘v° “‘v° “AV“

OF CYCLING In 2012 Copenhageners owned approximately 650,000 bicycles and
125,000 cars, corresponding to 5.2 bicycles for each car.
0,
30%

Reduction of mortality for
adults who cycle to and from

work every day 1T w

1-7 BILLION Of all Copenhageners have
Value of annual health bene- access toa bicycle.

fits from cycling in Copenha-

gen (DKK) %

KUVA 22. Esimerkki py6rdilyn seurantatulosten viestinndstd, Koopenhaminan pyordilytilinpddtoksen infografiikkaa
(City of Copenhagen, Technical and Environmental Administration 2013),
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Kaupunkirakenne tukemaan kdvelya ja pyordilyd

Kdvelyn ja pyordilyn huomioimisen taso ratkaistaan pitkdlti yleis-
kaavoituksessa, jossa osoitetaan aluevaraukset eri kdyttotarkoi-
tuksiin ja esitet@dn pddliikenneverkot. Kaavoituksen ratkaisut ovat
pitkdaikaisia, ja niillé vaikutetaan alueiden synnyttdmddn liiken-
teen mddradn, liikenteen suuntautumiseen, liikenneturvallisuu-
teen sekd eri kulkutapojen asemaan ja keskindiseen tydnjakoon.
Yleiskaavassa tehtyihin valintoihin voi olla hankalaa vaikuttaa
myBhemmdssd suunnittelussa.

Matkan pituus on oleellinen liilkkumistarpeeseen ja kulku-
tavan valintaan vaikuttava seikka. Yleiskaavan keskeinen ohjaus-
keino on lilkkumistarpeeseen vaikuttaminen. Tiivis maankdytto ja
arjen I@hipalvelut lyhentdvat kulkuetdisyyksid, mikd on kévelyn ja
pyordilyn suosion kasvattamisen ldhtokohta, Ndin keskimddrdiset
vdlimatkat pysyvdt kohtuullisina eikd tyossakdyntiin, harrastuksiin
tai asiointiin vdlttdmattd tarvita aina henkil6autoa.

My0s eri kulkumuotojen liikenneverkot tulee suunnitella
asetettuja tavoitteita vastaaviksi - yleiskaavan keskeinen tehtdva
on madrittdd kdvelyn ja pyordilyn pddreitit sekd pddverkkoon
kuuluvien eritasojen paikat.

Erilaisten tarkistuslistojen kdyttdminen kaavoituksen
tukena on hyvd keino varmistaa, ettd suunnitelmissa on huomioitu
tai tulee huomioitua kaikki ne seikat, jotka keskeisesti vaikuttavat
maankdyttératkaisun synnyttdmiin liilkkumismahdollisuuksiin tai
lilkenneturvallisuuteen, Tarkistuslistoja voidaan hyddyntdd suun-
nittelun erivaiheissa aina nykytilan kartoituksesta vaikutustenarvi-
ointiin. Myds erilaiset vydhyke- ja saavutettavuustarkastelut ovat
oivia tydkaluja maankdytonsuunnitteluun,

Mikkelissd on kdynnissd koko kantakaupungin kattava
osayleiskaavatyd. Suunniteltu kdvelyn ja py6rdilyn tavoiteverkko
on yleiskaavassa asetettujen tavoitteiden mukainen. Tavoitever-
kon periaatteet esitetddn yleiskaavassa ohjaavin kaavamerkin-
noin. Lisdksi tyd antaa IGhtokohtia kaupunki- ja katusuunnittelulle
sekd liikkumisvythykkeiden soveltamiselle maankdyton suunnitte-
lussa. Tihed palveluverkko ja pienempien peruspalveluyksikdiden
(erityisesti pdivittdistavarakaupan) sijoittuminen riittdvdn ldhelle
asuinalueita lisad pydrdilyn ja kdvelyn osuuksia asiointimatkoista
ja véhentdd ndin yksityisautoilun, yhteiskunnalle kannattamatto-
man liilkkumismuaodon, tarvetta.

TOIMENPITEITA

Osoitetaan pyordlikenteen padverkko "pyora-
likenteen padreitti" -kaavamerkintdd kayttden
yleiskaavan oikeusvaikutteisessa kaavakar-
tassa ja tehdadn asemakaavoihin niiden edel-
lyttdmadt tilavaraukset,

Lisdtddn kaavamaarayksid taydentaviin raken-
tamistapaochjeisiin pyordliilkenteen padreittien
loatutasotavoitteet ja kuvaukset jdrjestelyiden
edellyttdma@std tilatarpeesta ja teknisista
ratkalisuista,

Yleis- ja asemakaavat auditoidaan kavelyn

ja pyordliikenteen nakokulmasta kaavan
normaalin valmisteluprosessin yhteydessd.
Hyodynnetddn vuorovaikutteisesti analyyttisia
menetelmid (esim. liikenne- ja liikkumisennus-
teet) koavaratkaisuiden kavelyyn ja pyordilyyn
kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa
Sovelletaan vythykeajattelua ja saavutetta-
vuustarkasteluja tdydennys- ja lisrakenta-
misen ja palveluverkkojen suunnittelussa ja
arvioinneissa,
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Lilkenneverkot ja infrastruktuuri

Kymmenen askelta

kaveltavaan
kaupunki-

ymparistoon:

/ Speck, J. (2012) The Wlkable City
' E

Kavelymatkan pitdd olla hyodyllinen,
turvallinen, mukava ja kiinnostava.

Hyadyllisyys

1. Rauhoita autoliikenne

2. Sekoita toiminnot

3. Ratkaise pysdkointi oikein
4, Panosta joukkoliikenteeseen

Turvallisuus

5. Suojele kdvelijad
6. Suosi pyordilyd

Mukavuus

7. Muotoile tila
8. Istuta puita

Kiinnostavuus

9, Luo ystavdllisid ja ainutlaatuisia julkisivuja
10. Valitse voittajat

Toteuta kohdat 1-10 niissa kohteissa, joissa pystyt
parantamaan kaveltdvyyttd eniten vahimmalld painoksella.
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Lilkenneverkot ja infrastruktuuri

Rauhoitetaan autoliikennettd
keskustassa

Mikkelin keskusta on suunniteltu monen suomalaisen kaupunki-
keskustan tavoin vahvasti yksityisautoilua suosivaksi. Henkildauto-
lilkenteen valtaama keskusta on aiheuttanut sen, ettd kavelijdt ja
pyordilijdt joutuvat pelkGdmaddn, varomaan ja vdistelemddn auto-
liikennettd kohtuuttomasti, vaikka usein heilld olisi etuajo-oikeus
autoihin ndhden, esimerkiksi jalankulkijoilla suojatielld. Turvatto-
muuden tunne ei valttdmattd merkitse vaarallista lilkkumisympd-
ristdd, mutta pelko voi rajoittaa liikkumista,

Milkkelin ruutukaavakeskustan kadut ovat suoria ja leveitd.
Keskustan 40 km/h nopeusrajoitus vaikeuttaa sujuvaa ja turval-
lista lilkkumista jalan ja pyordlld. Autoilija pystyy myds ajamaan
liian kovilla nopeuksilla ja esteettdmadsti tilanteissa, joissa hdn on
vaistdmisvelvollinen. Merkittdvd osa jalan ja pyordlld lilkkumisen
vaikeudesta aiheutuu siitd, ettd paikka katutilassa on epdselvd
tai epdlooginen. Jalankulkijan kuoleman todenndkoisyys kasvaa
vli kaksinkertaisesti térmdysnopeuden kasvaessa 30:std 40:een
km/h.

Autoliilkennettd voidaan rauhoittaa ja kavelijdiden ja pyordi-
lijdiden turvallisuutta ja liikkumisen miellyttdvyyttd parantaa
seuraavin keinoin:

- Autoliikenteen mddaran vdhentdminen

- Autoliikenteen nopeuksien alentaminen
- Risteysalueiden suunnittelu

- Pyordavdylien leventdminen padkaduilla
- Pyordliikenteen erottelu jalankulusta

Autoliikennettd ei voi tehokkaasti rauhoittaa pienin tésmd-
toimin, vaan kaikki ldhtee liikenneverkkojen toiminnallisesta suun-
nittelusta, Tydssd on tehty uusi esitys keskustan katuverkon
tavoitteellisesta rakenteesta. Luokituksen taustalla on ajatus, ettd
kullakin kadulla tulee olla kdyton ja merkityksen mukainen muoto.
Nykyisellddn Mikkelin keskustan kadut ndyttdvat pitkdlti yhtene-
viltd, oli kyseessd sitten vilkasliikenteinen pddkatu tai hiljainen
kokoojakatu.

Hidaskeskustan ajatus on se, ettd keskustan ldpiajoliikenne
ohjataan kdvelypainotteista aluetta ympdroivdlle keskustakehdlle.
Tdmd mahdollistaa autoliikenteen Idpiajolta rauhoitetun hidasryt-
misen lilkenteen ydinkeskustassa. Verkko on muodostettu seuraa-
vin periaattein:

- Valitaan loogiset ja helposti tunnistettavat katutyypit, jotka
perustuvat toiminnallisuuteen ja liilkkumisvyohykkeeseen.

- Muodostetaan keskustaan kévelypainotteinen alue, jota
ympdroi keskustakehd.

- Kdvelypainotteisen alueen sisddn toteutetaan
kavelykatualueet (keskustan syddn).

- Keskustakehdn ulkopuolinen alue toteutetaan ns.
hidasalueena, jolla nopeusrajoituksia alennetaan.

- Liitetddn autoliikenteen padkadut keskustakehadn.

- Kytketddn pysakointi Iahelle kehdn sisddntulopisteitd.

- Linjataan suorat pyordliikenteen pddreitit keskustaan
padkatuverkkoa myotdillen.

- Lisdtadn yhteyksid tdydentdva pyordliilkenteen alueverkko.

- Sovitetaan bussiliilkenne rakenteeseen sopivaksi.

Liikenneverkon toiminnallisuuteen liittyy keskeisesti myds
pysdkoinnin hallinta. Julkinen tila tiheddn rakennetuilla alueilla on
arvokkaampaa sosiaalisesta, ekonomisesta ja ympdristollisestd
ndkokulmasta, jos se kdytetddn johonkin muuhun kuin maksut-
tomaan autojen pysdkaintiin, Kuten muitakin rajallisia yhteisid
hyddykkeitd, tulisi pysdkaintitilaa hallita hinnoittelulla, Maksulli-
sen pysdkoinnin tehostamista voidaan hyoddyntdd myds niin, ettd
pysdksdinnin hallinnasta saatua liikevaihtoa hyddynnetddn kdvelyn
ja py6rdilyn edistdmiseen.
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TOIMENPITEITA

Hyvdksytaan Mikkelin kdvelykeskustan ja jalan-
kulkupainotteisen keskustavyohykkeen
periaate,

Toteutetaan jalankulkukeskusten ympdrille
iimeeltddn tunnistettava sujuvan autoliiken-
teen keskustakeha ldpigjoliikenteen vdhentd-
miseksi keskustassa,

Rauhoitetaan keskustakehdn sistpuolella
autoliikennettd 30 km/h aluenopeusrajoituk-
sella. Jalankulkupainotteisella keskustavyohyk-
keelld nopeusrajoitus paakatujen ulkopuolella
on niin ikadn 30 km/h,

Ohjataan keskustan lapi kulkeva autoliikenne
keskustakehdlle (kadunvarsipysakoinnin rajoit-
taminen, keskitettyjen pysakointiratkaisuiden
suunnittelu ja tiettyjen katuosuuksien katkai-
seminen autoliilkenteeltd)

Rajoitetaan kadunvarsipysdkointid keskustan
hidasalueella.

Keskustan ydinalueella Porrassalmenkatua,
Savilahdenkatua, Raatihuoneenkatua ja Mikan-

katua kehitetdan pyordilypainotteisinag katuing,

joilla lilkennejdrjestelyt tukevat pyordliikenteen
pricrisointia.

Toteutetaan alhaisen nopeusrajoituksen
edellyttdmid muita lilkenteen rauhoittamiskei-
noja (karotetut liittymat, kavennukset, suoja-
tiesaarekkeet, nopeusndyttdjd isommille
kaduille)

Tehdadan keskustan liikenne- ja pysakointijar-
jestelyistd perigatetta tarkentava yleissuunni-
telma.

Lilkenneverkot ja infrastruktuuri

Hucdasman tadonnikdinys
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KUVA 23. Ajonopeuden vaikutus jalankulkijan
kuoleman todennakoisyyteen
(Kuvitus Pasanen)
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Laajennetaan ja kehitetddn
kavelyalueita

Hyva jalankulkuympdristt on viihtyisd ja turvallinen. Ympdriston
tulisi yksiselitteisesti viestittdd jalankulkijalle, misst on hdnen
paikkansa. Jalankulkijan tdytyy saada olla omissa ajatuksissaan,
leikkid tai puhua puhelimeen. Kdvelyreitin varrella tulisi olla paik-
koja, joissa levdtd ja rentoutua, mikd parantaa sosiaalista turvalli-
suutta ja lisaa viihtyisyytta.

Nykyisin Mikkelin keskustan kévelyalue muodostuu Hallitus-
torista sekd Hallituskadun kahden korttelivélin osuudesta Porras-
salmenkadun ja Mikonkadun valilld.

Kdvelypainotteisen alueen rakentamisessa huomioidaan
aina esteettdmyyden vaatimukset. Kdvelyalueelle saapumisen
tulee olla turvallista ja miellyttdvad, ja yhteydet autoliikenteen
padvdylien yli tulee toteuttaa kdvelyn ja pyordilyn ehdoilla.

Parannetaan keskustan
pyordvdyldt jatkuviksi ja sujuviksi

Nykytilanteessa pyordtiet katkeavat mm. Savilahdenkadulla,
Maaherrankadulla ja Raatihuoneenkadulla juuri ennen saapumista
ydinkeskustaan. Verkon epdjatkuvuus aiheuttaa paitsi sujuvuus-
myds turvallisuusongelmia, koska liikenneympdristt ei ilmennd
loogisesti pyordilijan paikkaa.

KUVA 27. Pyordtieverkon
merkittavimmat
epdjatkuvuuskohdat
(punaisella) nykytilan-
teessa.
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Lilkenneverkot ja infrastruktuuri

TOIMENPITEITA

+ Kehitetddn Maaherrankatua valilld Savilahden-
katu - Raatihuoneenkatu kdvelykatuna.

+Jatketaan nykyistd Hallituskadun kavelykatua
Ristimdenkadulle,

+ Hidasalueelle suunnitellaan sujuvat ja turval-
liset tienylitykset jalankulun ehdoilla,

TOIMENPITEITA

+ Korjataan keskustan kriittisimmdt pyordliiken-
teen yhteyspuutteet joko erillishankkeina tal
katusaneerausten yhteydessd,

+ Pyordliilkenne erotellaan keskustassa ja pyord-
likenteen padvaylilla aina kavelystd,
Tarkistetaan voimassa olevat asemakaavat ja
katusuunnitelmat, jotka littyvat pyoraliiken-
teen pddreitteihin, ja kartoitetaan suurimmat
muutostarpeet,

+ Loaditoan viitoitus- ja opastussuunnitelma
paapyordilyverkolle,
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Ennen

5 O MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KAVELY- JA PYORAILYREITEILLA - Kévelystd ja pydrdilystd potkua Mikkelin kulmille!

o1



Lilkenneverkot ja infrastruktuuri

Ennen

vordilyn
paareltti jalan-
kulkupainottel-
sella alueelld

(esim. Mikonkatu)

Katu toteutetaan ns. jaettuna hidaskatuna, jonka

nopeusrajoitus on 30 km/h eikd keskiviivaa tehdd.

\_JG | |<een Kadun tavoiteleveys on 6,0 metrid eli nykyistd kapeampi.
| — - | Autolilkennettd hidastavina elementteind voidaan lisdksi

' 704 ‘ e s ' kdyttdd toispuoleisesti vaihtuvaa kadunvarsipysdkointid

(pysakointi vahenee) ja hidastetoyssyjd erityisest

vilkkaissa jalankulkuylityksissa. Esimerkiksi Hallituskadun

risteys korotetaan levednd suojatien kohdalla. Valo-

ohjausta ei tarvita, jotta jalankulkijat ovat etuocikeutettuja

aina.

‘—

|I.'|‘ \'['fuh'{#‘ ;‘ r/r }
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Lilkenneverkot ja infrastruktuuri

Pyordilyn
naareitti ja
bussikatu
kavelylkeskustan
Ullkopuolella

(esim. Porrassalmenkatu)

Pyordliikenne on etusijalla, mikd voidaan toteuttaa ns.
pyordkatuna. Pyordily on keskelld katua ja autojen
pysakointi kadun varressa. Kadun leveys on 5,5 metrid.
Pyoravayla korostetaan esimerkiksi punaisella asvaltilla
(4,0 metrid), jonka reunalle tulee 0,75 metrin kivetys.
Pyord voidaan ohittaa vain, jos vastaantulevia ei ole.

J
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Lilkenneverkot ja infrastruktuuri

Pidetddn pyordliikenteen pddreitit
ympdri vuoden kunnossa

Pydrdilyn pddreitit tulee olla ympdri vuoden asianmukaisessa
kunnossa. Nykyisin valtaosa Mikkelin kantakaupungin kevyen
lilkenteen verkosta kuuluu kunnossapitoluokituksessa korkeim-
paan I-luokkaan.

Tamd tarkoittaa, ettd vayldlld hyvdksytddn kuivaa irtolunta
4 cm. Jos tdmad ylittyy, on toimenpideaika mahdollisimman pian ja
ennen vuorokauden liilkenteen huipputunteja (klo 7 ja 16) tai neljdn
tunnin kuluessa auraustarpeen syntymisestd. Nuoskalumi tulee
poistaa mahdollisimman nopeasti luokasta riippumatta. Kevyen
lilkenteen vayldt tulee aurata ennen vastaavan kunnossapitoluo-
kan ajoratoja.

TOIMENPITEITA

Talvihoidon laatuvaatimukset ja tydmene-
telmat (toimenpidekriteerit ja -ajat) tarkiste-
taan erityisesti lumenpaiston ja liukkaudentor-
junnan osalta.

Nostetaan pyordliikenteen pddverkon vaati-
muksia sujuvan talvipyordilyn edellyttamdlle
tasolle,

Kavely- ja pyordliikenteen vdyldt tulee aurata
ennen vastaavan kunnossapitoluokan ajora-
toja ja lisdksi huolehtia, ettei pyordlikenteen
pddreitteja kaytetd edes tilapdisesti lumiti-
loina,

Laaditaan Mikkelin keskustaajaman pyorateistd
talvihoitokartta, joka laitetaan kaupungin netti-
sivulle asukkaiden nahtavaksi,

Toteutetaan mabiilisovelluksena vaylien
hoitoon ja kuntoon liittyva karttapalautejdrjes-
telmd. Palautejdrjestelman kaoutta saatu tieto
jo toimenpiteen kasittelytilanne koostetaan
internet-palveluun asukkaiden nahtavaksi,
Toteutetaan reaaliaikainen talvihoitotoimien
seurantajarjestelmad (vrt, latukone)
Tehostetaan talvihoidon ja kunnossapito-
toiden yhteisty0td ja valvontaa erityisesti
urakka-alueiden ragjojen hoidossa sekd varmis-
tetaan pyordliikenteen pdd- ja aluereiteilld
yhtendiset kdytannot,

Tarkistetaan kaduilla ja maanteilld tehtavien
toiden lilkennejdrjestelyjen ohjaamiseen ja
valvontaan liittyvat toimintamallit ja paranne-
taan siihen liittyvad viestintad, Hyodynnetadn
my0s ndiden valvontaan karttapalautejdrjes-
telmada,

Tiukennetaan erityisesti kdvelykeskustan ja
pyordliilkenteen pad- ja aluereittien tyomaa-
kohtien jalankulku- ja pyordilyjdriestelyjen ja
jalkihoidon valvontaa ja laiminlyontien sankti-
ointia,
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Huonosti hoidetun
Kdvely- ja pyordlii-
kenteen vayldn
esimerkki.

Hyvin hoidetun
Kdvely- ja pyord-

liikenteen vayldn
esimerklki,
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Toteutetaan riittdvdsti laadukkaita
paikkoja pyorien pysdkointiin

Laadukkaat py6rapysdksdinnin jdrjestelyt ja niiden sijoittelu
tarpeiden mukaisesti ovat selked merkki likennemuodon arvostuk-
sesta, mutta samalla myds pyordilyn madrdd lisddvd tekijd, Henki-
|6autoliikenteen pysakaintiin on perinteisesti kiinnitetty paljon
huomiota, mutta pydrdpysakainti on jadnyt vahemmadlle huomiolle.

Mikkelissd ei ole kaupungin kattavaa suunnitelmaa siitd,
miten ja milld aikataululla pyordpysdkointid kehitetddn eri alueilla
ja kuka toteuttamisesta on vastuussa. Uusien pydrdtelineiden
sijoittelu ei ole ollut suunnitelmallista, vaan tyypillisesti reagoin-
tia eteen tulleisiin tarpeisiin. Mikkelin keskustauudistuksessa on
py6rdpysakainti otettu jo tavoitteellisesti huomioon, mikd on hyva
alku jatkon kannalta.

Henkildautojen pysdkdinnin vaatimaan tilaan ndhden
py6rdpysakainti on huomattavan kustannustehokasta. Yhden
henkilbauton pysakaintiin vaatimaan tilaan saadaan mahtumaan
vaivatta kymmenen pydrdd.

TOIMENPITEITA

Tehda@dn uusien pyordtelineiden sijoittelu
suunnitelmallisesti ja tarjotaan riittdvasti
laadukkaita paikkoja pyorien pysakointiin,

+ 0sa kadunvarsipaikoituksesta muutetaan
pyorapysakoinniksi, Kaupunki varaa keskustan
alueelta kaksi kadunvarren pysakointiruutua
pyordpysakoinnille,

Asiointimahdollisuuksien parantaminen

Py6rdilyn suosion kasvattamisessa olennaisena osana
on pyOrdpysakainnin tarjonta, silld jokainen pydrdmatka pddttyy
py6rdn pysdkointiin, Mikkelin keskustan py6rapysakaoinnin tarjonta
ei vastaa kysyntdd. Tdrkeimmat pyordpysakointipaikat ovat jo
nykyisin ruuhkautuneita. Lisdksi pyordpysakointialueita on synty-
nyt paikkaihin, joihin ei varsinaisesti ole suunniteltu pyGrapysad-
kointid.

Erityisesti turvallisia runkolukituspaikkoja tarvitaan lisdd
niiden kovan kysynndn vuoksi. Nykyisten pyordtelineiden laadussa
ja kunnossa on puutteita. Korkealuokkaista, sddltd ja varkauksilta
suojattuja pyordpysdkointiratkaisuja ei juuri ole yleisesti tarjolla.

S
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KUVA 28. Esimerkl kapealla kadulla
kadunvarsipysakoinnin hyodyntémisestd
my0s pyordilyyn (Lahde: Cykelparkerings-
handbok for Malma)
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Asiointimahdollisuuksien parantaminen

Cyclehoop Parkkiruututeline sopii pysdkointiruutuun, Autoprofiilin muoto ja koko viestittdvat hauskalla tavalla,
ettd yhden auton paikalle mahtuu 10 polkupy6rdd. Suomessa nditd on jo Helsingissd ja Tampereella.

24 tuntia
12 tuntia pyorihuolto
4 tuntia

valvonta
3 tuntia
- saansuoja
1 tunti

palvelutaso

30 min lukitus

pysakéinnin kesto

10 min

5min telineet

5m  10m 15m 20m 25m 30m 35m 40m 45m S50m S5m 60m 65m 70m  <100m

etdisyys pysakointipaikasta kohteeseen

KUVA 28, Pyordilijdn hyvaksyma etdisyys pysdkointipaikalta kohteeseen sekd erityyppisisst
pysakoinnissd tarvittava palvelutaso (Ldhde: jalankulun ja pyorailyn suunnitteluohje,
likennevirasto)
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Laadukkaan

pyorapysakoinni
ominaisuuksia:

Pyorapysakoinnin tulee olla
helposti kaytettavaa,

Pysdkoinnin tulee olla helppoa, nopeaa ja sujuvaa, jotta se toimii tehokkaasti osana
pyordliikenteen matkaketjuja.

Pyordapysakoinnin tulee sijaita
mahdollisimman lahelld kohdetta.

Pyordlld pitdd pddstd Ithemmds madrdnpddn ovea kuin autolla tai joukkoliikenteelld. Tdstd voidaan
hieman poiketa pitkdaikaisen pysckdinnin osalta, mikdli se on korkealaatuista ja houkuttelevaa.

Pyorapysakoinnin tulee sijaita tulosuunnasta
katsottuna ennen kohdetta.

Talléin pyordlld ei tarvitse ensin ohittaa kohdetta ja sen jdlkeen kdvelld takaisinpdin. Pyorapysakointid sijoi-
tettaessa tulee kohteesta riippuen huomioida useita eri tulosuuntia. Pysdkdintialueen tulee olla helposti ja
intuitiivisesti I0ydettdvissd, yleensd ilman opasteita.

PyOrdpysakointi pitad mitoittaa
oikein kohteeseen,

Pysdkointitarvetta mitoitettaessa kannattaa tehdd laskentoja py6rdmddristd ja seurata pydrien
mddrdad ja sijoittumista telineisiin, Pysakdintipaikka kannattaa suunnitella niin, ettd sitd voidaan
lagjentaa tarvittaessa.

Pyoratelineiden tulee olla
laadulkkaita ja turvallisia,

Tdrkein ominaisuus pyordtelineelle on, ettd se tukee pyordd eikd vadnnd sitd. Telineen tulee
my0s olla riittdvdn valja pyordn kiinnittdmiseksi helposti ja nopeasti ja parhaimmillaan tarjota
my0s runkolukitusmahdollisuus. Lisdksi etenkin pitkdaikaisen pysakoinnin olisi hyva suojata sadltd.

Pyorapysakoinnin pitad olla monipuolista.

Erityisesti joukkoliikennekohteissa tulee tarjota sekd laadukkaita ja turvallisia pysdkointipaikkoja
hieman sivussa ettd nopeasti ldhelld kohdetta kdytettdvissa olevia telineitd. Lisdksi tavarapyordt
ja py6rien perdvaunut vaativat omat tilansa.

Pyordparkin kunnossapidosta
on huolehdittava.

RiittaGvdn vdljdsti mitoitettu ja oikein sijoitettu pyordpysdkointi on helppo pitdd puhtaana ja
lumettomana. Pysdkdintikatos vahentdd kunnossapidon tarvetta.
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Asiointimahdollisuuksien parantaminen

Julkiset ja yksityiset palvelut
tukemaan asiointia kdvellen
ja pyoralld

Mikkelil@isten arjen matkoista yli kolmannes on puhtaasti ostos-
ja asiointimatkoja. Lisdksi vapaa-ajan matkoihin, joita kaikista
matkoista on ldhes kolmannes, liittyy usein myds sekd julkisten
ettd yksityisten palveluiden kdyttoad.

Varsin yleinen ja pinttynyt uskomus on, ettd autolla
keskustaan saapuvat asiakkaat kdyttdvdt enemmdn rahaa ostok-
siinsa. Niin ulkomaisissa kuin kotimaisissakin tutkimuksissa on
havaittu, ettd kdvelijdiden ja polkupy6rdlld saapuvien ostovoima
on vahintd@dn yhtd suuri kuin autoilevien - vaikka kdvelijdt ja
pyordilijdt voivat kerralla kdyttdd véhemmdn rahaa ostoksiinsa,
he poikkeavat autoilijoita useammin ostoksille.

Toinen mielenkiintoinen seikka on, ettd useiden tutkimus-
ten mukaan kauppiaat arvioivat pyordilevien ja kdvellen saapuvien
asiakkaiden osuuden todellista pienemmdksi, Tdstd on tutkimus-
tietoa mm. Tampereelta:

Liikevaihdon kannalta henkildautotiheyttd tdrkedmpi on
lompakkotiheys, joka on suurin sielld, missd on runsaasti kdve-
lijoitd. Varsinkin kaupungin ydinkeskustassa on kustannusteho-
kasta suosia kdvelijoitd, silld ahtaassa ympdristdssd kdvelyvaylilla
voidaan tarjota autovdylid huomattavasti suurempi kapasiteetti.

Oleellista on parantaa kdvelyn ja pyordilyn asiointimah-
dollisuuksia Mikkelin keskustassa ja listtd keskustan el@voittd-
mistoimia. Katutilaa tulisi hyddyntdd monipuolisesti jdrjestdmalld
sddnndllisesti erilaisia tapahtumia. Pyordilyn edistdmisen hyvdk-
symiseksi on panostettava hyvddn ja avoimeen dialogiin yrittd-
jien keskuudessa. Erityisesti kivijalassa sijaitsevat toimijat ovat
tdrkedssa roolissa katutason eldvoittdmisessd ja samalla pyordlld
ja kdvellen kulkevien palvelemisessa.

Keskustan saavutettavuutta pyordlld on térkedd parantaa
huolehtimalla yhtendisistd ja laadukkaista reiteistd. Lisdksi kdve-
lyolosuhteiden parantamisella ja py6rdpysdkoinnin kehitt@miselld
tehdddn keskustasta aiempaa viihtyisdmpi asiointipaikka. Viihtyisd
kaupunkikeskusta antaa piristysruiskeen myds matkailulle.

Mikkelin Pyordilypdivand (17.8.2015) toivottiin keskustan
alueelle lisdd pydrdparkkeja, jotta pistdytyminen myymdaldihin ja
kahviloihin sujuisi helpommin.

TOIMENPITEITA

Kirkastetaan kaupallisille toimijaille kavelyn
ja pyordilyn edistdmisen toimintaperiaatteet
erityisesti viestinndn ja markkinoinnin osalta.
Panostetaan tiedotukseen,

Jdrjestetddn kaupungin, kauppakeskusten
(Akseli, Stella) ja muiden keskusta-alueen
isompien toimijoiden (Graani, Setri) valinen
keskustelutilaisuus pyorapysakoinnin
kehittdmisestd ja muista kavellen ja pyoralld
sgapuvien osuutta kasvattavista toimista,
Yrittdja toivottaa pyordilevat asiakkaat terve-
tulleiksi laittamalla Kylla pyorille-kuvan ikku-
naansa. Sosiaalisessa mediassa yritys voi
kayttad #kylldpydorille -hashtagia. Kuvan vol
ladata osolitteesta: viisaampi.fi/kampanja-
kylla-kiitos-pyarille

Tarjotaan keskeisilld kauppapaikoilla
palvelua pyordilijoille, kuten pyorakarttoja,
pyorahuoltoa, mahdollisuus lainata pyora-
pumppua tai sateella satulansuojia.
Kehitet@an yhteistyossa yrittdjien ja
kiinteiston omistajien kanssa huoltaliikenteen
jdrjestelyja shared space-alueilla,

Ldhdetaan lilkkeelle kokeillen esimerkiksi
pyoraparkkien sijoittelussa laajemmalle
alueelle. Osallistetaan yrittdjat kokeilujen
suunnitteluun. Selvitetaan, millaiset ovat
kokeilujen koetut vaikutukset alueen
yrittdjien keskuudessa,

Tarjotaan laadukkaan ja turvallisen pyordpysa-

koinnin yhteydesst pyorahuoltopalvelua.
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Asiointimahdollisuuksien parantaminen

Koéopenhaminassa kauppojen ja supermarkettien liikevaihdosta
pyorailijoiden ja kavelijoiden osuus on yli puolet ja selvasti
suurempi kuin autoilijoiden.

Liikevaihto
kulkumuodoittain (%)

Kulkumuodoittain jaettu liikevaihto
(miljardia tanskan kruunua/vuosi)

Lihde: Copenhagen City of Cyclists, Bicycle Account 2012,

Kéépenhaminan kaupunki 2012
kulkumuodoittain (%)

75.7 %
Yrittdjien arvio

M Todelliset osuudet

Lihde: Tampereen asukas- ja Pééttﬁjiikysely 2002,

Tampereen yrittéi.jéikysely 2003

345%
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Ostosmatkojen jakautuminen
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‘edotus |d
markikinomnt

Asuinpaikan ohella eldmantilanne vaikuttaa jokapdivdisiin liikku-
misvalintoihin. Asenteilla, arvoilla, kokemuksilla ja tottumuksilla

on suuri merkitys - henkildauto valitaan usein kulkuvdlineeksi
tottumuksen vuoksi silloinkin, kun omin voimin liiklkumiselle alisi
hyvat edellytykset. Kdvelyn ja pyordilyn lisddminen lilkkumisessa
merkitsee monien kohdalla muutosta totuttuihin likkumistapaoihin,
asenteisiin ja eldmdntapoihin. Liikkumisen ohjauksen keinovalikoi-
massa ovat tiedottavat, kannustavat ja rajoittavat toimet. Ensi-
sijaisesti tavoitteena on vahentdd yksin omalla autolla ajamista
tiedotukseen ja kannustamiseen liittyvilld keinoilla.

- Rohkaiseminen
« Aktivointi
. Palkitseminen

Kl L(&G

%AMETRI

KISA—.

Mikkelisst autoilu on helppoa. Kaupungissa ei ole ruuh-
kia eika parkkitilasta ole puute. Kun auto on hankittu, ja se on
kdytettdvissd, se otetaan kdyttdon helposti myos niilld matkoilla,
joilla sitd ei varsinaisesti tarvittaisi. Asenteisiin voidaan kuiten-
kin vaikuttaa niin, ettd esimerkiksi perheen toisen tai kolmannen
auton hankinta siirtyy.

Tiedotuksessa ja markkinoinnissa on tdrkedd tunnistaa
kohderyhmat, keihin halutaan ja voidaan vaikuttaa. Viisasta liik-
kumista edistetd@n mm. neuvonnalla, markkinoinnilla, likkumisen
suunnittelulla sekda palvelujen koordinoinnilla ja kehittamiselld.
Toimenpidetyypit voidaan karkeasti luokitella esimerkiksi
seuraavasti

- Osaaminen (tiedot ja taidot)
Kasvatus, valistus, tiedotus

« Motivointi (tuki ja kannustus)
Rohkaiseminen, aktivointi, palkitseminen

Polkupydria
ikkunan eteen?

LIIKKUMISEN
UNELMAVUOSI

liikkuvamikkeli.fi

Kylla, kiitos!

60 80

kokeilupyora.fi

/" EUROOPAN
LIIKKUJAN VIIKKO
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Markkineinnin suunnittelu ja oma ilme

Kohderyhmdtietoinen viestintd on erittdin tdrkedd. vahintddn
yhtd oleellista on se, ettd kaikki kdvelyn ja pyordilyn edistdmiseen
liittyvd tiedottaminen ja markkinointi tehdddn yhden brdndin ja
tunnistettavan ilmeen alla. Sateenvarjomarkkinointi luo yhteisen
pohjan koko edistdmistydlle, tehostaa tydn vaikuttavuutta ja
vahentdd improvisoidun tai valmistelemattoman markkinoinnin
riskejd.

Markkinointi liittyy aivan olennaisesti myds kdvelyn ja pyordilyn
olosuhteiden parantamiseen:

157 MIKKEL

Kohderyhmat

+ Tyomatkat (tyonantajat)

+ Koulumatkat (koulutoimi)

+ Ostos- ja aisointimatkat
(kaupalliset ja julkiset palvelut)

+ Vapaoao-gjan matkat
(harrastukset, tapahtumat)

Tiedotus ja markkinointi

TOIMENPITEITA

Kavelyn ja pyorailyn edistdmiseen liittyvat
tiedotus- ja markkinointitoimet suunnitellaan
vuasittain, Suunnittelun ohjauksesta ja chjel-
moinnista vastaa yhteistyoryhmd.
Suunnitellaan Mikkelin kdvelyn ja pyorailyn
edistamistyolle oma ilme ja iskulause (brandi).
Hyodynnetadn yhteistd iimettd kaikessa osaa-
miseen, motivointiin ja closuhteisiin vaikutta-
vien keinojen edistdmisessd.

S

« Toimenpidetyypit:

+ Osaaminen (tiedot ja taidot)
+ Motivointi (tuki ja kannustus)
+ Dlosuhteet (infra ja palvelut)
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Tiedotus ja markkinointi

Kohderyhmdtietoinen viestintd

Tiedotukseen ja markkinointiin littyvdn toiminnan tavoitteiden
tulee olla kirkkaita jo alusta asti. Hy6tyjd on arvioitava realisti-
sesti, Paukkuja ei kannata tuhlata tarjoamalla kaikille kaikkea
tai liian paljon pienelle ryhmadlle. Valmiita konsepteja kannattaa
hyodyntdd. Erds tapa erilaisten kdyttdjien ldhestymiseen on
toimenpiteiden suunnittelu icn perusteella.

SEGMENT-projektissa (Liilkennevirasto 2015) on muodos-
tettu kdvelyn ja py6rdilyn kohderyhmdtietoisen viestinndn tydkalu,
jossa korostetaan sosiaalisen markkinoinnin menetelmdd. Sosiaa-
lisen markkinoinnin Idhestymistavasta on hyvd huomata, ettd se
tdhtdd toiminnan muuttamiseen. Jos kampanjan tavoitteena on
vain asenteiden muuttaminen tai tietoisuuden lisddminen, kysy-
mys ei ole sosiaalisesta markkinoinnista,

Markkinoidaan kdvelyd ja pyordilyd
tyoikdisille

Kdvelyn ja pyordilyn edistdminen kannattaa, sillé se todistetusti
edistdd terveyttd. Esimerkiksi sddnndllinen tydmatkakdvely ja
-pyordily vdhentdvdt sairauspoissaoloja, silld lilkkuvat tyéntekijat
sairastavat vihemmd@n, Yksi sairaspdivd maksaa tyonantajalle

240-380 €/pdivd (Lehtonen 2010). SGdnnollinen liikunta myds
lievittdd stressid ja tehostaa tyontekoa.

TOIMENPITEITA

Kaupunki toimii esimerkking muille alueen
tyonantajille kannustamalla tyontekijoitddn
kulkemaan tyomatkat kdvellen tai pyordillen
(tybsuhdepyorat, muu taloudellinen

tuki, pyoratukioppilaat, valtakunnallisiin teema-
pdiviin osallistuminen),

Edistetadn Mikkelin kaupungin tydmat-
kasuunnitelman toteutumista (mm. tyopaikan
pyordilyolosuhteiden kartoittaminen) ja
kannustetaan muita tydnantajia omien likku-
missuunnitelmien laadintaan,

Laaditaan kaupungin henkiloston sisdiseen
viisaan likkumisen viestintaan vuosikello (valta-
kunnallisista teemapdaivistd tiedottaminen,
vuodenaikateemat)

Lyhyitd tybasiointimatkoja varten kaupungin
tyontekijoiden kdyttdon hankitaan
yhteiskdyttoinen polkupyord tai sahkopyord
(ensi vaiheessa padtoimipisteeseen
Maaherrankadulle)

Pyordilyaamiainen tai -brunssi sadnnollisesti
(esim, Pyordlla toihin -pdivan kunniaksi)
Pyorien huoltopaiva, nastarenkaiden
vaihtopaiva, pyorailyergonomian vinkkeja ym.
toistuvia teemapdivid

Tyopaikan virkistyspaiva pyordillen tai
kavellen, kdvelykokoukset

Jdrjestetddn vuosittain Mikkelin Paras
tyopaikka pyorailla-kilpailu
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Tiedotus ja markkinointi

HOdSsTe:

Kavele tai
pyordile alle

2,5 kilometrin
automatka kerran

viltkossa!

"Vireys on lisadntynyt, Jaksaa
tehdd asioita paremmin jd
enemman,”

"L Ihaskunto ja vahvuus kasvanut,
ja henkinen vireys on lisaantynyt,
Myos liilkkumishaluklkuus noin
muuten on lisaantynyt,”

"Pyardily tyomatkoilla on selvasti
virkistanyt oloa, TOissd on reipas
olo pyorailypdiving, Jaksaminen on
pnarempaa ja mieli positiivisempl,”
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Tiedotus ja markkinointi

Lisaa asiointipyoria
kaupungin
tyopisteisiin

toon. Pyorien hankinnassa ja kayton suunnittelussa on hyvd sopia
seuraavista asioista:

Millaisia py0rid tarvitaan? Hyvdssd tyopaikkapyordssd on tukeva tava-
rateline tai tilava kiintedsti asennettu etukori. 0sa pyoristd voi olla
sahkoavusteisia,

- Missd pyoriad sdilytetddn? Esimerkiksi kiinteiston ala-aula tms. tila,
jossa pyord on turvassa, suojassa sateelta ja lumelta ja vaivatto-
masti kayttoon otettavissa.

- Miten pyord varataan? Onko avaimen luovuttajalla varauskirja vai
kdytetddnko sahkoistd varauskalenteria?

- Keneltd avaimen saa? Tyontekijd, joka on enimmadkseen paikalla,
esimerkiksi kiinteiston vahtimestari on luonteva taho.

- Miten korjaukset hoidetaan? Puhjennut kumi on yleisin korjaustarve.
Pistosuojatut renkaat ovat hyvd vaihtoehto. Akuuteista korjaustar-
peista tulee sopia.

- Kuka hoitaa kausihuollon? Pyordn puhdistaminen, ketjujen
voitelu, huonokuntoisten osien vaihtaminen jne. Kannattaa
sopia yhteistyostd paikallisen pyordliikkeen kanssa.
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Turvataan lapsille itsendisen
liikkumisen mahdollisuudet

Lasten ja nuorten lihavuus on jopa kolminkertaistunut Suomessa
1970-luvulta Idhtien, mihin merkitt@vimpind syind ovat epdsuotuisa
ruokavalio ja fyysisen aktiivisuuden puute. Suositusten mukaan
louluikdisten lasten (7-18-vuotiaat) pitdisi liikkua pdivittdin 1-2
tuntia reippaasti ja monipuolisesti.

TOIMENPITEITA

Tutkitaan kavelyn ja pyordilyn nykytila ja kehit-
tamispotentiaali peruskouluissa (kevyt kysely)
ja loaditaan koulukohtaiset tavoitetilat ja
toimenpidesuositukset (vrt, koulun likkumis-/
likenneturvallisuussuunnitelmat) Mallin el
tarvitse olla raskas.

Kannustetaan ja avustetaan kouluja ja
seuroja ottamaan kayttéon valmiita kdvelyn
ja pyorailyn edistdmisen toimintamalleja ja
materiaaleja (mm. pyorailevat ja kdvelevat
koulubussit, lasten pyorailykoulut, pyoraily-
merkki/-ajokartti, koululaisten kilometrikisa,
likennekddrmepeli, jne.)

Laaditaan kouluille vuosittain pyordilyviikon ja
likenneturvallisuusviikon valmiit toiminta-
ideat jo materiaalit yhteistyossd Liikenne-
turvan kanssa,

Lapset on tdrked saada liikkumaan, silld lilkuntasuositus-
ten noudattaminen ehkdisee tehokkaasti lihavuuden kehittymistd
nuorilla ja lisdksi oppilaiden keskittymiskyky koulupdivdnd para-
nee, Onkin tdrked kiinnittdd erityistd huomiota koulumatkojen
kdveltdvyyteen ja pyordiltdvyyteen (matkan pituus, turvallisuus,
houkuttelevuus) sekd ndiden yleiseen edistdmiseen oppilaiden
keskuudessa.

Kannustetaan ja avustetaan paikallisia
vanhempainyhdistyksid ja muita jarjestojd
(MLL, 4H) toteuttamaan suojatiepdivystyksia
ja muita koulumatkojen turvallisuuteen liittyvia
tempauksia

Loaditaan koulujen kayttoon tiedote/esite
vanhempien kanssa kaytdvaan vuoropuheluun
koskien koulumatkan kulkemista omin voimin
(tavolitteena slis vdhentdd turhaa saattolitken-
netty, tiedote voisi mennd

vaikka Wilman kautta)

Pyorien kuntotarkastukset, pyordn huollon
opetus, pydrien turvamerkinnat

Valitetaan paikallisille urheiluseuroille tietoa
Turvallisesti harrastuksiin esitteestd ja kavele-
vistd ja pyordilevista "harrastusbusseista”
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Tiedotus ja markkinointi Tiedotus ja markkinointi

Kaupunkilaiset ja Aktivoidaan ikaihmiset Pyoramatkailu
laaja yleiso litkkumaan omin jaloin TOIMENPITEITA
Seniariviestdn kahdalla pyritddn tekemddn liikkumisesta omin + Kannustetaan matkailukeskuksia ja majoitus- Laaditaan yleisesite/kartta Mikkelin seudun
TOIMENPITEITA Yoimip helppoul Sgk‘d rohkaisemaan lagjentamaan elinpiirid kévelyn liilkelta [mm \/iSu\Gh‘t‘i]‘ h[]ﬂ\df?m[]g@ laina- JG oy8réilymahdollisuuksista ja palveluista
ja pyérdilyn keinoin. vuokrapyoria matkailijoiden kayttoon. Tavoit-

(kaupunkialue, pitkat matkat, maastopyoraily,
jne.) joka jaetaan mm. laina-/vuokrapyorien
yhteydessd,

« Suunnitellaan ja brdndatadn 2-3

Lisatddn kavelyyn ja pyordilyyn liittyvad tiedo-
tusta valittujen tiedotuskanavien kautta TOIMENPITEITA
(nettisivut, sosiaalinen media) ja yhteistytssd
paikallismedian kanssa. Ensi vaiheessa voidaan
hyodyntdd valtakunnallisten teemaviik-

kojen uutisvirtaa ja Lilkenneturvan kavelyd ja
pyordilya koskevia tiedotteita sekd kertomalla
gjankohtaisista kavelyn ja pyordilyn edistamis-
toimista (Kilometrikisa, Talvikilometrikisa, Auton
vapaapdivd jne.)

+ Kaupunki jarjestad yhteistyossd muiden toimi-
joiden kanssa kampanjoita jo teemapdivid
pyordilyn lisaamiseksi,

+Arkipyorailyn peruskurssit (myos eri ikaryhmille
ja maahanmuuttajille), katuajokurssit

+ Pyorailyn edistdmisen kunniamainintojen jaka-
minen, vuoden pyorailijan valinta
Jdrjestetddn sugjatiekayttaytymiseen
littyvid tempauksia (ml. tiedotus) yhdessd
paikallisten sidosrynhmien kanssa. (mm.

Sind teet suojatien kampanja, suojatiepdivys-
tykset, liilkennevalojen noudattamisen tark-
kailut, jne.)

Jarjestetadn heijastimen ja pyoran valon kayt-
toon littyvid tempauksia (ml. tiedotus) yhdessa
paikallisten sidosryhmien kanssa. Hankitaan
heijastimia (jao pyGran valoja) tempauskayttoon,

teena on, ettd turistin olisi mahdollisimman
helppo saada pyord
+Jdrjestetddn ikdihmisille erilaisia kursseja keyttaonsa ja pddstd polkien tutustumaan

kavelysta ja pyordilystd sopivien sidosryhmien i . ‘ o L
ystaJu py y P y kaupunkiin, pyoramatkailureittid (rengasreittejd)

(Lilkenneturva yms.) kanssa, mm,

Seniorit satulaan, Pysy pystyssd jne,

Tehdadn yhteistyota kdvelyn ja pyordilyn edis-
tamisryhmadn ja vanhusneuvoston kanssa,
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Seuraavat
polkaisut

Edistdmisohjelma pyrkii tarjoamaan monipuolisen katsauksen erilaisiin
teemoihin, joihin vaikuttamalla Mikkelin kavelyn ja pyordilyn olosuhteita
saadaan kohennettua niin lyhyelld kuin pitkallakin aikajdnteelld, Suun-
nitelmassa on esitetty yhteensd yli 80 toimenpidettd tai tehtdvad,
joilla kdvelyn ja pyordilyn suosiota voidaan nostaa voimistuvalle
kasvuuralle. Siten suunnitelma muodostaa useaksi vuodeksi keskeisen
tyokalun Mikkelin kaupungin kavelyn ja pyordilyn edistdmistyolle.

Suunnitelman ensisijainen tehtdvd on toimia tydohjelmana ja
tarkistuslistana jatkuvalle kdvelyn ja pyordilyn edistdmistydlle, jota
koordinoimaan on esitetty perustettavaksi kaupunginjohtajan nimedmad
kdvelyn ja pyordilyn edistdmisryhmd. Tyoryhmdn on tarkoitus valvoa
ja ohjata kavelyn ja pyordilyn edistdmisohjelman toteutumista jatku-
vana toimintana. Lisaksi se suunnittelee, valmistelee, koordinoi ja
toteuttaa vuosittain viestintadn ja markkinointiin liittyvid toimenpiteitd
sekd huolehtii kavelyd ja pyordilyad edisttvien suunnitteluperiaatteiden
toteutumisesta.

Kaikilla edistamisohjelmassa kuvatuilla rintamilla ei ole mielekdstd
yrittdd edetd samanaikaisesti. My0s toimenpiteiden toteutettavuus ja
kustannukset vaihtelevat suuresti - osa esitetyistd toimista on luon-
teeltaan jatkuvaa toimintaa, mutta valtaosa edellyttdd jonkinasteista
valmistelua ja jatkosuunnittelua. Erityisesti keskustan liilkenneverkon
uudelleenjdsentely edellyttdd lisdselvityksid ja -suunnittelua.
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Esitetyista toimenpiteistd
luonteeltaan jatkuva
toimintaa edustavat:

- Kaavaratkaisujen arviointi kdvelyn ja pyordilyn kannalta
sekd vydhykeajattelun
hytdyntdminen maankdytdn suunnittelussa

- Viestintddn ja markkinointiin liittyvdt toimet, jotka
suunnitellaan vuosittain
painottamalla eri kohderyhmid

Kustannuksiltaan suurempien kokonaisuuksien jalkaut-
tamiseksi on tyéryhmdssad noussut esiin halu valmistella
ja toteuttaa Mikkelissd erilaisia kokeiluja, joiden kautta
saadaan kustannustehokkaasti tuntumaa toimenpi-
teiden soveltuvuudesta ja vaikuttavuudesta mikkelilGisissa
olosuhteissa. Pienimuotoisten rohkaisevien kokeilujen
my06td voidaan perustellusti ottaa seuraava askel eteen-
pdin. Esimerkiksi Keski-Euroopassa suositaan vahvasti ns.
kokeilukulttuuria, johon liittyy olennaisesti asukkaiden ja
muiden sidosryhmien osallistaminen toimivuudeltaan ja
hyvaksyttdvyydeltddn parhaiden kaytdntojen ldytdmiseksi.

Seuraavassa on kuvattu alustavasti keskeisimpid IGhivuo-
sien askelmerkkejd, jotka palvelevat edistdmisohjelman
toteutumista.

VUONNA 2016

- Mikkeli sitoutuu kévelyn ja pydrdilyn edist@miseen

hyvdksymdlld tdmdn suunnitelman sekd linkittdmalla
se nykyisiin ohjelmiin

- Kaupunginjohtaja nimedd kdvelyn ja pydrdilyn edistdmis-

ryhmdn, jolle tehd@dn toimintasuunnitelma ja tavoitteet
vuodelle 2016

- Suunnitellaan kdvelyn ja pyordilyn edistdmistydlle oma ilme
- Pyordliilkenteen pddreitit merkitddn yleiskaavaan
- Kokeilujen kartoitus ja suunnittelu (py6rdilyn edistéminen

tyOikdisten keskuudessa, kdvelyalueiden laajentaminen,
pyOrdilyn sujuvuus keskustassa)

- Suunnittelutarpeiden kartoitus ja ohjelmointi (pydrdliikenteen

padreittien epdjatkuvuus, keskustan liilkenneverkko,
py6rapysadkaointi)

- Mikkelin kaupungin tyontekijoiden liilkkumissuunnitelma

VUONNA 2017

- Aloitetaan Pyordilyn edistdminen kaupungin tyéntekijdiden

keskuudessa -kokeilu hankkimalla muutama tybasiapyord
kaupungin tyontekijoiden kdyttton

- Julkaistaan Mikkelin pyérdilykartta netissd ja paperiversiona
- Kdvelyn ja pyordilyn seurannan suunnittelu jao ohjelmointi

- Aloitetaan jalankulku- ja pyordliilkennelaskennat

- Tarkistetaan py0ordilyn talvihoitovaatimukset

- Pyordmatkailun edistdmismahdollisuuksien kartoittaminen

- Kokeilujen suunnittelu ja toteutus (esim. pyordilyn sujuvoitta-

minen keskustassa, talvipyordilyn laatureitti, kvelykeskustan
laajentaminen, pyordpysakointi)

- Suunnitelmavalmiuden kohottaminen (pydrdliikenteen

padreittien epdjatkuvuus, keskustan lilkenneverkko)

- Keskustan liikenneverkon yleissuunnitelma/liilkenne-

suunnitelman valmistelu ja kdynnist@minen

VUONNA 2018

- Julkaistaan ensimmdinen pyordilykatsaus

- Kdvelykeskustan laajentamisen ensimmdinen vaihe
- Pyordilyn talvihoitovaatimusten tdyt@ntdédnpano

- Keskustan lilkenneverkko- ja pysdkdintisuunnitelman

hyvtksyminen

- Pydrdliikenteen pddreittien opastus- ja viitoitus-

suunnitelma valmis

- Jatketaan kokeiluja

VUODET 2019 - 2025

- Keskustan liikennejdrjestelyiden toteuttaminen
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\Vaikutukset
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Liikkuminen ja liikkumisen tasa-arvo

Liikennesektorilla on asetettu tavoitteeksi kdvelyn ja pyordilyn
kulkutapaosuuden lisddminen. Tdlla tavoitellaan nykyista
parempaa lilkenteen toimivuutta, turvallisuutta ja taloudellisuutta.

Edistdmisohjelman toimenpiteet tdhtddvdt siihen, ettd
kdvelyn ja pyordilyn osuus nousee 40 prosenttiin kaikista alle
viiden kilometrin etdisyydelld keskustasta asuvien mikkelilGisten
tekemistd matkoista vuoteen 2020 mennessd. Kulkutapamuutok-
sen taustalla on kdvelyn ja pyordlilkkenteen olosuhteiden paranta-
minen ja ndiden kulkutapojen arvostuksen lisdéntyminen. Jatku-
valla ja ndkyvdalld tiedotuksella ja markkinoinnilla vaikutetaan
siihen, kdvely ja py6rdily tiedostetaan harkinnanarvoisina vaihto-
ehtoina pdivittdisessd liikkumisessa.

Liilkenneverkkojen kehittdminen painottuu Mikkelin keskus-
taan. Toimenpiteilld kohennetaan keskustan houkuttelevuutta
kdveltdvyyden ja pyordiltdvyyden tuntuvan parantumisen myotd.
Keskustan saavutettavuus erityisesti pyordlld paranee nykyisestd.
Liikkumismahdollisuudet tasapuolistuvat, mikd lisdd keskustan
vetovoimaisuutta asiointi- ja oleskelupaikkana.

Keskustan saavutettavuus henkiléautolla turvataan huoleh-
timalla mm. laadukkaista ja helposti saavutettavista pysakain-
tialueista. Henkildautojen pysdkointipaikkatarjontaa ei kokonai-
suudessaan tavoitella merkittdvasti véhennettdvdn. Paikkojen
keskittdminen voi kuitenkin pident@d hieman keskimadraisia
lityntdkdvelymatkoja, mutta toisaalta jdrjestelmdn selkeyttdmi-
nen tehostaa vapaan paikan etsintddn kuluvaa aikaa. Lisdksi
kdvelyolosuhteiden laadun parantaminen kompensoi mahdollista
haittaa

Kdvelyn ja pyordilyn lisadminen kasvattaa lasten hyvin-
vointia ja edistdd kestdvad kehitystd. Kun lapsi on pienestd
pitden lilkenteessd aktiivinen osapuali, hdnen on helpompi kasvaa

vastuulliseen liilkennekdyttdytymiseen myohemminkin. Pdivittdi-
nen lilkunta nostaa nuorten eldmdnlaatua. Lapsille on tdrkedd,
ettd he pddsevdt lagjentamaan reviiriddn vahitellen - [Ghiympdris-
tod ei oteta haltuun auton takapenkiltd.

Liikenneturvallisuus

Suunnitelmalla pyritddn parantamaan kdvelijoiden ja pyordilijoiden
liilkenneturvallisuutta erityisesti keskustassa, mutta myos keskus-
taan johtavilla pdayhteyksilld. Huomicimalla nykyistd paremmin
eri liilkkujaryhmien vaatima tila ja paikka liikennejdrjestelmdssad
parannetaan kokonaisuudessaan liikkumisen sujuvuutta ja turvalli-
suutta. Osaamiseen ja valistukseen liittyvdt keinot tdhtddvdt myos
koulumatkojen turvallisuuden parantamiseen.

Autoliikenteen rauhoittaminen keskustassa sekd pyord
likenteen erottelu jalankulusta parantaa kdvelijdiden ja pyordi-
lijoiden kokemaa turvallisuuden tunnetta. Kokonaisuudessaan
suunnitelmalla arvioidaan olevan kdvelijoiden ja pyordilijoiden
liilkenneturvallisuuteen positiivinen vaikutus. Hitaampi autoliikenne
(alle 30 km/h) aiheuttaa myds véhemmadn vakavaksi luokiteltuja
onnettomuuksia kuin nopeampi liikenne.

Liikenneturva julkaisi syksylld 2013 katsauksen, jossa tode-
taan, ettd pyordilyn turvallisuutta voidaan parantaa lisddmdlld
pyo6railyn madrdd, Esimerkiksi Tanskassa ja Alankomaissa kuole-
maan johtavat pyordilyonnettomuudet ovat merkitt@vdsti paljon
harvinaisempia ajettua kilometrid kohden kuin Suomessa. Tdtd
ns. safety in numbers -ilmidtd on selitetty hypoteesilla, jossa
joukossa liikkuvan on epdtodenndkdisempdd joutua onnettomuu-
teen kuin yksin liilkkuvan, Liikenneturvan raportissa todetaan, ettd
pyordliilkenteen mddrdd voidaan kasvattaa ja turvallisuutta lisdtd
pitkdlti samoin keinoin: parantamalla pyordilyinfrastruktuurin
laatua ja houkuttelevuutta.
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Kavely ja pyor

g

tuottaa nykyisin noin
25 mill.£ vuotuiset

terveysnhyoayt Mikkelissal

Kasvihuonepddstot

Terveellinen rakennettu ympdristd tukeutuu kdvelyn ja pydrdilyn
lisddmiseen. Kdvelyn ja pyordilyn mahdollistava maankdytto
aiheuttaa véhemmdn padstojd.

Suomen energiaperdisistd kasvihuonekaasupddstoistd
tieliikenteen osuus on noin 20 %. VTT on arvioinut, ettd tielilkenne
aiheuttaa kaupungissa noin 106 000 tonnin vuotuiset hiilidioksidi-
padstot (Mikkelin kaupungin CO2-raportti 2015).

Tavoiteltu kévelyn ja pydrdilyn suosion kasvu pyrit@dn
ensisijaisesti saamaan aikaan korvaamalla kdvelylld ja pyordilylld
lyhyitd, alle 5 kilometrin mittaisia henkildautomatkoja. Kdvely- ja
pyordmatkojen osuuden kasvu 30 prosentista tavoiteltuun 40
prosenttiin tarkoittaisi, ettd alle viiden kilometrin mittaisia henki-
I6automatkoja siirtyisi noin 9 000 matkaa (10 %) arkivuorokau-
dessa kdvellen ja pyordlld tehtdviksi, Tdmd puolestaan alentaisi
tieliikenteen hiilidioksidipddstojd Mikkelissd noin 1050 tonnia (1 %)
vuodessa.

Tieliikenteen kasvihuonep@dstojen muutoksen arviointi
kuntatasaolla ei tosin ole kavin mielekdstd, kaska merkittdvd osa
Mikkelin kaupungin alueen tieliikennesuoritteesta aiheutuu
valtatien pitkdmatkaisesta liilkenteestd.

Keskustan liiketoiminnan edellytykset

Kaupan alan murroksessa on havaittavissa kysynndn sekd toimi-
alarakenteen muutos aiempaa palvelupainotteisemmaksi. Raja-
aidat tuotteiden ja palveluiden vdlilld hdmdrtyvat, Ravintola- ja
kahvilasektori kasvaa. vVahittdiskauppa pyrkii houkuttelemaan
kuluttajia tarjoamalla uudenlaisia palveluita, ja toimijat pyrkivat
[6ytémadn tasapainon fyysisen kaupan ja verkkokaupan vdlilld,
Taloudellisesti, ekologisesti ja sosiaalisesti vastuullinen kestdvd
kehitys korostuu kuluttajien valinnoissa entisestddn.

Suunnitelmassa on nojattu vahvasti ajatukseen siitd, ettd
kaupunkikeskustojen merkitys kaupan sijaintina tulee vahvistu-
maan. Vilkkaan liilke-eldmdn edellytyksend on elinvoimaa uhkuva
keskusta, johon tullaan paitsi hoitamaan arjen ostoksia myds
viihtym@dn ja kohtaamaan.

Hyvdn kaupungin tunnusmerkking on, ettd sen kaupunkiti-
lat kuuluvat ihmisille - ei autoille. Pydrdilyn ja kdvelyn olosuhtei-
siin panostamisen on todettu edistd@vdn kaupunkikulttuuria sekd
eldmdn laatua kaupungissa. Elinvoimainen kaupunkikeskusta on
samalla viredn liilke-eldmdn mahdollistaja. Vetovoimainen kauppa-
ja palveluympdristd on sellainen, joka kutsuu viettdmaddn aikaa ja
kohtaamaan, jossa asiointi on miellyttdvdd ja turvallista, Paranta-
malla kévelyn ja py6rdilyn olosuhteita lagjennetaan houkuttelevan
liikekeskustan aluetta Mikkelissd.

Myds Harava-kyselyn tulosten mukaan mikkelildiset pitdvét
kdvelyn ja pyordilyn edistémistd keskustan viihtyvyyden kannalta
erittdin tdrkednd. Mikkelin hidasalueen kehittdminen tukee erityi-
sesti kivijalkakaupan hyvinvointia ja toimintamahdollisuuksia,
mikd laajentaa ja monipuolistaa kaupallista painopistettd. Lisdksi
toimivalla pydrdpysaksinnilld on merkittdva rooli keskustojen
asioitavuudessa. Hyvien pydrdpysadkdintimahdollisuuksien on jopa
todettu lisddvan liilkkeiden myyntid.

Kiinteistdn vilkkaalta moottoriliikenteeltd suojainen sijainti
kdvelykadulla voi vaikuttaa positiivisesti kiinteistéjen arvoon -
turvallinen ja rauhallinen ympdristd parantaa kdyttdjdtyytyvai-
syyttd, mikd on keskeinen osa kiinteistdn arvon muodostusta.
Lisdksi ympdristéhaittojen véhentyminen nostaa kiinteistojen
kdyttoikdd vahentden korjaus- ja ylldpitokuluja.
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Terveysvaikutukset

Kavelylld ja pyordilylld on kiistattomia terveyttd edistdvid vaiku-
tuksia. Kdvely ja pyordily vaikuttavat suotuisasti mm. syddnsaira-
uksien, kohonneen verenpaineen, aivohalvausriskin, masennuksen,
diabeteksen ja muistisairauksien kehittymiseen. Lisddntyneen
kavelyn ja py6rdilyn ansiosta terveydenhuollon kustannukset
pienenevdt, eldmdnlaatu paranee ja tydssdkdyvien poissaolot
vdhenevdt,

Maailman terveysjdrjestd WHO on kehittdnyt kdvelyn ja
pyordilyn lisGdntymisen terveysvaikutusten arviointiin HEAT-me-
netelmdn (Health Economic Assessment Tool for cycling and
walking), jolla voidaan arvioida kdvelyn ja pyordilyn terveysvaiku-
tusten taloudellista arvoa kuolleisuuden vahentymisen kautta.
Menetelmdd voidaan kdyttdd aikuisten s@dnnollisen kdvelyn tai
pyordilyn vaikutusten arviointiin vdestotasolla, Pyordilyssad kdytet-
tavan vdestoryhman ikéhaarukka on 20-64 -vuotiaat ja kdvelysst
20-74 -vuotiaat (World Health Organisation 2011).

Tybtkalulla on arvioitu kdvelyn ja pyérdilyn terveysvaikutusten
taloudelliset hyddyt Mikkelisst kahdessa tilanteessa:

- Nykyisestd kdvelystd ja pyordilystd saatava hyoty
- Kdvelyn ja pyordilyn yhteinen osuus kasvaa 30 % > 40 %

Jos kdvelyn ja pyordilyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus nousisi
vuoteen 2025 mennessd 40:een %, lisddntyisivat kdvelyn ja
pyordilyn terveyshyddyt keskimddrin noin 2,5 miljoonalla eurolla
vuodessa.

Liikkuvat tyontekijdat sairastavat véhemmdn, mitd WHO:n
laskentamalli ei ota huomioon. Tyénantajalle yksi sairaustydpdiva
maksaa satoja euroja. Aktiivinen liikunta ennustaa vahdisempdd
tydstressid sekd lievittdd stressin aiheuttamia oireita, Intensiivi-
sen lilkuntaharrastuksen on todettu véhentdvéin masennuksen
riskid nimenomaan istumatyotd tekevilld, Hyvdkuntoinen tyonte-
kij& toimii tehokkaasti ja on térked osa omaa organisaatiotaan.

Liikuntapaikkojen tulisi olla mahdollisimman hyvin saavu-
tettavissa kdvellen, pyordlld tai joukkoliikenteelld. Kevyen liiken-
teen vayldt ovat Suomen suosituin liilkuntapaikka. Arkiliikunnan
lisaddminen houkuttelee kaikkia véestéryhmid lilkunnan pariin kuin
varkain. Ikddntyville omatoimisuutta tukeva ympdristd parantaa
elémdnlaatua.

Yhteiskuntataloudellinen ndakdokulma

Helsingissd vuonna 2013 valmistuneen Pydrdilyn hyddyt- selvi-
tyksen mukaan yhden euron investointi laadukkaisiin pyordi-
lyolosuhteisiin tuottaa yhteiskunnalle moninkertaiset hyddyt,
Hyddyistd noin puolet arvioidaan kohdistuvan terveydenhoitoon.
Lopputuloksena esitettiin, ettd yksi pyoérdilty kilometri tuo yhteis-
kunnalle sddstéjd 0,3-1,3 € riippuen panostuksen tasosta pyordilyn
infrastruktuuriin.
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