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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

-+

¥

Kuva 1. Asemakaavoitettavan alueen rajaus ilmakuvassa.

1.1 Tunnistetiedot

Asemakaava ja asemakaavan muutos koskee 28. kaupunginosan (Visulahti) pohjoisosaa, 24.
(Oravinméki) kaupunginosaa ja 17. kaupunginosaa (Tupala) seka (418) Ramalan kylaa.

1.2 Kaava-alueen sijainti

Asemakaavoitettava alue sijaitsee 28. kaupunginosassa (Visulahti) noin nelja kilometria Mikkelin
keskustasta koilliseen. Metsavaltaisen ja asuttamattoman suunnittelukohteen pinta-ala on noin 100
hehtaaria. Suunnittelualue rajautuu valtatien 5 uuteen linjaukseen ja Oravinmaen
teollisuusalueeseen. Kantatie 72 kulkee alueen poikki pohjois-etelasuuntaisesti.
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Pohjoisrajana toimivat Tuomaalan tilan pellot ja laajahkot talousmetsaalueet. Itaportin kaupalliset
palvelut rajautuvat valtatien 5 uuteen linjaukseen. Kohteen rajaukseen on tullut muutoksia
kaavoitusprosessin aikana.

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Kaavan tyonimenda on "Visulahden pohjoisosa”. Suunnittelun tavoitteena on laatia Kantakaupungin
osayleiskaavan suuntaviivojen mukainen tilaa vaativien yritysten, kaupan- ja teollisuustoimintojen
keskittyma valtatien 5 uuden linjauksen pohjoispuolelle. Visulahden kaupunginosan suunnittelualue
sopii hyvin valjyytta ja saavutettavuutta vaativille yritystoiminnoille. Suunnittelualue sijaitsee myds
logistisesti merkittavassa solmukohdassa valtakunnallisen paavaylan valtatien 5 ja alueellisen
vaylan kantatien 72 risteyksessa. Asemakaavan laatimisen tavoitteena on lisata kaupungin
teollisuus- ja yritystonttialueiden tarjontaa.

Visulahden osayleiskaava ja Tuppurala-Vehmaan vanha tiesuunnitelma ovat aikanaan olleet
yhtenevaisia. Tiesuunnitelmaa on Visulahden kohdalla paivitetty ja ramppijarjestelyitd muutettu ja
se ei enda vastaa osayleiskaavassa esitettyja rajoja. Tassd asemakaavassa noudatetaan
paivitetyn tiesuunnitelman rajoja. Asemakaavan muutoksessa nykyinen kantatien osa 72
(Pieksamaentie) muutetaan kaduksi. Alueen sijoittuminen nékyvalle paikalle valtatien 5 varrelle
huomioidaan suunnittelussa.

Mikkelin seudun liikennejarjestelméasuunnitelmassa on todettu, ettd logistiikkatoimintoja ohjataan
Mikkelin Visulahteen ja ettd alueen toteuttamismahdollisuudet ja tarkempi sijainti tulee selvittaa
kaavoituksen yhteydessa. Vetovoimaselvityksen perusteella valtatie 5:n risteysalueet ovat
kaupunkirakenteellisesti sopivia alueita liike- ja teollisuusrakentamiselle, koska ne ovat hyvin
saavutettavissa eika lahella ole asuinalueita. Rakentaminen tukeutuu aluksi olemassa olevaan
katu- ja tieverkkoon, mutta samalla otetaan huomioon tulevat liikenneratkaisut.

Visulahden osayleiskaavatyon aikana valmistuneessa selvityksessa Kaupan sijoitus ja tarjonnan
mitoitus (2008) sekad Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavan kaupallisten selvitysten
paivityksessa (2013) todetaan mm: Alueille voidaan suunnata mm. rautakauppaa ja tilaa vaativaa
kauppaa. Esimerkiksi nykyisen sataman alueelta siirtyvat liikketoiminnot voisivat sijoittua tanne tai
Itaportin alueelle. Risteysalueiden tuntumasta on jarkevaa varata alueita likennemyymaldille.
Vaihtoehtoisesti alueille voi sijoittaa tilaa vaativaa kauppaa tai kauppapuistoiksi kutsuttuja
liketilakokoonpanoja.

Keskustahakuista erikoiskauppaa ei alueelle tule laajamittaisesti suunnata. Mikali alueelle
sijoitetaan merkittavasti keskustahakuista erikoiskauppaa, tdma heikentaa tarpeettomasti
keskustan kaupallista asemaa ja vetovoimaa.

Mikkelin markkina-alueen ostovoima on kasvussa ja myds vahittdiskaupan ja palveluiden
liketilatarve alueella kasvaa. Mikkelin kaupallista palveluverkkoa on tarve kehittaa, kun nykyiset
keskukset ja keskittymat tiivistyvat. Niiden rinnalle tarvitaan uusia kauppapaikkoja.
Tulevaisuuden palveluverkko 2025 Mikkelissa pohjautuu nykyiseen vahvaan
kauppapalveluverkkoon. Tilaa vaativan erikoiskaupan toimiala on voimakkaasti kasvava kaupanala
niin Mikkelissa kuin muullakin Suomessa. Ihmiset panostavat yhd enemman vapaa-aikaan,
kodin viihtyisyyteen ja tekniikkaan. Kodintekniikkakauppa ja kodinsisustuskauppa

ovat kasvaneet erityisesti konseptimyymaldiden kautta. Kasvu nayttdd yha jatkuvan ja néiden
myymaloiden tilantarpeita ei kaikilta osin pystyta tyydyttdmaan Mikkelin keskustassa. Siksi tilaa
vaativan kaupan ala kasvaa uusina keskittymina keskustojen reunoilla muuallakin Suomessa.
Mikkelissa tulee varautua liiketilan lisdykseen vuoteen 2025 mennessa vahintaan
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noin 85 000 k-mzl& riippuen siitd, kuinka suuren osan ostovoiman kasvusta nykyiset myymalat
saavat. Kantakaupungin osayleiskaavan vuoden 2013 kaupallista selvitysta on paivitetty elokuussa
2018 ja sen pohjalta on hahmoteltu milla tavalla tarvittavaa varantoa osoitetaan eri puolille
kaupunkia.

Venalaisten matkailijoiden tai loma-asukkaiden arvioitua merkittavampi kasvu voi lisata laskettua
liketilatarvetta. Arvioidusta lisaliiketilatarpeesta kohdistuu keskusta-alueelle vahan alle puolet.
Saman verran suuntautuu tilaa vaativan kaupan alueille keskustan ulkopuolelle ja uusi
hypermarket vie laskelman mukaan liiketilatarpeesta noin 10 000 k-mz.

Kaavoituksen lahtokohdaksi on hyva, etta kunnassa on tietty maara liikepaikkoja reservissa, jotta
kaupan on mahdollista kysyntélahtoisesti ja mahdollisesti nopeallakin tahdilla kehittya ja laajentua.
[tportin kaltainen laajentumisalue on tarpeen Mikkelissa, jotta kaupan suuremmille yksikoille
voidaan turvata uusia liikepaikkoja ja samalla voidaan keskittaa toimintoja jarkevaksi
kokonaisuudeksi. Kaupan alueille on myos hyva maaritella tietty kaupallinen luonne, jotta
toimintoja voi toiminnan luonteen pohjalta ohjata oikeaan keskukseen.

N&in ne saavat synergiaetua toisistaan eivatka kaupan alueet nain kilpaile liikaa keskendan.”
Mikkelin kaupan kehittdmisraportin suositukset Itaportin kaupallisesta jarjestamisesta on otettu
huomioon kaavaehdotusta laadittaessa. Suuri kerrosala ja tyopaikkamaara on otettu huomioon
alueen liikenneratkaisuissa. Seka yrityksille ettd kaupungille on eduksi, jos nékyvilla paikoilla on
korkeatasoista rakentamista. Yrityspuiston laidoille osoitetaan paikkoja véhemman edustaville
pienille yrityksille. Alueelta voidaan luovuttaa suuria tontteja, jotka vastaavat kooltaan nykyisiin
tarpeisiin. Kaupan suuryksikot tarvitsevat jopa 10-20 hehtaarin tontin.
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Kuva 2. limakuva suunnittelualueesta (Hannu Vallas 2013)

1.4 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

O©CoO~NOOUOITA,WDNPE

. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
. Ote ajantasa-asemakaavasta

. Asemakaavan muutosehdotuskartta
. Tilastolomake

Visulahden osayleiskaavan muutoksen kaavakartta

. Havainnekuva (paivitetty 2017)

. Tiesuunnitelman muutos karttaote VT5 (2017)

. Liikenneverkko

. Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma

. Luontoselvitys (2015)

. Koostekartta luontoselvityksista 2005-2015

. Kortteleiden toteuttamisen vaiheistus

. Mielipiteet, lausunnot ja muistutukset

. Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040 liikenneselvitys
. Visulahden hulevesien hallintasuunnitelma

. Nahtavilla olo aikana 1.3 — 3.4.2018 saadut lausunnot

. Kaupan mitoitus kaupunginosittain

. Viranomaisneuvottelun muistio

Lisétietoja verkkosivuilla (2018):
https://www.mikkeli.fi/Visulahden_pohjoisosa

Mikkelin kaupunki
21.4.2015, muutos 1.10.2018
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1.5 Muut kaavaa koskevat asiakirjat, taustaselvitykset ja lahdemateriaali

e Mikkelin kaupungin hulevesiohjelma 2012 -2017 (Mikkelin kaupunki)

o Logistiikkakeskuksen kehittajan kasikirja (Etela-Suomen logistiikkakeskusjarjestelman
kehittaminen) -hanke 2009-2012

e Mikkelin seudun maankayton rakennemallityd (Sito Oy)
e https://www.ely-keskus.fi/ldocuments/10191/168786/Mikkelin+sedun+ljs/a0c806ee-2232-
4dca-85a5-099a3a368d9a

e Kestavan kasvun ja hyvinvoinnin Mikkeli Mikkelin kaupunkistrategia 2014—2017 (Mikkelin
kaupunki)

Seudullisen joukkoliikenteen seka siihen tukeutuvan pyorailyn ja jalankulun laatu-kéaytavat
e Mikkelin kaupunkiseutu. Vaarala Reijo, Koukkula Minna, Aittola Markus

Maakuntakaavan ohjaavuus vahittaistavarakaupan suuryksikdiden suunnittelussa
e Esimerkkitapauksena Visulahden yleiskaava (Satu Karjalainen 2014)

e Vahittaiskaupan suuryksikoiden kaavoitus Ympaéristéhallinnon ohjeita 3 / 2013,
(Ymparistoministerio)
e https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/40714/OH 3 2013.pdf?sequence=4

e Selvitys vahittaiskaupan suuryksikdiden alue- ja yhdyskuntarakenteellisista
vaikutuksista.(Suomen ymparistokeskus SYKE 2013)

e Visulahden osayleiskaava Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava KAUPALLISEN
SELVITYKSEN PAIVITYS 4.11.2013 (Sito Oy & Santasalo Ky)

o Kantakaupungin osayleiskaavan 2040 selvitykset, Ekosysteemipalvelut, Maisemat ja
miljoot, Kaupallinen selvitys, Liito-oravien kokonaistarkastelu.

e Vuoden 2013 kaupallisen selvityksen paivitys, elokuu 2018, (Santasalo Ky)
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TIIVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Asemakaavan laatiminen on tullut vireille Mikkelin kaupungin aloitteesta 20.1.2014. Kaavan
laadinta on tarkentavaa suunnittelua vuonna 2008 lainvoiman saaneelle Visulahden
osayleiskaavalle ja kantakaupungin osayleiskaavan 2040 luonnokselle.

Asemakaava ja muutosehdotus teknisen lautakunnan kasittelyssa 21.4.2015
Asemakaava ja muutosehdotus kaupunginhallituksen kasittelyssa 28.4.2015
Asemakaava ja muutosehdotus nahtavilla 6.5-5.6-2015

Asemakaava ja muutosehdotus kaupunkiympéristélautakunnan kasittelyssa 30.1.2018
Asemakaavan muutosehdotus kaupunginhallituksen kéasittelyssa 19.2.2018
Asemakaava ja muutosehdotus nahtavilla 1.3 — 3.4.2018

Asemakaava ja asemakaavan muutos kaupunginhallituksen kasittelyssé 1.10.2018
Asemakaava ja asemakaavan muutos kaupunginvaltuuston hyvéksyttavana 8.10.2018

Tavoitteena on hyvaksya asemakaava loppuvuodesta 2018.

2.2 Asemakaava
Asemakaava koskee 28. kaupunginosan (Visulahti) tiloja:

491-410-1-99, Katajalahti

491-418-3-51, Katajalahti Il

491-895-0-72, Mikkeli-Suonenjoki kantatie
491-418-3-35, Niittymaki

Asemakaavan muutoksen kohde koskee 24. kaupunginosan (Oravinmaki) tiloja ja virkistysalueita.
491-408-5-8 KINNARI

Asemakaava koskee 17. kaupunginosan (Tupala) tiloja ja tilan osia
491-418-3-18, Peltola
491-410-1-99, Katajalahti

Asemakaavalla muodostuu Mikkelin kaupungin 24. kaupunginosan (Oravinmaki), korttelit 29 ja 30
ja 28. kaupunginosan (Visulahti) korttelit 66—73 ja katu, tie, suojaviher- ja virkistysalueita joilla
osalla on ymparistdarvoja.

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella mahdollistetaan tilaa vievan kaupan, logistiikan
palveluiden ja tai teollisuuden sijoittuminen Visulahden pohjoisosaan. Kaavoituksen yhteydessa
muutetaan Visulahden Oravinmaen ja Tupalan kaupunginosien rajoja seka Ramalan kylan
aluerajausta.
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2.3 Asemakaavan toteuttaminen ja vaiheistus

Alueen suunnittelu on herattanyt kiinnostusta ja kaupunki on kdynnistanyt neuvottelut useiden
tahojen kanssa alueen hyddyntamisestd. Mahdollisesta poikkeamisesta neuvoteltiin alueellisen
ymparistokeskuksen kanssa ja se edellytti ehdotusvaiheen nahtavilla (6.5 - 5.6.2015) laittamista.
Poikkeaminen ei suunnitellusti toteutunut ehdotetulle Oravinméaen korttelialueelle 30.

Suurin osa alueesta on rakentamatonta metsatalousmaata, joten alueen toteuttaminen vaatii
uusien katuyhteyksien ja kunnallistekniikan rakentamisen. Rakentaminen on myaos tienoilla.
kytkOksissa valtatien 5 uuden tielinjauksen toteuttamisen kanssa. Tiehankkeen osalta laadittiin
muutossuunnitelma, joka vahvistui kesalla 2017. Liikennevirasto kilpailutti alueen rakentamisen
syksylla 2017 ja rakentaminen on tarkoitus alkaa huhtikuussa 2018. Tiehankkeen tavoitteellinen
valmistumisaikataulu on vuonna 2021. Mikkelin kaupungin ja yksityisten omistamilla tonteilla
rakentaminen alkaa tarpeen mukaan, kun kaava on saanut lainvoiman.



0909 Visulahden pohjoisosa
Asemakaava ja muutos selostus / Ehdotus

21.4.2015,

Mikkelin kaupunki
muutos 1.10.2018

O i R (1 PR A )
Kuva 3. Korttelialueiden toteuttamisen mahdollinen vaiheist
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LAHTOKOHDAT

3.1 Selvitys suunnittelun oloista

3.1.1 Nykytilanne

Maankaytt6- ja rakennuslain maaraykset vahittaistavarakaupan erityista sijainnin ohjauksesta
muuttuivat 15.4.2011. Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa tuli myds sijainnin ohjauksen
piiriin. MRL:n mukaan yli 2 000 mzn myymalaa ei saanut sijoittaa keskustatoimintojen alueen
ulkopuolelle ellei sita ole erikseen osoitettu maakuntakaavan KM-alueelle.

Vuonna 2017 Maankaytto- ja rakennuslain 9 a luvun vahittaiskaupan suuryksikkdjen saanndkset
koskevat yli 4 000 kerrosneliometrin suuruisia vahittaiskaupan myymaldita. Tata pienemmat
myymalat eivat enaa ole vahittaiskaupan suuryksikéita lukuun ottamatta lain 71 d 8:sséa
tarkoitettuja myymalékeskittymia. Lisdksi on otettava huomioon, ettd 71 a §:4a sovelletaan paljon
tilaa vaativan erikoistavaran kauppaan 15.4.2017 alkaen.

Kaupunki voi siityméakauden aikana uudistaa yleis- ja asemakaavoja nykyisilla paljon tilaa vaativan
erikoistavaran kaupan alueilla. Asema- ja yleiskaavan muutoksilla voidaan varautua
siityméakauden jalkeiseen aikaan. Visulahden pohjoisosan asemakaavan ja kaavamuutoksen
tavoitteena oli sailyttaa tilaava vaativan erikoistavaran kaupan rakentamismahdollisuudet kuin ne
olivat ennen maankaytto- ja rakennuslain muutosta 15.4.2011.

Voimassa olevassa maakuntakaavassa on KM-merkinta samoin kuin voimassa olevassa
Visulahden osayleiskaavassa.

3.1.2 Alueen yleiskuvaus

Kaava-alue on valtaosin rakentamatonta maa- ja metsatalousaluetta. Metsét ovat laajalti taimikoita
tai nuoria kasvatusmetsia, mutta suunnittelualueen eteldosissa kasvaa varttunutta noin 100 vuotta
vanhaa kuusikkoa. Tielinjausta varten suoritettu metsan raivaus on avartanut maisemaa.

Maastoltaan vaihtelevan alueen lansiosassa on pohjois- etelasuuntainen harjanne. Suosaarentien
pohjoispuolella on vanha jatteiden kerdyspiste ja romuvarastoalue, joka on siistitty vuonna 2010.
Suosaarentien eteldpuolella on Lemminkaisen asvalttiasema ja maa-ainesten varastoalue.
Suunnittelualueen eteldpuolelle on kaavoitettu ja lainvoiman 5.2.2009 saanut ItA-portin
liketoimintojen alue, joka tulevaisuudessa mahdollisesti rakennetaan. Tuomaalan tilan peltoaukea
suunnittelualueen pohjoispuolella on maisemallisesti komea peltoalue. Visulahden
osayleiskaavassa alueelle on annettu maisemallisesti arvokkaan peltoalueen status.
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Visulahden pohjoisosan
asemakaava
Liito-oravahavainnot 20:04-
2015
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Kuva 4. Liito-oravahavainnot suunnittelualueella vuosina 2005-2014. Kartta litteena 11.

3.1.3 Ympariston tila, luonnonymparisto

Alueelle on tehty useita luontoselvityksia vuosien 2003 - 2015 valilla. Luontoarvoja 10ytyy
suunnittelualueen eteldosista Oravinméen rinteesté. Luontoarvot ja liito-oravien selvitykset
tarkistetaan kevaalla 2015. Alueelta on l18ydetty uusi lito-oravan kolopuu Suonsaarentien
pohjoispuolelta.

Vuonna 2007 tehdyssa luontoselvityksessa on tavattu neljaltd metsdalueelta liito-oravan jatoksia:
Kinnarin ja Harjulan liito-oravametsat, Oravinméen liito-oravametsa ja Tupalan liito-oravametsa.
Lahiseudulta on l6ydetty kuusi lito-oravametsad. Kaava-alueen itapuolella ovat Herttuaisen liito-
oravametsét. Liito-oravan asuttamat metsat on tarkistettu vuosina 2003 — 2007. Valtatien 5
yleissuunnitelman laatimisen yhteydessé on arvioitu tien rakentamisen vaikutuksia Kinnarin,
Harjulan, Oravinmaen ja Tupalan liito-oravametsiin. Arvioinnissa on todettu, ettéa suunnitellulla tiella
on haitallisia vaikutuksia Kinnarin, Harjulan sekd Oravinmaen liito-oravametsiin. Valtatien 5
yleissuunnitelman yhteydessa Kaakkois-Suomen tiepiiri haki luonnonsuojelulain 49 8§:n mukaista
poikkeamislupaa Kinnarin ja Oravinmaen liito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkoihin. Etela-
Savon ymparistokeskus on myoéntanyt luvan 7.5.2008. Uusin poikkeamislupa on haettu vuonna
2017.

Alueelle vuonna 2015 laadittu luontoselvitys on liitteena 9 ja koostekartta 2005-2015
luontoselvityksista liitteena 10.

12



0909 Visulahden pohjoisosa Mikkelin kaupunki
Asemakaava ja muutos selostus / Ehdotus 21.4.2015, muutos 1.10.2018
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Kuva 5. Alueen maisemallista ilmetta Ramalaan vievan met

3.1.4 Maisema ja topografia

Maisemarakenteellisesti suunnittelualue sijaitsee Kangasmaastossa, joka laskee loivasti etelaan.
Loivista maastonmuodoista johtuen suunnittelualue ei ole maisemakuvassa merkittavalla paikalla
eika erityisemmin erotu suurmaisemassa. Kaavoitettavan alueen pohjoispuolella on
maisemallisesti arvokas Tuomaalan tilan peltoaukea. Asemakaavasuunnitelma ulottuu l&helle
peltoaluetta.

3.1.5 Maapera jarakennettavuus
Alueen maapera koostuu moreenista. Suunnittelualueen lansi ja eteldlaidassa sijaitsee

savikkoalueita ja kalliota. Moreenimaa soveltuu hyvin rakennusmaaksi, tosin routivuus heikentaa
jonkin verran maalajia rakennuspohjana. Maalaji on routiva ja vedenlapaisevyys on kohtalaista.
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Kuva 6. Ote maaperakartasta Alueen maapera koostuu moreenista (ruskea). Suunnlttelualueen lansi ja etelédlaidassa
sijaitsee savikkoalueita (violetti) ja kalliota (punainen)

3.1.6 Vesistot ja vesitalous

KS. Liite 15 Visulahden hulevesien hallintasuunnitelma (2018)

K)m\

Kuva 7. Multasillanoja helmikuussa 2015 o
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3.1.7 Maa- ja metsatalous

Metsasuunnitelmassa kaupungin omistamien metsien kayttétarkoitus on varattu maankaytén
muutosalueeksi. Alueen metsat koostuvat tuoreesta kangasmetsasta, lehtomaisesta kankaasta.
Paapuulajeja edustavat kuuset, hieskoivut, rauduskoivut ja tervalepat. Puuston keskimaarainen ika
on noin 21 - 40 vuotta. Pieksamaentien laheisyydessa kasvaa yli 100-vuotiasta kuusikkoa.
Metsasuunnitelmassa alueelle on osoitettu ennakkoraivaussuunnitelma lahivuosille. Tiealuetta
varten suoritettavat hakkuut ovat kdynnistyneet vuonna 2017.

3.1.8 Rakennettu ymparist6 ja yhdyskuntarakenne

Suunnittelualue sijaitsee kaupunkirakenteellisesti taajama-alueen reunavyohykkeella.
Yhdyskuntarakenteen olennaisena piirteena ovat liikenteellinen paavayla Pieksdméentie ja laajat
talousmetsaalueet. Suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsee myds Oravinméaen teollisuusalue.
Kaava-alueen pohjoispuolella sijaitsee Tuomaalan peltoalue. Pieksdmaentien ja Suonsaarentien
risteyksen tuntumassa toimii Lemminkaisen asfalttiasema maéaraaikaisella vuokrasopimuksella.
Lahimmat asuinrakennukset sijaitsevat Tupalassa noin 150 metrin etéisyydella asemakaava-
alueen lansirajasta.

Alueella on toiminut ainakin kolme romunkierratysta harjoittanutta yritystd. Sahaustoimintaa on
harjoitettu 1970 - 1980 luvuilla. Romuttamon toimintaan liittynyt huonokuntoinen rakennus on
purettu vuonna 2010.

3.1.9 Maanomistus

Suunnittelualue on suurimmaksi osaksi kaupungin omistuksessa. Tiealueet omistaa valtio..
Kaavahankkeen yhteydessa on tehty maakauppoja naapuritilojen osalta.

3.1.10 Asuminen

Suunnittelualueella ei ole asuinrakennuksia. Lahin merkittdva asuinalue sijaitsee Tupalassa noin
150 metrin paéssa kaava-alueen lansirajasta.

3.1.11 Palvelut

Suunnittelualueella ei ole palveluita. LAhimmat palvelut, kuten autokaupat ja huoltoliikkeet
sijaitsevat Pieksamaentien varrella noin 600 metrin etaisyydelld suunnittelualueesta. Peitsarissa
sijaitsee pieni supermarket ja Lahimmat merkittavat hypermarketit sijaitsevat Graanissa noin 3
kilometrin paassa suunnittelualueesta.

3.1.12 Virkistys

Alueen lahiympariston metsat soveltuvat huonosti virkistystoimintaan tosin poikkeuksena
Oravinmaen rinteessa oleva vanha kuusikko, jota on paikallisesti kaytetty ulkoiluun.
Virkistyskaytolle esteitd ovat luoneet Pieksamaentie, tiheét taimikot, olematon polkuverkosto ja
Oravinmaen teollisuusalue seka asutuksen etdisyys suunnittelualueesta. Huusharjun asukkaat
ovat kayttaneet metsakoneiden tekemia reitteja ulkoiluun suunnittelualueen koillisosassa.
Pieksaméaentien varrella toimii talvisin vilkas moottorikelkkareitti R&maléan ja Visulahden valilla.
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3.1.13 Tyodpaikat, elinkeinotoiminta

Suunnittelualueella sijaitsee Lemminkaisen asvalttiasema. Kaava-alueen naapurissa sijaitsee
Oravinmaen tyopaikka- ja teollisuusalue.

3.1.14 Liikenne

Alue on hyvin saavutettavissa liikenteellisesti Pieksamaentielta ja myos valtatieltd 5. Vuonna 2005
tehdyssa liikenneverkkoselvityksessa Pieksaméaentien keskimaarainen vuorokausilikenteen maara
kantatielld oli 2 600 ajoneuvoa/vrk, josta raskaanliikenteen osuus oli noin 160 ajoneuvoa/vrk.
Valtatien 5 liikennemdaarat ovat noin 8000 ajoneuvoa/vrk Mikkelista pohjoiseen. Tavarakuljetusten
maarat valtatiellda 5 oli vuonna 2008 noin 9 650 - 9 880 tonnia/vrk ja Pieksamaentiella 1 180 - 1 470
tonnia/vrk.

Mikkelin keskusta on saavutettavissa alle 15 min henkildautolla tai linja-auton vakiovuorolla.
Pyoralla matka-aika on hieman hitaampi riippuen pyorailijan vauhdista. Alue on
likennejarjestelmé@nsuunnitelmassa maaritelty autovyohykkeeksi.

Joukkoliikenne

Paikallisliikenteen reitit eivat ulotu Visulahden pohjoisosaan saakka. Suunnittelualueella on
olemassa kaksi kaukoliikenteen linja-autopysékkia Pieksamaentien ja Suosaarentien risteyksen
tuntumassa.

Kevytliikenne
Suunnittelualueelle on osoitettu seudullisen joukkoliikenteen vaikutusalueella oleva jalankulun ja

pyorailyn laatukaytava Ramalan liittymaan asti. Valtatie 5:n ja kantatie 72:n yhteydessa on
valtakunnallinen pyorailyreitti (M14, M72).

Muu liikenne

Talvisin Pieksdmaentien vartta pitkin kulkee moottorikelkkareitti Ramalasta Visulahteen.
3.1.15 Rakennettu kulttuuriymparisto

Alueella ei ole kulttuurihistoriallisesti merkittavaa rakennuskantaa.

3.1.16 Muinaismuistot

Visulahden alue on ollut Muinais-Saimaan vanhaa rantatdyrasta. Oravinmaen itaisella rinteella
sijaitsee jaakauden jalkeen syntynyt kivikkoinen muinaisranta.
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Kuva 8. Muinaisrannan alue Oravinmaen rinteessa (2015 helmikuu)

3.1.17 Tekninen huolto

Alueen rajan laheisyyteen ulottuu kunnallistekninen verkosto ja viemaréinti. Mahdollisia
jatevesiviemariverkoston liittymispaikkoja ovat Huusharjun asuntoalueelta Kinnarin
jatevesipumppaamoon johtava 300 mm viettoviemari, Visulahden matkailukeskuksen alueella
oleva 250 mm viettoviemari sekd Tupalan itdosassa oleva Tupalantien jatevesipumppaamo.
Viemareiden kapasiteetti on riittava lisaantyville vesimaarille.

Hulevedet imeytyvat kuivaan kangasmetsaan ja ohjautuvat metsaalueiden kautta suoraan
vesistoon. Sadevedet purkautuvat alueen etelareunassa olevaa Holminojaa pitkin Saimaaseen.
Pieksdmaentien idan puoleisten metsaalueiden sadevedet paatyvat Kapakanojaa pitkin Visulahden
pohjukkaan rakennettuun hulevesien viivytysaltaaseen. Vireilla olevassa Visulahden Huusharju-
Kapakanojan asemakaavan luonnostelmassa Kapakanojan varteen on alustavasti osoitettu
aluevaraukset hulevesien kasittelyyn. Suur-Savon Sahkon 20 kv:n linja kulkee alueen halki ja
ithosa rajautuu 100 kv:n voimalinjaan.

3.1.18 Ymparistdn suojelu ja ymparistdhairiot

PIMA (pilaantuneet maa-alueet)

Ramboll Finland Oy on tehnyt alueelle ymparistoteknisen tutkimuksen osoitteessa Suonsaarentie
3. Tutkitun alueen pinta-ala on noin 2,5 ha. Alueen pintamaa on pilaantunutta metalleilla ja
Oljyhiilivedyilla. Maaperédn metalli- ja keskiraskaiden 6ljyrakeiden pitoisuudet ylittivat ylemman
ohjearvotason. Suonsaarentien alueen maapera vaatii kunnostamista tulevan kayton perusteella.

Suonsaarentien jatteiden lajittelu ja poisto alueella aloitettiin marraskuussa 2010. Alueen
siistimisen yhteydessa romunkierratysalueella sijaitseva lautarakennus purettiin. Jatteista eroteltiin
puuaines, betoni, metallit, auton renkaat, akut, sailidt, tynnyrit seké rakennusjate. Metallijatteet,
sdiliot, tyhjat tynnyrit sekd akut toimitettiin kierratykseen. Alustavan arvion mukaan alueelta
joudutaan kaivamaan maata noin 0,5 m. Massamaaran on arvioitu olevan noin 2 780 ma3ktr, eli noin
5000 tonnia. Karkea arvio puhdistuksen aiheuttamista kustannuksista on noin 132 500 € -150 000
€. Liséksi alueelle tarvittaessa tehtavista rakennekerroksista syntyy lisakustannuksia.

Asvalttiaseman alue

Lemmink&isen asvalttiasema aiheuttaa joissain maarin melua ja raskasta liikennettd, mutta suurin
alueelta tuleva hairié on l&hinna maisemallinen. Asvalttiasemalla on voimassa oleva
ymparistélupa.
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Liikenne ja melu

Suurin melun aiheuttaja alueella tulee olemaan valtatie 5. Haitallisimmat vaikutukset melulla on

Huusharjun asuinalueeseen. Pieksamaentien liikenteen melu ja ilmansaasteet aiheuttavat myds
hairidita paikallisesti alueelle. Alueenkayttétarkoitus ja toiminta huomioiden haitat ovat kuitenkin
vahaisia.

. £ = e N e s &
O AT A '1'L\ 3 L?-‘;{?'f’?fﬁ 2d
Kuva 9. Vt5 uuden linjauksen melun maara paivalla vuonna 2030. (Melukartoitus 2007, SITO oy)
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e
Kuva 10. Suonsaarentie (2015 helmikuu).

3.1.19 Sosiaalinen ymparisto ja vaeston rakenne

Mikkelin kaupungin asukasluku on 54 704 (30.9.2014). Viimevuosien aikana asukasmaara
kaupungin alueella on keskim&arin lisdéntynyt vuosittain noin +-0 asukkaalla. Suunnittelualueella
ei ole asutusta.

3.2 Suunnittelutilanne

3.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatdkset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueiden kéyton tavoitteet (VAT)

Valtioneuvoston paatés valtakunnallisista alueidenkéayttdtavoitteista tuli voimaan 6.1.2001.
13.11.2008 valtioneuvosto paatti valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden tarkistamisesta.
Tarkistetut tavoitteet tulivat voimaan 1.3.2009

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteet kasittelevat seuraavia kokonaisuuksia:

Toimiva aluerakenne

Eheytyva yhdyskuntarakenne

Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat.
Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Helsingin seudun erityiskysymykset

Luonto- ja kulttuuriymparistén aluekokonaisuudet

Valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin sisaltyy kuusi eri tavoiteryhmaa, joista kahteen siséltyy
kaupan sijainnin ohjaukseen vaikuttavia tavoitteita. Toimiva aluerakenne ja elinympariston laatu
sisaltavat kaupan sijainnin ohjaukseen vaikuttavia tavoitteita.
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- Maakuntakaava:
Eteld-Savon maakuntakaava on vahvistettu
- 4.10.2010
AUushanu Suunnittelualue on kaavassa osoitettu (A)

taajamatoimintojen alueeksi. Valtatien 5 uusi linjaus
A} on osoitettu maakuntakaavassa tummanpunaisella
y viivalla. Kantatie 72 on osoitettu maakuntakaavassa
mustalla viivalla. Maakuntakaavassa alueelle on
osoitettu merkinta (KM) vahittaiskaupan
suuryksikoita mahdollistavaa merkinta.
Vuoden 2010 maakuntakaavan lisaksi aluetta
koskee 12.12.16 hyvaksytty Etela-Savon 2.
vaihemaakuntakaava.

Osayleiskaava (lainvoimainen 13.11.2008):
Alueella on voimassa oikeusvaikutteinen
Visulahden osayleiskaava, jonka maankayttd on
suunniteltu perustuen valtatien siirtoon uuteen
maastokaytavaan. Osayleiskaavassa alueelle on

- osoitettu (K) liike- ja toimistorakennusten korttelialue,
- (T) teollisuus ja varastorakennusten korttelialue,
(KTY) toimitilarakennusten korttelialue, (KM)

1 liikerakennusten korttelialue rakennusoikeutta 75
.. 000 k-m2, jolle saa sijoittaa vahittaiskaupan

.. suuryksikdn seka (AP) asuinpientalojen korttelialue.
| Alueelle on osoitettu (V) virkistys- seka (M) maa- ja
TEa g 4 B a1 metséatalousalueita. Suunnittelualueen

Kuva 12.0te osayleiskaavasta. pohjoisosassa on myds (MA) maisemallisesti
arvokas peltoalue. Liito-oravan elinymparist6 jaa
osayleiskaavan lansilaitaan. Alueelle on osoitettu
merkintéd (MY) maa- ja metsatalousalue, jolla
erityisia luontoarvoja. Osayleiskaava-alueella ei ole
valtakunnallisten luonnonsuojeluohjelmien kohteita,
luonnonsuojelualueita, luonnonmuistomerkkeja tai
maakuntakaavan luonnonsuojelualuevarauksia.
Osayleiskaava on mm. kaupan mitoituksen ja
valtatien tilavarausten suhteen vanhentunut.

Tl
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KANTAKAUPUNGIN OSAYLEISKAAVA 2040
LUONNOS NAHTAVILLA 23.2 -24.4.2017

Kantakaupungin osayleiskaava 2040 tulee

korvaamaan Visulahden osayleiskaavan vuodelta

2008. Nahtavilla olleessa kaavaluonnoksessa

alueelle osoitettu seuraavat maaraykset.

Lisétietoja kaavasta kaupungin verkkosivuilla.

https:/www.mikkeli.fi’lkantakaupungin_osayleiskaava
2040

1.Yhdyskuntarakenteen ohjaus
Uusi valtatietasoinen yhteys,

Yhteystarve

* Tilaa vaativien tydpaikkojen alue

Tyo6paikka-alue, jolle voidaan asemakaavoittaa
. ymparistohairitta tuottavaa tuotantotoimintaa ja

. muuta tilaa vaativaa tyopaikkatoimintaa. Alueelle

voidaan muun tydpaikkarakentamisen ohella sijoittaa

. tuotannolliseen paakayttétarkoitukseen liittyvia
| myymalatiloja. Suunnittelussa tulee ottaa huomioon
virkistys- ja viheryhteyksien jatkuminen seka
kiinnittaa erityistd huomiota muodostuvien
hulevesien kasittelyyn ja alueelta pois johtamiseen.
 Asemakaavoituksen tulee noudattaa karttojen 2-7
merkintja ja maarayksia.

Paljon tilaa vaativan erikoistavaran kaupan
kehittdamisalue. Alueelle voidaan osoittaa
seudullisesti merkittavia tilaa vaativan
erikoistavarakaupan suuryksikoita seka
tyopaikkatoimintaa, josta ei aiheudu
ymparistéhairioitd. Kaupan suuryksikoita
sijoitettaessa on varmistettava, etta ne eivat
merkittavasti haittaa keskustatoimintojen ( C)
kaupan kehittdmista. Asemakaavoituksen
yhteydessa tulee kiinnittdd huomiota alueen
sitomiseen ympardivaan taajamarakenteeseen seka
likennejarjestelmiin. Liséksi tulee huomioida
muodostuvien hulevesien kasittely ja pois
johtaminen. Alueen yhteenlaskettu paljon tilaa
vaativan kaupan koko voi olla enintaan 55 000 k-m2,
Merkinnalla on osoitettu itaportin alue Visulahden
kaupunginosassa.
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+ 2. Liikenne ja verkostot
™ Uusi eritasoristeys
e

Valtatie

Pyorailyn paareitti

Yhteystarve

Vayla, jonka suunnittelussa joukkoliikenne tulee
huomioida

Melualue.

= 3. Viherrakenne

Maa- ja metsatalousvaltainen alue
Alue on varattu ensisijaisesti maa- ja

. metsataloudelle seka muulle elinkeinotoiminnalle,
~ joka kokonsa ja ymparistovaikutustensa suhteen
| sopii maaseudulle. Alueelle voi sijoittua myds

elinkeinoihin liittyvaa asumista, vahaisessa maarin
olemassa olevia kylia tdydentavaa asumista seka
vapaa-ajanasumista.

Kaupunkivihrea

. Kaupunkirakenteeseen kytkeytyva viheralue, jolla voi
_ sijaita puistoja, kaupunkimetrid, suojaavia
- viheralueita seka rakennettuja viheralueita, kuten
»% hautausmaita. Alueen suunnittelussa tulee pyrkia
~ yhtenaisten virkistysreittien aikaansaamiseen seka

kiinnittda erityistd huomiota ympaériston ja
taajamakuvan edustavuuteen. Virkistysalueiden ja —
reittien sijoittelussa ja hoidossa tulee huomioida
kulttuuriymparistén, maisema ja luonnon
erityispiirteet sekd ekologiset viheryhteydet.

Alueella on voimassa MRL 43.28 mukainen ehdoton
rakentamisrajoitus. Alueelle voi sijoittaa kuitenkin
taman estamatta liikkuntaa ja virkistysta palvelevia
rakennuksia ja laitteita. Myds maanlajitystoiminta on
mahdollista, mikali tAma perustuu asianmukaiseen
hyvaksyttyyn suunnitelmaan ja toimet eivét aiheuta
pysyvaa haittaa alueen virkistyskaytolle ja
ympaériston erityisarvoille.
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Viheryhteys

Ohijeellinen viheryhteys, jonka sijainti tulee selvittaa
ja osoittaa tarkemman suunnittelun yhteydessa.
Yhteyden suunnittelussa tulee kiinnittda huomiota
sen katkeamattomuuteen ja riittavyyteen
ekologisena kaytavana.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkea
alue

Tarkemman suunnittelun yhteydessa alueen arvot
tulee selvittda ja huomioida. Alueen rakentaminen ja
muokkaaminen tulee tapahtua luonnonarvoja
heikentamatta. Numerointi viittaa kohdeluetteloon.

eSS o T '~ 4. Vesitalous
o \ o L e ‘ X '\‘ . e
A Sl P BTN o Hulevesien saantelyalue
' b omads \1 | 2 . Merkinnalla on osoitettu alueet, jotka ovat tarkeita
. hulevesien sédéantelyn kannalta.

5.Kulttuuriymparisto
Ei suunnittelualuetta koskevia kaavamaarayksia.
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: | 6.Maisema

Kulttuurimaisema

Alueen kulttuurihistoriallisesti arvokkaasta
* maisemakokonaisuudesta tulee sailyttaa tarkeimmat

osat maaseutuelinkeinon toimintamahdollisuudet
.\ huomioiden. Maisemakokonaisuuden tarkeimpiin
osiin kuuluvat viljelyalueen ja yksittaisten
rakennusten liséksi maisemaa jasentava
historiallinen tiestd, maiseman kannalta tarkea
vanha puusto ja muut kulttuurihistoriallisesti
merkittavat rakenteet. Alueelle tapahtuva
rakentaminen ja ymparistonhoito tulee sopeuttaa
maisemallisiin, kulttuurihistoriallisiin ja
o+ rakennustaiteellisiin arvoihin. Maatalouselinkeinoa ja

> siihen liittyvaa yritystoimintaa tukevien toimintojen
sijoittaminen alueelle on suositeltavaa.
KuMa-alkuinen numero viittaa
yleiskaavaselostuksen kohdeluetteloon.

(7,]
3

- 7.Voimaan jaavat kaavat

© Suunnittelualueelle ei jaa voimaan vanhoja
yleiskaavoja tai asemakaavoja. Vuoden 2008
Visulahden osayleiskaava kuomoutuu aikanaan
. Kantakaupungin osayleiskaavalla.
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L ,
Vo ks ¥ AL i R ST e L
Kuva 13. Ote ajantasa-asemakaavasta.

Asemakaava:
Suunnittelualueen etelaisimmassa osassa on

& Ymparistoministerion 25.3.1986 vahvistama
¥ asemakaava. Asemakaavassa alue on osoitettu

l&hivirkistysalueeksi.
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3.2.2 Rakennusjarjestys

Mikkelin kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt rakennusjarjestyksen 22.5.2017 §43.
Rakennusjarjestys on tullut voimaan 1.7.2017

3.2.3 Tonttijako- ja rekisteri

Asemakaavan laadinta koskee kaupungin tai valtion omistamia tiloja:
491-410-1-99, Katajalahti

491-418-3-51, Katajalahti Il

491-895-0-72, Mikkeli-Suonenjoki kantatie

491-408-5-8 Kinnari

491-418-3-18, Peltola

491-410-1-99, Katajalahti

491-418-3-35, Niittymaki

3.2.4 Pohjakartta

Pohjakartan on laatinut mittaus- ja kiinteist6t yksikkd. Mittakaavassa 1:2000 oleva pohjakartta
tayttaa kaavoitusmittauksen vaatimukset. Pohjakartan tarkistus on tehty ETRS-GK27
koordinaatistoon helmikuussa 2014.

3.2.5 Lahiympariston kaavatilanne ja suunnitelmat

Kaava-alue sijoittuu 13.11.2008 lainvoiman saaneelle Visulahden osayleiskaava-alueelle. Alueen
eteldosa rajoittuu 9.1.2014 lainvoiman saaneeseen Itaiset liittymat asemakaavaan.

Valtatien 5 toteutus tapahtuu vuosina 2018-2021

Alueen etelapuolelle on tekeilld Visulahden Huusharjun asuinalueen asemakaava, jonka
likenneverkko liittyy kiintedsti nykyisen suunnittelualueen katusuunnitelmiin ja yhteyksiin.
Huusharju-Kapakanojan alueelle on tarkoitus osoittaa noin 32-62 uutta asuintonttia. Asemakaava
alueelta osoitetaan katuyhteys pohjoiseen Visulahden pohjoisosan suunnittelualueelle.
Huusharjun alueen asemakaavoitus on viela kesken.

Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma

Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma on laadittu rinnan seudun rakennemallityn
kanssa. Samanaikaisesti on laadittu myos Ita-Suomen liikennestrategiaa.

Edella mainitut tyét ovat yhdessa valtakunnallisten alueidenkaytto- ja liikennepoliittisten
tavoitteiden ja linjausten, maakunnallisten tavoitteiden seka seudun erityispiirteiden kanssa
muodostaneet suunnittelun keskeisen lahtékohdan.

Ita-Suomen liikennestrategia valmistui marraskuussa 2011. Tavoitteena oli kehittéda Itd-Suomen
maakuntien vdlista liikennesuunnitteluyhteisty6ta ja maarittaa valtakunnallisten periaatteiden ja Ita-
Suomen erityispiirteiden pohjalta Ita-Suomen liikennejarjestelman yllapitoa ja kehittdmista koskevat
linjaukset. Tyon aikana l6ydettiin myds yksimielisyys edistettavista, koko Itd-Suomen kannalta
keskeisista hankkeista.

Seudun kuljetusyhteyksien rungon muodostavat valtateiden 5, 13, 14 ja 15 seka kantateiden 62 ja
72 ohella rautatieyhteydet Savonrataa pitkin etelddn ja pohjoiseen.

26



0909 Visulahden pohjoisosa Mikkelin kaupunki
Asemakaava ja muutos selostus / Ehdotus 21.4.2015, muutos 1.10.2018

Tie- ja katuverkon ongelmat keskittyvat tavaraliikenteen kannalta erityisesti vahaliikenteisen
tieverkon kantavuuteen ja ymparivuotiseen liikennditéavyyteen, taajamakeskustojen
jakeluliikennereittien ongelmiin, terminaalialueiden yhteyksiin seké osin paateiden liittymiin seka
likenteen sujuvuuteen valtatiella 5 Mikkelin keskustan kohdalla ja Tuppurala-Nuutilanmaki -valilla.
Kuljetuskustannusten osuus on seudulla valtakunnallista keskitasoa suurempi. Taméa johtuu
maantieteellisesta sijainnista, jota ei voida liikenneverkkoja kehittamalla juurikaan muuttaa.
Suurin osa Mikkelin seudun tavaraliikenteesta hoidetaan tie- ja katuverkolla, vaikkakin myos
rataverkon merkitys on suuri. Tavarakuljetusten méaara on 2000-luvulla kasvanut kokonaisuutena
selkeésti edellisen taantuman aiheuttamaa notkahdusta lukuun ottamatta. Kuljetusmaéarien kasvu
on nakynyt erityisesti paatie- ja paarataverkolla, mika on korostanut paavaylien merkitysta.
Raskaan liikenteen likennemaarat ja samalla tavarakuljetukset ovat tieverkon osalta suurimmillaan
valtateilla 5. Lisaksi valtateiden 13, 14 ja 15 sek& kantateiden 62 ja 72 Mikkelin kohdan
kuljetusmaarat ovat huomattavia. Padosa tiekuljetuksista on sellaisia, joita ei voida kaytannéssa
siirtdd muille kuljetusmuodoille (tiekuljetuksista arviolta noin 75 % on alle 50 km mittaisia).

Hajanainen logistiikkayritysten sijainti ei mydskaan mahdollista laajaa yhteistyoté, koska yhteistyo
edellyttaisi kuljetusten yhdistelya samalla logistiikka-alueella. Seudulla ei ole nykyisin
logistiikkakeskusta eika aluelogistiikkaa ole systemaattisesti juurikaan kehitetty. Liséksi yritysten
logistiikkaosaaminen on osin vield puutteellista. Logistisen jarjestelmén kehittAmistarpeita korostaa
se, ettd yritysten logististen kustannusten osuus liikevaihdosta on useita kilpailijamaita ja -seutuja
korkeampi.

Logistiikkatoimintoja ohjataan jatkossa Mikkelin Visulahteen kaavoitettavalle alueelle. Ko.alueen
toteuttamismahdollisuudet ja kortteleiden sijainti selvittdan kaavoituksen yhteydessa.

Mikkelin seudun rakennemalli

Mikkelin seudun kunnat laativat samanaikaisesti liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa seudun
maankayton rakennemallitydn. Rakennemallin tarkeimpina kehittamiskohteina ovat nykyiset
keskukset, jotka toimivat seudun kilpailukyvyn ja vetovoiman moottoreina.

Rakennemallissa on nostettu esiin seudun kehitysalueet ja toiminnalliset vydhykkeet, jotka ovat
tarkeita koko seudun vetovoimaisuuden ja menestyksen kannalta tulevaisuudessa.
Rakennemallin kehitysvyohykkeita ovat valtatie 5, valtatie 13, nykyiset keskukset seka
karkihankkeiden alueet. Kehitysvyohykkeita tarkentavat toiminnalliset vyohykkeet (OLO, ASU,
ELO, TEHO ja LEPO), jotka kuvaavat alueiden paddmaankayttomuotoja ja niiden toiminnallisia
tavoitteita

Rakennemallissa esitetddn seudun yhteiset kehitysvythykkeet ja naihin sisaltyvat karkihankkeet,
joita toteutetaan ensimmaisessa vaiheessa seudun kuntien vélisella yhteistyolla.

Seudun tarkeimpid kehitysvythykkeitd ovat toisaalta keskukset ja solmukohdat palveluineen ja
elinkeinoineen, jotka toimivat seudun elinvoiman moottoreina ja toisaalta tdrkeimmat seudun
sisdiseen ja ulkoiseen saavutettavuuteen liittyvat valtavaylat (vt 5 ja vt 13).

Naille vybhykkeille esitetaan kohdennettavaksi eniten resursseja ja niiden kehityskohteet
toteutetaan ensimmaisessa vaiheessa
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VALTATIE 5/LINJAUS MUUTTUU

Ratkaisuehdotus vaitatien 5 parantamiseksi Tuppuralan fa Nuutitanmdaan valing.

Tuppurala-Huusharju
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Kuva 14. VT5 erlssuunnlteIma (2008)

Valtatie 5:n yleissuunnittelu on kaynnistynyt v. 1989. Vt 5 on Helsingin ja Kuopion valilla osa
valtakunnallista runkotieverkkoa ja yleiseurooppalaista TEN-tieverkkoa. P&atieyhteys palvelee
henkiloliikenteen lisaksi talouseldmaa ja teollisuutta.

Vt 5 uutena rakennettavan osuuden Tuppurala - Nuutilanmaki ymparistdvaikutusten arviointi ja
tilanvaraussuunnitelman tekeminen alkoivat syksylla 2004. Sito Oy on v. 2006 laatinut tieverkon
vdalivaiheen liittymajarjestelyjen ja maankayton toimenpideselvityksen ja v. 2008 tie- ja
katusuunnitelmat. Valtatien 5 suunnitelma on saanut lainvoiman syksylla 2014. Tiesuunnitelman
muutossuunnitelma laadittiin vuoden 2016 ja 2017 aikana, jossa Visulahden kohdalla
littymaratkaisut muuttuivat. Tiesuunnitelman muutossuunnitelma vaikutti asemakaavan muutoksen
kayttétarkoitusalueiden aluerajauksiin.

Kuvaotteet tdssa selostuksessa ovat Tiehallinnon esitteesta (2008) ja ELY-keskus /Destian
suunnitelmakartasta (2012). Suunnitteilla on 4-kaistainen, kaksiajoratainen eritasoliittymin
varustettu valtatie, jonka nopeusrajoitus on Mikkelin kohdalla 80 km/h ja Visulahdesta Juvan
suuntaan 100 km/h.
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Kuva 15. Taman kaavan suunnittelualue on jaamassa ettuoikealle. Pieksamaentie kulkee alueen keskelta
vasemmalta oikealle. Kuvassa keskella nakyvat littymajarjestelyt muuttuivat vuonna 2017 valtatien 5
muutossuunnitemassa

'J " S 3 .‘ | / _ 4 2 r.. 7 P 2
.r’( ¥, L i A 41 s vl 2 ~ o AL . 8 v,
kenne-ennuste VT 5:lle vuoden 2030 tilanteessa on Visulahden kohdalla 13 200 - 16 500 ajoneuvoa

vuorokaudessa.
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ARVIO RAKENTAMISAIKEISTA

MIKKELIN KAUPUNKI
TEKNIMEN TOIMI KAUPUNKISUUNNITTELL)

HAVAINNEKUYA

28, VISULAHTI VTS/KATAJALAHDENTIE
ASEMAKAAVA JA KAAVAN MUUTOS

y

| LITE 11

Kuva 17. Alueen etelapuolella sijaitseee V. 2009 hyvaksytyn ns.
yhtendisia likerakentamisen korttelialueita, joiden yhteenlaskettu rakennusoikeus on 72 500 k-m? (vastaa
tonttitehokkuuteena n. e=0.5). Alueelle mahdollisesti sijoitettava paivittaistavaramyyméala saa olla kooltaan korkeintaan
5000 k-m2. Talonrakentamisen osalta toteutus on viivastynyt aiotusta, kunnallistekniikkaa on osin rakennettu.

Itdportin asemakaava, joka sisaltdd 3-6 hehtaarin
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Tisomas Santasaio Ky 2008

Kuva 18. Alustava havainnepiirros suunnittelualueesta Tuomas Santasalo Ky 2008
ItAportti

Itaportin alueella ei talla hetkelld ole kaupan palveluita. Voimassa olevan asemakaavan
mukaan alueelle voidaan rakentaa tilaa vaativaa erikoiskauppaa. Alue ei kuitenkaan viela
ole lahtenyt toteutumaan. Osin kaupan alueen toteutumisen aikataulu liittyy valtatie 5:n
uuden linjauksen toteuttamiseen. Osa asemakaava-alueista kytkeytyy nykyiseen valtatiehen,
ja ne ovat toteutettavissa vaikka hetikin. Kokonaisuudessaan alueella on rakentamisoikeutta
KM ll-alueilla 55.000 k-m?ja K-alueella 15.000 k-mz2.

[taportin aluetta on haluttu kehittd& erityisesti tilaa vaativan kaupan alueena. Alueelle
voidaan sijoittaa mm. satama-alueella ja keskustan reuna-alueella sijaitsevat rautakaupat.
Itaportin alue soveltuu hyvin suurille tilaa vaativan kaupan yksikoille. Talla hetkella tilaa
vaativat kaupat ovat hajanaisesti sijoittuneet ympari kaupunkia. Uuden alueen etuna on se,
ettd aluetta voidaan alusta lahtien suunnitella kaupan alueena ja nain ollen kehittaa alueetta
mahdollisimman toimivana kauppapaikkana.

Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavan kaupallisessa selvityksessa (4.11.2013) Itaportin alueelle
ei suositella sijoitettavan merkittavasti erikoiskauppaa, koska erikoiskaupan

paras sijaintipaikka on Mikkelin keskusta. Mikali tarvetta uuden hypermarketin

rakentamiseen loytyy, on Karila It&porttia parempi sijoittumispaikka. Karilan lahiymparistossa

on enemman asutusta ja se on keskeisemmalla paikalla kaupunkirakenteessa. Itaportin

alueelle voidaan sijoittaa lahipalveluna paivittaistavarakauppaa esimerkiksi likenneaseman
yhteyteen.
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3.2.6 Rakennuskiellot

Suunnittelualueella ei ole voimassa rakennuskieltoa.

3.2.7 Alueelle lahtokohtavaiheessa laaditut tai aikaisemmat selvitykset

- Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava kaupallisen selvityksen paivitys 4.11.2013 (Santasalo)
- Ymparistotekninen tutkimus, 4.5.2010 (Ramboll Finland Oy)

- Visulahden osayleiskaava-alueen viemardintiselvitys, (28.11.2007) Ramboll Finland oy

- Kaupan sijoittuminen ja tarjonnan mitoitus Miset Oy, 17.4.2008 Sito Oy & Tuomas Santasalo Ky
- Melukartoitus, 2007 (SITO)

- Muinaismuistojen inventointi, (2007)

Luontoselvitykset

- Valtatie 5 Tuppurala — Vehmaa tiesuunnitelma luontoselvitys, (2012) (Enviro oy)

- Kapakanoja luontoselvitys, (2009) (Enviro Oy)

- VT5 Tuppurala-Nuutilanmaki yleissuunnitelma, Vaikutukset liito-oravien lisddntymis- ja
levahdyspaikkoihin, (2008) ( Enviro Oy)

- Mikkelin Tupalan — Visulahden suunnittelualueen luontoselvitys, (2006) (Enviro oy)

- Visulahden osayleiskaava-alueen luontoselvitys, (2005) Enviro Oy

- Liito-oravien inventointi Oravinmaki — Visulahti alueella, (2003) Mikkelin kaupungin
ymparistdpalvelut

ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve

Mikkelin kaupungin toiminta-ajatuksena on, ettd Mikkeli rakentaa asukkaidensa, elinkeinojensa
seka luonnon ja ymparistonsa hyvinvointia. Elinkeinoelaman osalta kaupungin tavoitteena on
vetovoiman, liikketoimintaympariston ja aluetalouden kehittdminen.

Visulahden pohjoisosan suunnittelu on [&htenyt kayntiin Mikkelin kaupungin aloitteesta.
Tavoitteena on mahdollistaa teollisuuden ja logistiikan tyopaikkojen ja kaupan palveluiden
sijoittaminen Visulahden alueelle. Kaava mahdollistaa merkittdvia ymparistohairiota
aiheuttamattoman tydpaikkatoiminnan sek& pienille etta suurille yrityksille. Kaupungin strategisena
tavoitteena on turvata tyopaikkatonttien saatavuus kaavoittamalla alue tuotanto- ja
varastointikdyttéon seka liiketoimintaan.
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4.2 Suunnittelun kdynnistdminen ja sita koskevat paatokset

Visulahden pohjoisosan tydpaikka-alueen asemakaavoittaminen on kuulunut Mikkelin kaupungin
kaavoitusohjelmaan vuodesta 2013 alkaen. Asemakaavan vireille tulosta on ilmoitettu 20.1.2014.

4.3 Osallistuminen ja yhteisty6

MRA 668:n tarkoittama viranomaisneuvottelu on kayty 14.11.2014. Neuvottelussa keskusteltiin
erityisesti vahittaistavarakaupan ja tilaa vaativan kaupan suuryksikoiden kaavamerkinndgista ja
suhteesta ylempiin kaavatasoihin. Todettiin ettéd alueelle laaditaan luontoselvitys ja
likenneverkkoselvitys.

Alueellisen ELY-keskuksen kanssa on jarjestetty erillispalaveri mitoituksesta 5.9.2018
Kaupungin eri viranomaisten kanssa on kayty useita palavereja kaavahankeen yhteydessa.

Eteld-Savon ammattiopisto ESEDU

Kaupungingeodeetti Hannu Peltomaa, kaavoituspaallikko llkka Tarkkanen ja kaavoitusinsindori
Kalle Raina seké Eteld-Savon ammattiopiston Esedun toimitusjohtaja Keijo Tikka keskustelivat
13.10.2014 alueen maankaytossa. Palaverissa etsittiin suunnittelualueelta sopivaa 4 hehtaarin
kokoista aluetta metsékoneiden ajoharjoittelua varten.

Esedun suunnitelmissa oli hyddyntaa metsakoneiden varikkoa Temmikadun varrella yhdessa
paikallisen yrittajan kanssa. Tavoitteena on, etté varikkoalueen yhteyteen luodaan koulutuskaytt6a
palveleva ajoharjoittelurata. Palaverissa otettiin huomioon, etta alueelta 16ytyy liito-oravia ja tata
varten suoritettiin luontoselvitys kevaalla 2015.

Maakaupat

Asemakaavan suunnitteluun liittyen on tehty maakauppa 18.4.2017, jossa kiinteistd 491-418-

3-35 NIITTYMAKI (0,5 ha) ostettiin kaupungille 10 000 € kauppahintaan.

Asemakaavan rajaukseen tehtiin muutoksia alkukevaalla 2014, jolloin paikallisen maaomistajan
kanssa kaytiin neuvottelu (27.3.2014) tilojen osista 491-409-6-71 ja 491-418-3-18. .
Maanomistajalla ei ollut intresseissa osallistua alueen kaavoittamiseen. Vuonna 2017 tilojen osista

virisi uudelleen neuvottelut ja kaupunki lahetti tarjouksen 10 hehtaarin suuruisesta maa-alueesta.
Kauppojen osalta ei paéasty kaikkia osapuolia tyydyttdvaan ratkaisuun.

4.3.1 Osalliset

Osalliset selviavat osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta, liite 1.

4.3.2 Vireilletulo

Asemakaava ja asemakaavan muutos on tullut vireille 20.1.2014.
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4.3.3 Osallistumien ja vuorovaikutusmenettelyt

Kaavoitusprosessin aikana ja ennen asemakaavan muutosehdotuksen esille asettamista
huomioidaan osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadut mielipiteet, sekéa osallisten
kanssa kaydyissa neuvotteluissa todetut muutostarpeet ja toiveet. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla kaupungin palvelupisteessa, ja siitd on voinut jattaa
huomautuksen 20.1.2014 - 20.2.2014 valisena aikana.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta jatettiin 4 lausuntoa, jotka loytyvat liitteestd 13.

Kaavaehdotus viedaéan teknisen lautakunnan hyvéaksyttavaksi 21.4.2015, jonka jalkeen kaava
asetetaan nahtaville. Kaavaehdotusta tarkistettiin saadun palautteen perusteella.

4.3.4 Viranomaisyhteistyo

MRA 668:n tarkoittama viranomaisneuvottelut on kayty 14.11.2014 ja 5.9.2018. Neuvottelussa
keskusteltiin erityisesti vahittéistavarakaupan ja tilaa vaativan kaupan suuryksikodiden
kaavamerkinndista. Todettiin ettd alueelle laaditaan luontoselvitys. Liitteind 12 ja 18 on muistion
viranomaisneuvotteluista.

Liséksi alueesta on kayty useita keskusteluja ja neuvotteluita kaupungin eri toimialojen ja
viranomaisten kanssa.

4.4 Asemakaavan tavoitteet

Asemakaavan tavoitteena on muodostaa valtatien 5 varteen, hyvien liikenneyhteyksien aarelle,
vetomainen teollisuus- ja tydpaikka-alue. Suunnittelussa huomioidaan alueen keskeinen sijainti ja
nakyvyys valtatien 5 varressa.

Visulahden osayleiskaava on osittain vanhentunut; mitoitus, valtatie 5 linjaus ja luontoselvitykset
ovat vaikuttaneet siihen, ettd monia asioita joudutaan harkitsemaan uudelta kannalta.
Osayleiskaavan kaupalle ja liketoiminnalle osoitetut mitoitusarvot perustuivat epérealistisiin
tavoitteisiin jotka nykytiedon valossa eivét ole toteutumassa. Maakuntakaavassa ja
kantakaupungin osayleiskaavassa on hahmoteltu kaupallisten toimintojen kokonaismitoituksia jotka
ovat maltillisempia, niiden jakautuminen kaupungin eri osiin vaatii paivitysta. Naiden kaavojen
kaupallisten toimintojen kokonaismitoitus Visulahden kohdalla on 55 000 k-m? -joka on liian vahan.
Valtatie 5 uuden linjauksen rakentaminen on vauhdittanut kaupungin tonttikauppaa mm.
Itaportissa. Kaupungin tavoite on pitaa kiinni kaupan kokonaismitoituksesta, mutta jakaa se
realistisella tavalla eri alueiden kesken. Tata varten kaupunki on paivittanyt vuoden 2013
kaupallisen selvityksen ja sen pohjalta mitoitus tulee paivitettaviksi kantakaupungin
osayleiskaavaan ja aikanaan maakuntakaavaan. Visulahden osalta pohjoisosan asemakaavassa
kaupallisia toimintoja on ehdotusvaiheessa osoitettu n. 52 000 k-m2 e=0,50 tehokkuudella, tAma
arvo on korjattu lukuun 23 350 k-m?, joka vastaa e=0,40 tehokkuutta. Lisaksi KM-korttelialueiden
luumaaraa on supistetu kahteen ja merkintd on muutettu KTY-1. Vahittdiskaupan maaraksi on
enintaan asetettu 1500 k-m2. Itaportin nykyinen kaupan mitoitus 73 000 k-m2 tarkistetaan lukuun
43 000 k-m2. Tama tarkoittaa Visulahden kohdalla 85 000 k-m? kokonaismitoitusta joka siis
jakautuu Itaportin ja Visulahden pohjoisosan vdlille.

Kaupunki katsoo, etté nailtd osin Visulahden osayleiskaavan olevan ilmeisen vanhentunut ja se on
tarkoitus korvata Kantakaupungin osayleiskaavalla 2040.
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Teollisuustonttien sijoittamista alueelle perustellaan niiden sijainnilla uuden Visulahden liittyméan
vieressa. Lisaksi alue sijoittuu Oravinméen teollisuusalueen kupeeseen ja lahelle Kantakaupungin
osayleiskaavassa suunniteltua pohjoista kehavaylaa mahdollistaen esim. tilaa vaativien logististen
toimintojen sijoittumisen alueelle. Kaava-alue tarjoaa my6s oivan mahdolisuuden esimerkiksi.
suurelle palvelinkeskukselle. Visulahden osayleiskaavasta poiketen KTY-1 alueet on
asemakaavaratkaisussa haluttu tuoda valtatien 5 tuntumaan liikenteellisten olosuhteiden hyvan
tiemaiseman ja nakyvyyden vuoksi. Korttelialueet ovat myds pienenpia kokonaisuuksia, kuin
Visulahden osayleiskaavassa on esitetty.

Luonnosvaiheessa olevan kantakaupungin osayleiskaavassa 2040 on esitetty kaupallista
rakentamista Itdportin tienoolle ja suunnittelualueelle. Itdportin voimassa olevassa asemakaavassa
on liikerakennusten korttelialueelle (KM) osoitettu 55 000 k-m2 verran rakennusoikeutta
erikoistavarakauppaa varten. Tasta huolimatta It&portin asemakaava-alueen toteutuminen on
jddmassa huomattavasti suunniteltua vahaisemmaksi. Lisaksi Itédportin asemakaava-alueelle on
tulossa toimintoja, jotka eivéat vastaa mittakaavaltaan tai kayttotarkoitukseltaan alunperin
suunniteltuja tilaa vaativia erikoisliiketoimintoja. Tontit ja niissa kaytetyt rakennusoikeudet ovat
jddmassa pieniksi (n. 1,5 ha josta vain murto-osa rakennetaan). Liiketoimintojen kannalta
sijoittuminen valtatien 5 tiemaisemaan tarjoaa yrityksille paremman néakyvyyden ja
kiinnostavammat tontit.

Visulahden pohjoisosan asemakaavan ja muutoksen korttelialueiden (KTY-1)
kayttdtarkoitusmerkinnat ja rakennusoikeudet ovat tarkoituksenmukaisia, jotta liiketoimintaa
voidaan sijoittaa joustavasti laajalle alueelle liittymaalueen ymparistdon. Nyt suunnitellussa
kaavassa osoitetun kerrosalamaaran toteutuminen sellaisenaan on tosin hyvin epatodennakoista,
koska itéaportin rakentaminen on jaanyt oletettua vaisummaksi ja pienimittakaavaisemmaksi
elinkeinoelaman kiinnostuksesta huolimatta. Alueelle tulevat toiminnot tarvitsevat enemman pinta-
alaa, kuin kaavan mahdollistamaa rakennusoikeutta. Asemakaavalla halutaan kuitenkin sailyttaa
mahdollisuus tehokkaaseen rakentamiseen esim. KTY-1 Kkorttelialueesta lohkottavalle pienelle
liketontille.

KM-alueiden rakennusoikeudet eri kaavatasoilla.

K/KM-alueet RAK.OIKEUS

Kaavan nimi (k-m?2) Kaava hyvaksytty / Vuosi
VISULAHDEN OYK 196 000 hyvéksytty 6.10.2008
VISULAHDEN ITAPORTIN

ASEMAKAAVA 72500 hyvéksytty 17.11.2008

ei km alueelle osoitettua

MAAKUNTAKAAVA 2010 rak.oikeutta vahvistettu 4.10.2010
2. VAIHEMAAKUNTAKAAVA 55000 hyvéksytty 12.12.2016
KANTAKAUPUNGIN

OSAYLEISKAAVA 2040 55000 nahtavilla 23.2.2017 - 24.4.2017
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4.4.1 Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet

Kaupungin asettamat tavoitteet

Kaupungin tavoitteena on asemakaavoittaa alue Visulahden osayleiskaavaa mukaillen
likerakentamisen- seké tyopaikka- ja teollisuusalueeksi. Tavoitteena on luoda toimiva alue hyvien
likenne yhteyksien varrella palvelemaan kunnan elinkeinotoimintaa. Suunnittelussa kiinnitetdan
huomioita liikenteen toimivuuteen. Asemakaavan maarayksilla ohjataan rakentamisen ja
ympariston laatua.

Maanomistajien tavoitteet

Valtion tiealueet vt5 ja kantatie 72 osoitetaan asemakaavassa liikennealueiksi. Paikallisella
yksityisella maanomistajalla ei ollut kiinnostusta kaavoittaa omistamiaan maitaan, mutta
neuvotteluita maakaupoista on kayty vuoden 2017 aikana.

Alueen oloista ja ominaisuuksista johdetut tavoitteet

Asemakaavan tavoitteena on parantaa yritys- ja teollisuustonttitarjontaa Mikkelin kaupungin
alueella. Asemakaavaehdotuksessa on sailytetty liito-oravaselvitysten mukaiset pesapuut suoja-
alueineen. Lisaksi pesa- ja ruokailupuiden ymparille on lisétty lii-merkinta.

Suunnittelutilanteesta johdetut tavoitteet
Rakentaminen keskitetdan uuden valtatien 5 yhteyteen.

4.4.2 Prosessin aikana syntyneet tavoitteet ja tavoitteiden tarkentuminen

Asemakaavan tavoitteena on muodostaa valtatien 5 varteen, hyvien liikenneyhteyksien aarelle,
vetomainen teollisuus- ja tyopaikka-alue. Suunnittelussa huomioidaan alueen keskeinen sijainti ja
nakyvyys valtatien 5 varressa.

Kaupan mitoitus Visulahden osayleiskaavassa on ollut suuri. (KM-) alueiden osalta se on ollut noin
75 000 k-m2 ja (K) alueiden osalta 16 000 k-m2 ja (KTY) alueiden osalta 93 000 k-m2
Vuosikymmenen aikana tapahtuneiden taloudellisten muutosten, taantuman ja yleisen
kaupankaynnin muutoksen vuoksi ei yleiskaava vastaa nykyaikaisten liikeyritysten tarvetta.
Kaupunki katsoo, etta nailtd osin yleiskaavan olevan vanhentunut ja se on tarkoitus korvata
Kantakaupungin osayleiskaavalla 2040.

Ehdotetussa asemakaavassa ja muutoksessa on myos tarkoitus osoittaa aiempaa vahemman
kaupallista toimintaa palvelevaa aluetta, kuin Visulahden osayleiskaavan perusteella olisi ollut
mahdollista sijoittaa. Teollisuustonttien sijoittamista alueelle perustellaan niiden sijainnilla,
valtatien 5 seka uuden Visulahden liittyman varrella. Liséksi alue sijoittuu Oravinméaen
teollisuusalueen kupeeseen ja lahelle Kantakaupungin osayleiskaavassa suunniteltua pohjoista
kehavaylaa mahdollistaen esim. tilaa vaativien logististen toimintojen sijoittamisen alueelle.
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Luonnosvaiheessa olevan kantakaupungin osayleiskaavassa 2040 on esitetty rakentamista
Itaportin ja nykyisen asemakaava-alueen tienoolle. Alueella voimassa olevassa ltaportin
asemakaavassa on liikerakennusten korttelialuetta (KM-merkinnalld) osoitettu 55 000 k-m2 verran
rakennusoikeutta erikoistavarakauppaa varten. Tasta huolimatta Itaportin asemakaava-alueen
toteutuminen on jadmassa huomattavasti suunniteltua vahaisemmaksi. Lisaksi asemakaava-
alueelle on parhaillaan tulossa toimintoja, jotka eivat vastaa mittakaavaltaan tai
kayttdtarkoitukseltaan alun perin suunniteltuja tilaa vaativia erikoisliiketoimintoja. Liiketoimintojen
kannalta sijoittuminen valtatien 5 tiemaisemaan tarjoaa yrityksille paremman nakyvyyden ja
kiinnostavammat tontit.

Kantakaupungin osayleiskaava ehdotukseen suunnitellaan tilaa vaativan kaupan maaran
tarkistamista korkeammaksi kuin luonnoksessa ollut 55 000 k-m2.

Visulahden pohjoisosan asemakaavan ja muutoksen korttelialueiden kayttétarkoituksen ja
rakennusoikeudet ovat perusteltuja edella mainituista seikoista johtuen

4.5 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Asemakaavoituksen lahtokohtana on ollut Visulahden osayleiskaava seké& kaupungin tarve
teollisuus- tyopaikkatonteille. Alueen sijainti suunnitellun — valtatien 5 uuden linjauksen varrella luo
mahdollisuuksia toimivalle tyopaikka-alueelle. Suunnittelun aikana on tutkittu alueelle sijoittuvan
tyopaikka ja teollisuustoiminnan luonnetta, sommittelua ja rakentamista ohjaavia maarayksia. Myods
vahittaistavarakaupan tilavarausta on pohdittu kaavaprosessin aikana. Asemakaavaratkaisun
vaikutukset on esitetty vaikutusten arvioinnin yhteydessa selostuksen loppupuolella.

Alueelta on tehty runsaasti liito-oravahavaintoja vuosien 2002 — 2015 valisena aikana tehdyissa

luontoselvityksissa, jotka osaltaan vaikuttavat kaava-alueen maankayttoon ja selvitystarpeisiin.
Luontotiedot paivitettiin selvityksella kevaalla 2015.
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4.5.1 Alustavien vaihtoehtojen kuvaus ja karsinta

e

24. ORAVINMAKI
28. VISULAHTI

Vuonna 2015 nahtavillé ollut kaavaehdotus.

Kaavaprosessin aikana tutkittiin vaihtoehtoisten liittymien mahdollisuutta Kantatien 72 varteen
kaupunkisuunnittelun siséisissa tyopalavereissa vuonna 2014. Pohjois-Savon Ely-keskus kuitenkin
esitti mielipiteensa, ettd Kantatien 72 liittymé&n suunnitelmasta ei voi poiketa asemakaavaa
laadittaessa. Vaihtoehtoisesta liittymaratkaisusta luovuttiin. Neuvotteluiden saadun palautteen
perusteella laadittiin asemakaavaehdotus

Liittyma asia virisi uudelleen kayntiin valtatien 5 muutossuunnitelman yhteydessa kesalla 2016,
jolloin Visulahden liittymalle laadittiin uusi kustannustehokkaampi vaihtoehto. Lisaksi
muutossuunnitelmassa tarkasteltiin tiealueen alittavia uusia katu- ja kevyenliikenteen yhteyksia,
jotka on korjattu uusimpaan kaavaehdotukseen. Asemakaavaehdotusta muutettiin vastaamaan
tiesuunnitelman tarpeita. Muutossuunnitelmalla oli huomattavia vaikutuksia Visulahden liittyman
likennejarjestelyihin ja tarvittaviin aluevarauksiin

Asemakaavaehdotus oli ensimmaisen kerran nahtavilla 6.5.2015 — 5.6.2015. ELY-keskuksen
antamien lausuntojen perusteella asemakaavan muutosta lykattiin odottamaan kantakaupungin
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osayleiskaavan 2040 luonnosvaiheen valmistumista. (Lausunnot liite 13). Kantakaupungin
osayleiskaavan 2040 on tarkoitus korvata nykyinen voimassa oleva Visulahden osayleiskaava.

Paikallisten maanomistajien kanssa on kayty neuvotteluita vuosina 2016-2017, jonka perusteella
sovittiin maakaupoista ja asemakaavoitettava alue laajeni noin 10 000 m2 pohjoiseen.

Esedun suunnitelmissa oli hyddyntaa metsakoneiden varikkoa Temmikadun varrella yhdessa
paikallisen yrittajan kanssa. Tavoitteena oli, etta varikkoalueen yhteyteen luodaan koulutuskaytt6a
palveleva ajoharjoittelurata. Palaverissa huomautettiin, etta alueelta l16ytyy liito-oravia ja téata varten
suoritetaan luontoselvitys kevéaalla 2015. Luontoselvityksen ja aiempien luontoselvitysten
perusteella (E-1) erityisaluemerkinté jatettiin pois uudesta kaavaehdotuksesta.

Kortteli- ja katualueiden tilavarauksiin on tehty muutoksia koko kaavaprosessin aikana.

Kaavan néhtavilla olon 1.3 - 3.4.2018 jalkeen kaavaselostusta on taydennetty. Kaavakarttaan on
tehty teknisid muutoksia ja kaavamaarayksia on muokattu. Uusia kaavamerkintgja ovat EV-1
Suojaviheralue Alueen puusto tulee sailyttda tai hoitaa niin, etté liito-oravan liikumisen kannalta
riittdéva puusto sailytettdan. Lisatty kevyenliikenteenyhteystarve. Lisdykset yleismaarayksiin 1.
Rakennuslupa-asiakirjoihin on liitettava pihasuunnitelma piharakenteineen ja yksil6idyin istutuksin.
2 Rakennuslupahakemuksen liitteeksi tulee liittda yleissuunnitelma hulevesien kokoamiseksi,
kasittelemiseksi ja kokoamiseksi. Selostukseen on tehty merkittavia lisayksia kappaleisiin 4.4 ja
4.4.2. Lisdksi selostuksesta on korjattu pienehkoja virheita.

KM-aluiden osalta korttelialuiden maaraykset poistetiin ja ne osoitettiin merkinnalla KTY-1.

Vahittais- ja paivittdistavarakaupan maarlle osoitettiin rakennusoikeutta alueelle max. 1 500 k-m2.
KM-korttelialueet 68- 69 muutettiin teollisuus- ja varastorakennusten kortelialueeksi.
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ASEMAKAAVAN KUVAUS

5.1 Kaavan rakenne
Asemakaavalla luodaan noin 9 korttelia, jotka voidaan lohkoa tarvittaessa pienemmiksi tonteiksi,
lahivirkistysalueita ja katualueita. Suunnittelualueen pinta-ala on 994 860 mz (99 ha), jolla

rakentamisoikeutta on yhteensa 241 070 k-m2. Alueelle mahdollistuu toimintaa, jolla on
edellytykset luoda yritys- ja tydpaikka toimintaa alueella.

5.1.1 Mitoitus
Suunnittelualueen kokonaispinta-ala on 100 1611 m2 (100 ha),

Asemakaavassa alueen tavoitteellinen tonttitehokkuus vaihtelee e=0,40 - 0,50 valilla

Kayttotarkoitus Pinta-ala m? Tehokkuus Kerrosala k-m2
KTY 63 375m? (6,33 ha) e=0,40 25 350 k-m2
T 416 292m? e=0,50 208 146 k-m2
Teollisuus- ja (41,6 ha)

varastorakennusten '

korttelialue

EV 20 222 m2 (2 ha) - -
Suojaviheralue

VLo 155673 m? (11,9 ha) | - -
Lahivirkistysalue.

LT 22 1146 m2 (22 ha) - -

Tiealueet

Katualueet 12 3564m2 (12,4 ha)

Yhteensa 100 1611 m2 (100 ha) 233 496 k-m?

5.1.2 Palvelut

Alueelle sijoittuvan yritystoiminnan tyontekijat ja asiakkaat tarvitsevat [&hinna kaupallisia palveluita,

kuten paivittaistavarakauppaa ja ravintolapalveluita. Julkisten palveluiden tarve ei

suunnittelualueella lisdanny. LAhimmaét kaupalliset palvelut sijaitsevat Tuppuralassa ja Peitsarissa.

5.2 Aluevaraukset

5.2.1 Korttelialueet

KTY-1/ Liikerakennusten korttelialue (korttelit 66-67)

Liikerakennusten korttelialue, jolle saa sijoittaa seudullisen vahittistavarakaupan suuryksikon,
jonka myyntiala saa olla enintdan 1500 kem2. Alueelle saa sijoittaa paljon tilaa vaativan
erikoistavarakaupan tiloja. Alueelle saa ymparistbedellytysten tayttyessa sijoittaa polttoaineen
jakeluaseman. Mikali tonteilla harjoitetaan hulevesien pilaantumiselle riskialtista toimintaa, on
tonteille rakennettava 6ljynerotuskaivot. Rakenteellisin keinoin on huolehdittava siita, ettei
ymparistélle haitallisia aineita pddse maaperdan tai pohjavesiin. Rakennusten lastauspihat ja
jatehuoltotilat on nékdsuojattava rakenteilla sek& niilta syntyvan melun ja hajun levidminen
ymparistéon on estettava.
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Autopaikkojen vahimmaismaarat

- huoltoasemien liiketilat 1 ap / 35 kemz?

- myymala- liike ja toimistotilat 1 ap / 50 kemz?
- teollisuustilat 1 ap / 100 kem?

- varastotilat 1 ap / 200 kem?2

Alueelle saa rakentaa enintadn kaksikerroksisia rakennuksia.

Korttelialuetta on kaavassa on yhteensa 104 847mz2 (10,48 ha). Korttelialueiden
kokonaisrakennusoikeus on 25 350 k-mz,

T Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue (korttelit 29- 30, 68-72)

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue

Alueelle saa rakentaa teollisuusrakennuksia ja sijoittaa toimintoja, jotka eivéat tuota
ymparistohairiota. Mikali tonteilla harjoitetaan hulevesien pilaantumiselle riskialtista toimintaa, on
tonteille rakennettava 6ljynerotuskaivot.

Tehokkuusluku on e=0,50

Autopaikkojen vahimmaismaarat
- teollisuustilat 1 ap / 200 kem?
- varastotilat 1 ap / 200 kem?2

Korttelialuetta kaavassa on 416 292m m2 (41,6 ha)

VL
Lahivirkistysalue.

LT
Tiealueet

Katualueet
Katualueiden kokonaisala on 12 3564m? (12,4 ha)

Muut alueet

(VL) Lahivirkistysalue
Lahivirkistysalueen kautta on osoitettu ohjeelliset ulkoilureitit. Katkoviivalla ja kaavamerkinnalla
(ve) osoitettu likimaarainen luonnonmukaiseen hulevesien kasittelyyn tarkoitettu alueen osa.

(EV) Suojaviheralue

(EV-1) Suojaviheralue
Alueen puusto tulee sailyttaa tai hoitaa niin, etta liito-oravan liikumisen kannalta riittdava puusto
sdilytettaan.

saa (PIMA)

Alueelle on merkitty tiedossa olevat pilaantuneet maa-alueet kaavamerkinnalla saa.
Merkinnalla on osoitettu alueet, joiden maapera tulee puhdistaa kaavassa osoitetun
kayttotarkoituksen edellyttdmalle tasolle ennen rakentamista.
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lii Liito-oravan elinymparist6

Merkinnalla on osoitettu liito-oravan elinympéristd. Alueen suunnittelussa ja alueella suoritettavissa
toimenpiteissé on huolehdittava luonnonsuojelulain 40.18:n mukaisesti siita, etta lito-oravan
lisdantymis- ja levahdyspaikkoja ei haviteta tai heikenneta.

sl-1
Alueen puusto tulee sailyttda tai hoitaa niin, etta liito-oravan pesimépuut ja niitd suojaavat puut
seké ravinnonhankinnan ja likkumisen kannalta riittdva puusto sailytetaan.

ve
Ohjeellinen alueen osa, jota voidaan kayttaa pinta- ja hulevesien luonnonmukaiseen
puhdistamiseen.

hule

Ohjeellinen hulevesien imeytysalueeksi varattu alueen osa, jonka kautta johdetaan,

imeytetaan ja viivytetaan kortteli- ja katualueiden hulevesia. Korttelialueiden suunnittelussa tulee
noudattaa kaavaselostuksen liitteena olevaa hulevesien hallintasuunnitelmaa.

KATUALUEET

Vanha Pieksdméentie

Kantatien 72 osa muutetaan katualueeksi ja kadun nimeksi tulee Vanha Pieksaméentie. Katualue
toimii kokoojakatuna, jonka yhteyteen suunnitellaan kevyen liikenteen vayla Kinnarin littymaan
asti. Katualueen itdreunaan suositellaan istutetavaksi puurivi rajamaan kaupallisen (KM)
rakentamisen aluetta. Paikallisliikenteen bussipysakit sijoitetaan Vanhan Piekdsamantien varteen.

Suonsaarentie
Suonsaarentie muutetaan katualueeksi. Kortteleille 29 ja 39 ajo tapahtuu Suonsaarentien kautta

Metsurinraitti tulee toteuttaa kokoojakatuna, jonka yhteyteen rakennetaan erillinen
kevyenliikenteen vayla.

Vesurikatu
Katuyhteys valtatien 5 ali

Liikennealue, LT
Liikennealuevaraukset valtatielle 5 ja kantatielle 72.

5.3 Kaavan vaikutukset

Seuraavassa on arvioitu asemakaavan toteuttamisen vaikutuksia. Vaikutusten arvioinnissa on
huomioitu rakentamisen aikaisia vaikutuksia, mutta arvioinnin painopiste on toiminnan ja kayton
vaikutuksissa. Teollisuuskayttoon varattu alue on maastonmuodoiltaan kohtuullinen.

Alueen tulevat kayttajat ovat ensisijaisesti yrityksia, jotka tarvitsevat tilavia tontteja.
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5.3.1 Vaikutukset rakennettuun ymparistoon

Asemakaavalla ei ole vaikutuksia rakennettuun ymparistéon. Kantatien 72 linjaus
(Pieksamaentien) muuttuu. Lahimmat asuinrakennukset sijaitsevat noin 200 metrin paassa kaava-
alueen lansirajasta ja noin 130 metrin paassa uudesta Visulahden liittymasta. Ymparistohairididen
vaikutusta voidaan vahentaa kaavan reunoille jaavilla laajoilla suojaavilla viheralueilla ja valtatien
varrella meluvalleilla.

Vaesto, tyopaikat ja elinkeinotoiminta

Asemakaava laajentaa yritystoiminnan mahdollisuuksia Mikkelin alueella. TyOpaikkojen maara
lisddntyminen vaikuttaa positiivisesti Mikkelin talousalueeseen. Kaupungin asukasmaaraan
lisddntymiseen asemakaavalla ei liene olevan suuria vaikutuksia. Kaavan mahdollistaman hyvin
erityyppisen toiminnan myota tyopaikkojen maaran arviointi tarkasti on vaikeaa.

Paivittaistavarakaupan osalta rakentamisen osuus on 1 500 k-m2. Ensisijaisesti tarkoituksena on
rakentaa alueelle n. 208 146 k-m2 ymparistohairiota aiheuttamatonta teollisuutta varastointia tai
tilaa vaativaa kauppaa. Paivittiistavarakaupan rakentamisen osuus tasta voi olla max. 1 500 k-m2.
Liiketilalla on seudullisia vaikutuksia. Paivittaistavarakaupassa vaikutukset kohdistuvat pieniin
toimiviin liikkeisiin.

Yhdyskuntarakenne

Kaava-alue laajentaa olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja parantaa toimintojen keskittymista
Visulahden ja Oravinméen alueella. Suunnittelualue sijaitsee valtakunnallisen paavaylan valtatien
5 uuden linjauksen varrella ja seudullisen kantatien 72 laheisyydessa. Logistisesti alue on hyva
paikka tytpaikka-alueeksi. Asemakaava tukee Oravinmdaen teollisuusalueen ja kaupungin
yhdyskuntarakenteen muodostumista. Kaavoitettavalle alueelle on mahdollista ulottaa kevyen
likenteen verkosto.

Uuden kaava-alueen toteuttaminen vaatii kaupunkia investoimaan viemari- ja vesijohtoverkoston ja
katujen rakentamiseen.

Kaupunki- / taajamakuva

Visulahden pohjoisosaan sijoittuva tyopaikka-alue laajentaa kaupungin taajama-aluetta koilliseen.
Metsainen ymparistd muuttuu kaavan myota rakennetuksi. Teollisuusalue ei juuri ndy ympéaristoon
paitsi uudelle valtatien 5 linjaukselle. Suojaviheralueiden ja tonttien puusto maastouttavat alueen
l[ahiymparistoon.

Palvelut
Alueen tydntekijat ja asiakkaat kayttdnevat alueella asioidessaan myds muita lahialueiden

tarjoamina kaupallisia palveluita. Julkisiin palveluihin ei kohdistu suuria vaikutuksia. Palvelut ovat
hyvin saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla.
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Virkistys

Virkistykseen on jatetty tilaa puisto- ja erityisviheralueina, mik& mahdollistaa polku tai
hiihtolatuverkon laajentamisen Visulahden — Ramalan alueelle tulevaisuudessa. Valtatien 5
linjauksen muutossuunnitelmassa on tahan varauduttu itdosan alikulkusillan osalta, joka on tehty
rittdvan valjaksi kadulle, pyoratielle ja hiihtoladulle.

Asuminen

Alueelle ei tule uutta asumista. Kaava-alueen laheisyydessa on kuitenkin asuinalueita ja tiloja, joille
ilmenee vaikutuksia. Meluméaarat kasvavat, mutta niitd varten valtatien 5 varteen rakennetaan
meluvalleja Huusharjun asuinalueen pohjoisosaan Asukkaiden kaupalliset palvelut parantuvat, jos
kaavamerkinta (KM) toteutuu.

Liikenne

Alueen liikenneverkko perustuu maaliskuussa 2017 hyvaksyttyyn tiesuunnitelman muutokseen
valtatie 5 Tuppurala — Vehmaa. Asemakaava rajautuu kaakkoisosaltaan uuteen viitostien
linjaukseen. Yhteys valtatieltd asemakaava-alueelle tulee suunnitellun Visulahden eritasoliittyman
kautta.

Rakentamisen myota likenne lisaéntyy olemassa olevan asemakaavoitetun alueen katuverkolla
huomattavasti, mutta tAméan ei alustavasti arvioida tuottavan kapasiteettiongelmia suunnitellulla
likenneverkolla. Kaavaprosessin aikana arvioidaan asemakaavan mahdollistaman rakentamisen
synnyttama liikennetuotos ja laaditaan liikenne-ennuste, jolloin saadaan varmistus likenneverkon
toiminnasta asemakaava-alueella. Suunnittelun aikana on varauduttu kantatien 72 risteyksen
kehittamiseen tiesuunnitelmassa esitetylla tavalla. Suonsaarentien ja Vanha Pieksdmaentien
risteykseen on suunniteltu tarvittavia kaista- ja kevyen liikenteen jarjestelyitd. Vanha
Pieksdmaentie ja Suonsaarentie osoitetaan kaavassa katualueiksi.

Alueen toteutuminen tuottaa tydmatka- ja asiakasliikennettd seka lisda raskaanliikenteen osuutta
alueella. Kevyenliikenteen osalta alueelle on varattu pyoratiet kokoojakatujen varsille. Kevyen
likenteen paareiteille on suunniteltu alikulkuvarauksia turvallisuudeltaan haastavimpiin risteamisiin.
Asemakaava-alueen katuverkon suunnittelussa on varauduttu tulevaisuuden tarpeisiin. Yhteydet
eteldn ja pohjoisen suuntaan on mahdollistettu Pieksdméaentien itdpuolisella asemakaava-alueella.
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Joukkoliikenne

Joukkoliikenne tulee toimimaan bussiliikenteen varassa. Linja-autopysakkinen tilantarve on otettu
huomioon katualueiden mitoituksessa. Alueen lahistolle Huusharjun alueelle on suunniteltu
paikallisliikenteen linja-autoreittia. Alueelle syntyy joukkoliikenneyhteyksia alueen rakentuessa,
mikali kysynta on riittavaa.

Rakennettu kulttuuriympdristd ja muinaismuistot
Kaavalla ei ole vaikutuksia rakennettuun kulttuuriymparisté6n tai muinaismuistoihin

Tekninen huolto

Alue on helposti liitettéavissa kunnallisteknisiin verkostoihin Huusharjun asuntoalueelta, Visulahden
matkailukeskuksen alueella olevalta viettoviemarilta seka Tupalan itdosasta. Viemareiden
kapasiteetti on riittava lisdantyville vesimaarille. Lisaksi alueen lansiosaan on maastonmuodoista
johtuen rakennettava vesijohtoverkkoa palveleva pumppaamo. Infrastruktuurin rakentamisella on
vaikutuksia alueen toteuttamiseen. Kantalahdentien/Pieksdmaentien ymparistt on toteutettavissa
ensimmaisessa vaiheessa. Lisaksi suunnittelualue on pinta-altaan laaja ja rakennusten
lammittamiseen ja valaistukseen seka ilmastointiin kuluu huomattava maaré energiaa. Alueesta
kaksi kilometria itdan sijaitsee 100 kv voimalinjojen muuntamo.

5.3.2 Sosiaaliset vaikutukset

Kaava mahdollistaa uusien yritysten perustamisen kaupunkiin, jonka seurauksena tytpaikat
vaikuttavat myonteisesti kuntatalouteen ja sosiaaliseen ymparistéon. Uuden tiealueen sijaitessa
harvaan asutulla alueella, aiheuttaa se vahaisissa maarin alueen asuinviihtyvyyteen. Valtatien 5
tuomat meluhaitat ovat vaikuttavat eniten Huusharjun pohjoisosan alueella. Melu- ja likennemaaréat
vahenevat nykyisen valtatien asuinymparistdssa, jonka asuinviihtyisyys paranee.

5.3.3 Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon

Alue on paaosin talousmetsaaluetta, joka viettaa tasaisesti etelddn. Rakentamisen my6ta
metsaisyys vahenee noin 3/4 nykyisesta tilanteesta. Alueella tehdyt hakkuut vuonna 2015-2018
ovat vahentaneet puustoon maaraa massiivisesti. Luontoselvitysten perusteella asemakaavaan
osoitetaan suojelumaaraykset huomionarvoisille ympariston kohteille ja liito-oravien
elinymparistaille. Viljelyksessé oleva peltoaukea Pieksdméentien varrella osoitetaan kaavallisesti
rakennusmaaksi.

Valtatien 5 yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa on arvioitu tien rakentamisen vaikutuksia
Kinnarin, Harjulan, Oravinmaen ja Tupalan liito-oravametsiin. Arvioinnissa on todettu, etta
suunnitellulla tielld on haitallisia vaikutuksia Kinnarin, Harjulan seka Oravinméen liito-oravametsiin.
Valtatien 5 yleissuunnitelman yhteydessa Kaakkois-Suomen tiepiiri haki luonnonsuojelulain 49 §:n
mukaista poikkeamislupaa Kinnarin ja Oravinmaen liito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkoihin.
Etela-Savon ELY -keskus on myontanyt luvan poiketa liito-oravien lisdantymis- ja
levahdyspaikkojen havittamis- ja heikentdmiskiellosta. Lupa on voimassa 31.12.2022 saakka
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Maisemarakenne, maisemakuva

Teollisella toiminnalla on my6s vaikutuksia alueen kokonaismaisemaan, jossa tuotantorakennukset
ja rakenteet ndkyvat. Alue muistuttaisi Oravinmaen tydpaikka- ja teollisuusaluetta. Tuomaalan tilan
peltoaukea pohjoisosassa on maisemallisesti komea maatalousalueen kokonaisuus, jonka
etelareunaan teollisuustoimintojen sijoittuminen aiheuttaa maisemassa nakyvan elementin.
Maisemallista hairitta on kaavassa lievennetty osoittamalla istutettavia alueen osia korttelialueiden
reunaan.

5.3.4 Vaikutukset pohjavesiin, vesistoihin ja vesitalouteen

Pohjavesi
Kaavoitettavalla alueella ei ole luokiteltuja pohjavesialueita.

Hulevedet

Kaava-alueen maastonmuodot luovat perustan alueen hulevesien luonnonmukaiselle johtamiselle
seka viivyttamiselle tonttikohtaisissa viivytyspainanteissa. Alueen maaperé mahdollistaa my6s
vesien tehokkaan imeyttamisen viivytysalueilla. Alueella on useita potentiaalisia
hulevesikosteikkojen paikkoja, joilla pystyttaisiin tehokkaasti véhentdm&éan hulevesien aiheuttamaa
kuormitusta ojien purkuvesistoon, Visulahteen. Suunnittelualueella ei ole nykyista toimintaa
merkittavasti, joten hulevesitulvalle alttiita kohteita ei ole.

Erityistd huomiota on kiinnitettava etenkin Vt5 suunnittelussa purojen alitusten rumpukokoihin.

5.3.5 Taloudelliset vaikutukset

Alueet osoitetaan paaosin teollisuudelle ja logistiikalle, mika lisdd mahdollisuuksia sijoittaa paikalle
kyseisten alojen yritystoimintaa. Kaavalla on merkittavia positiivisia vaikutuksia kaupungin
elinkeinotoiminnan mahdollisuuksiin. Tyollisyysvaikutukset ovat positiivisia seka
rakentamisvaiheen etta toimintavaiheen aikana. Kaupalliset ja teolliset toiminnot synnyttavat useita
tyopaikkoja seké osa-aikaisesti ettd kokoaikaisesti. Yritystoiminnan ja tyollisyyden kasvun myota
myds kaupungin verokertyma kasvaa.

Asemakaavan mukainen rakentaminen ja kunnallistekninen verkosto aiheuttavat tuntuvia
kustannuksia. Lisaksi katualueiden kulutus ja huolto lisaéavat toimenpidekustannuksia. Kaavan
toteuttaminen teollisuus- ja kaupan alueena edellyttdd kymmenien miljoonien investointeja, mutta
verokertymien kautta kaupunki saa vuosien saatossa investointirahat takaisin.

5.3.6 Kaupalliset vaikutukset

Kaupunki on uusinut mitoitustavoitteitaan Visulahdessa ja Visulahden osayleiskaavan on todettu
vanhentuneen. Uudet tavoitteet on esitetty paivitetyssa kantakaupungin osayleiskaavan
kaupallisessa selvityksessa (liitteena 17) ja jonka pohjalta tAiman asemakaavan mitoitustavoitteet
on paivitetty. Kaupalliseen toimintaan (Visulahden osayleiskaavassa) varattuja alueita on osoitettu
teollisuuden ja logistiikan kayttéon. Jaljelle olevat kaupan toiminnot ovat tavoitteiltaan realistisia ja
saavutettavissa kohtuullisella aikajanteelld. Kaavassa osoitetut rakentamisen maarat ovat yleensa
korkeampia kuin toteutuvat luvut johtuen siitd, etta kunnat pyrkivat kaavoittamaan varantoa tulevia
tarpeita varten. Taltdkin kannalta katsottuna arvot ovat hyvin perusteltuja. Itdportin kohdalla
tonttinmyynti on jo alkanut ja tdimé&n asemakaavan my6té alueen houkuttelevuus lisdéantyy
entisestaan kun vt5 pohjoispuoli saadaan hyotykayttoon.
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5.3.7 Muut vaikutukset

Jatehuolto

Alueilla syntyva jatemateriaalin on paaasiallisesti helposti kierratettavaa tai hyddynnettavaa, esim.
kuormalavat, pahvi, kartonki ja muovi. Naiden jatteiden ohella alueella on mahdollisesti tuottaa
vaarallisia jatteita ja sekajatteitd, joka toimitetaan kaatopaikalle tai jatteenpolttolaitokseen. Matkaa
Mikkelin Sairilan jateasemalle on maantietd pitkin noin 12 km.

5.3.8 Kaavan suhde lainsdadant6on ja kaavajarjestelméan ylempiin tasoihin

Vahittdiskauppaa koskevat erityiset sédnnokset (MRL 9 a luku) Vahittdiskaupan erityiseen
sijainninohjaukseen liittyva rakennuslain muutos tuli voimaan 15.4.2011. Maankaytto- ja
rakennuslaki muuttui siten, etta yli 2 000 k-m?2oleva tilaa vieva kauppa tulkitaan
vahittaistavarakaupan suuryksikoksi, joka asemakaavassa edellyttda vahittaistavarakaupan
suuryksikdn merkintaa (KM). Myds alle 4 000 k-m2 myymaldiden muodostavat keskittymat luetaan
vahittaistavarakaupan suuryksiktksi. Asemakaavoitettavalla alueella on voimassa
oikeusvaikutteinen maakuntakaava, jossa alueelle on osoitettu KM merkintd. Alueella voimassa
olevalla oikeusvaikutteisella yleiskaavalla alueelle on osoitettu KM merkintd. Kaavassa osoitetulla
tilaa vaativalla erikoiskaupan sijainnilla ja mitoituksella ei ole merkittavia vaikutuksia Mikkelin
keskustan alueen kaupallisiin palveluihin. Alueelle sijoittuvat palvelut on saavutettavissa
mahdollisuuksien mukaan kevyella likenteelld ja asiointimatka alueelle kaupunki alueelta on
kohtuullinen. Alueelle on tekeilla vanhemmat kaavamerkinnat korvaava Kantakaupungin
osayleiskaava 2040, joka oli luonnoksena nahtavilla 23.2.2017-24.4.2017

5.4 Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Valtakunnallisissa alueiden kayttdtavoitteissa korostuu olemassa olevan yhdyskuntarakenteen
hyddyntaminen ja toimivien liikenneyhteyksien seka aluerakenteen muodostama kokonaisuus.

Visulahden asemakaavan alueidenkayttt tukee elinkeinoelaman kilpailuedellytyksid. Alue on
sijoitettu likenneverkon solmukohtaan. Henkildautoliikenteen tarvetta alueella on vahennetty
varaamalla kevyenliikenteen verkolle sopivat yhteystarpeet. Lisaksi suunnittelun yhteydessa on
osoitettu aluevaraukset paikallislikenteen linja-autopyséakeille.

Asemakaavassa yrityksille ja elinkeinoelaméalle on osoitettu riittvasti sijaintipaikkoja tukeutuen
olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja suunniteltuun tieverkostoon.

5.5 Ymparistdn hairidtekijat

Alueelle tuleva yritystoiminta saattaa aiheuttaa hairi6ita riippuen teollisuustoiminnan laadusta.
Paaosin ymparistbhairidita aiheuttavat rakentamisaikaiset meluhdiriét ja alueen toteuttamisen
myo6ta lisdantyva raskasliikenne ja sen aiheuttama melu. Vaikutuksia on myés lahiympariston
viihtyisyyteen. Muita riskeja hairidita aiheuttavat mahdolliset paastott, hajut ja jatteet. Haittojen laatu
ja suuruus vaihtelevat toiminnan, laajuuden ja tuotantomenetelmien mukaan.
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5.6 Kaavamerkinnit ja mairaykset

Liite 3 ndyttdd asemakaavaehdotuksen. Merkinnat noudattavat pasosin ympéaristoministerion
ohjeita.

5.7 Nimisto
Katujen nimistd on muodostunut kaavan laatijan mielikuvituksen perusteella. Uutta nimistéa ovat

Metsurinraitti ja Vesurikatu seka puistojen nimina Metsurinpuisto ja Vesuripuisto.

ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

6.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Kaavaan ei liity erillisid rakennustapaohjeita tai muita suunnitelmia. Rakentamista ohjataan
kaavamaarayksin.

6.2 Toteuttaminen ja ajoitus

Mikkelin kaupunki toteuttaa ja suunnittelee alueen kunnallistekniikan ja kadut. Tavoitteena on
aloittaa toteuttaminen tarvittavilta osin heti, kun kaava saa lainvoiman. Kaavasta pystytaan
toteuttamaan Oravinmakeen sijoittuvat osat heti kaavallisten edellytysten tayttyessa. Suurin osa

kaava-alueesta on riippuvainen valtatien 5 uuden linjauksen rakentamisesta. Liikennevirasto
vastaa tiealueiden toteuttamisesta.

6.3 Toteutuksen seuranta

Asemakaavan toteuttamista seurataan lupamenettelyjen yhteydessa.

Mikkelissa 21.4.2015; muutokset 1.10.2018
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TAVOITE

LAHTOTIEDOT/
NYKYTILANNE

Asemakaavan laatiminen Visulahden 28. kaupunginosan alueelle.

Asemakaavoitettava alue sijaitsee Visulahden 28. kaupunginosassa
noin 3,5-6 kilometria Mikkelin keskustasta koilliseen. Metsavaltaisen ja
asuttamattoman suunnittelukohteen pinta-ala on noin 135 hehtaaria.
Suunnittelualue rajautuu Valtatien 5 uuteen linjaukseen ja Oravinméaen
teollisuusalueeseen. Kantatie 72 kulkee alueen poikki pohjois-
etelasuuntaisesti. Pohjoisrajana toimivat Tuomaalan tilan pellot ja laajat
metsdalueet. Kohteen rajaukseen saattaa tulla muutoksia
kaavoitusprosessin aikana.

28. kaupunginosassa Visulahti. Asemakaavan laatiminen koskee
seuraavia tiloja; 491-409-6-71; 491-410-1-99; 491-418-3-18; 491-418-
3-34; 491-418-3-35; 491-418-3-36; 491-418-3-51; ja 491-895-0-72.

Asemakaavan laatiminen on tullut vireille Mikkelin kaupungin
aloitteesta.

Suunnittelun tavoitteena on laatia osayleiskaavan suuntaviivojen
mukainen yritysten-, kaupan- ja teollisuustoimintojen seké
logistiikkakeskuksen alue valtatien 5 uuden linjauksen pohjoispuolelle.
Visulahden kaupunginosan suunnittelualue sopii hyvin valjyytta ja
saavutettavuutta vaativille yritystoiminnoille. Asemakaavan laatimisen
tavoitteena on lisata kaupungin teollisuus- ja yritystonttialueiden
tarjontaa seka mahdollistaa logistiikkatoimintojen sijoittuminen alueelle.
Liikenteellisesti alue on liitettavissa valtatiehen 5 ja kantatiehen 72 seka
eteldpuolelle rakennettavaan Ita-portin alueeseen. Holminojan varren
maa- ja metsatalousalueen ja virkistysalueen osat on merkitty liito-
oravan elinymparistoksi. Alueen suunnittelussa ja alueella
suoritettavissa toimenpiteissa on huolehdittava, etta liito-oravan
lisdantymis- ja levahdyspaikkoja ei haviteta tai heikenneta.

Pohjois-Savon ELY -keskus laatii tiesuunnitelmaa valtatie 5
parantamiseksi Mikkelin Tuppuralan ja Juvan Vehmaan vdlille.
Tiesuunnitelman perustana on Liikenneviraston 16.6.2010 hyvaksyma
yleissuunnitelma. Suunnittelun seurauksena valtatie 5 linjaus muuttuu.
Linjaus on otettu huomioon osayleiskaavassa ja sen seurauksena
nykyinen kantatie 72 (Pieksanmaentie) vanha linjaus muuttuu kaava-
alueella tarvittaessa kaduksi ja kt72 uusi linjaus on tiealuetta joka yhtyy
valtatie 5 uuteen linjaukseen eritasoliittymalla.

Kaava-alue on valtaosin rakentamatonta maa- ja metsatalousaluetta.
Metséat ovat laajalti taimikoita tai nuoria kasvatusmetsia, mutta
suunnittelualueen eteldosissa kasvaa varttuneita kuusikkoja.
Monipuolisen ja maastoltaan vaihtelevan alueen lansiosassa on
pohjois- etelasuuntainen harjanne. Suosaarentien pohjoispuolella on
jatteiden kerayspiste ja romuvarastoalueita. Suosaarentien
etelapuolella on asfalttiasema-alue ja maa-ainesten varastoalue.
Suunnittelualueen etelépuolelle on kaavoitettu ita-portin lilketoimintojen
alue, joka tulevaisuudessa mahdollisesti rakennetaan. Tuomaalan tilan
peltoaukea alueen pohjoisosassa on komea aluekokonaisuus, joka on
merkitty osayleiskaavassa maisemallisesti arvokkaaksi peltoalueeksi
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Asemakaava:
Alueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa.

Osayleiskaava (lainvoimainen 13.11.2008):

Alueella on voimassa oikeusvaikutteinen Visulahden osayleiskaava,
jonka maankayttd on suunniteltu perustuen valtatien siirtoon uuteen
maastokaytavaan. Osayleiskaavassa alueelle on osoitettu (K) liike- ja
toimistorakennusten korttelialue, (T) teollisuus ja varastorakennusten
korttelialue, (KTY) toimitilarakennusten korttelialue, (KM)
liikerakennusten korttelialue, jolle saa sijoittaa véahittaiskaupan
suuryksikon seka (AP) asuinpientalojen korttelialue. Alueelle on
osoitettu (V) virkistys- sekd (M) maa- ja metsatalousalueita.
Suunnittelualueen pohjoisosassa on myds (MA) maisemallisesti
arvokas peltoalue. Liito-oravan elinymparisto jaa osayleiskaavan
lansilaitaan. Alueelle on osoitettu merkintd (MY) maa- ja
metsatalousalue, jolla erityisia luontoarvoja. Osayleiskaava-alueella ei
ole valtakunnallisten luonnonsuojeluohjelmien kohteita,
luonnonsuojelualueita, luonnonmuistomerkkeja tai seutukaavan
luonnonsuojelualuevarauksia

P i
Ote osayleiskaavasta.
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MAANOMISTUS

Maakuntakaava:

Etela-Savon maakuntakaava on vahvistettu 4.10.2010

Suunnittelualue on kaavassa osoitettu (A) taajamatoimintojen alueeksi.
Valtatien 5 uusi linjaus on osoitettu maakuntakaavassa
tummanpunaisella viivalla. Kantatie 72 on osoitettu maakuntakaavassa
mustalla viivalla. Maakuntakaavassa ei ole vahittaiskaupan suuryksikot
mahdollistavaa merkintda, mutta maakuntakaava ei ole voimassa yleis-
ja asemakaavoitetuilla alueilla.

il

Ote maakuntakaavasta.

Suunnittelualue on valtaosin kaupungin omistuksessa. Muita
maanomistajia alueella on 5 kpl.

Ote maanomistuskartasta harmaat alueet ovat kaupungin omistuksessa. Vihreélla on
osoitettu kaupungin vuokra-alueet.

1
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ARVIOINTITIEDOT

OSALLISET

Asemakaavan vaikutusalueena on suunnittelualue ja sen lahiymparisto.
Vaikutuksia arvioidaan kaavaprosessin aikana asiantuntijoiden
lausuntoja ja osallismielipiteita vasten. Vaikutusten arvioinnissa
tukeudutaan oleviin selvityksiin ja muuhun lahtétietomateriaaliin.
Asemakaavan toteuttamiseksi tehdaan maankayttésopimuksia.
Suunnittelussa huomioidaan ja ratkaistaan mm. seuraavat asiat:
- liikenteelliset asiat

- alueen liittyminen ympéardivaan taajamarakenteeseen

- ymparistdn hairiotekijat

- hulevesiasiat

- maisemalliset vaikutukset

Olemassa olevat selvitykset/suunnitelmat
Alueen osayleiskaavan suunnittelun aikana on tehty seuraavat
selvitykset:

- Visulahden osayleiskaava-alueen luontoselvitys (Enviro Oy 2007)

- VT5 Tuppurala-Nuutilanmaki yleissuunnitelma vaikutukset liito-oravien
lisdantymis- ja levahdyspaikkoihin (Enviro Oy 2008)

- Valtatien 5 parantamien Visulahden kohdalla (SITO Oy & Tiehallinto
2008)

- Vesihuollon yleissuunnitelmat, sadevesi, jatevesi

- Meluvydhykekartat (SITO 2008)

- Muinaismuistojen inventointikartta

Vesijohdot noudattelevat jatevesiviemaroinnin putkilinjoja.

- Liikenneverkkosuunnitelma

Osallisia ovat:

- alueen seka viereisten ja vastapéaisten alueiden omistajat ja
vuokralaiset

- lahialueen asukkaat, yritykset ja yhdistykset

- kaupungin viranomaiset (rakennusvalvonta, ymparistopalvelut,
mittaus ja kiinteist6t, yhdyskuntatekniikka ja ymparisto, tekninen
lautakunta, kaupunginhallitus)

- Mikkelin Vesilaitos, Etela-Savon Energia, Suur-Savon Sahké Oyj
- Etela-Savon liikenne-, elinkeino- ja ympéaristokeskus

- Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

- Liikennevirasto

- Etela-Savon maakuntaliitto

- Museovirasto

- Savonlinnan maakuntamuseo

- kunnan jasenet ja ne, jotka katsovat olevansa osallisia

Listaa osallisista tdydennetaan tarvittaessa.
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OSALLISTUMISEN JA Asemakaavoituksen aloittamisesta ilmoitetaan osallisille kirjeill&.
VUOROVAIKUTUKSEN Isannditsijaa pyydetaan valittamaan tieto kaavoituksesta yhtionsa
JARJESTAMINEN asukkaille ja osakkaille.

Asemakaavatyon lahtékohdat ja tavoitteet on esitetty tdssa
osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa, johon voi tutustua myos
kaupunkisuunnittelu osastolla (Maaherrankatu 9-11) ja internetissa
www.mikkeli.fi. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan voidaan tehda
tyon kuluessa tarvittaessa muutoksia ja tdydennyksia.

Viranomaisyhteisty0 jarjestetaan tyon kuluessa erikseen sovittavin
neuvotteluin. MRL 668 mukainen viranomaisneuvottelu ei ole tarpeen,
elleivat muut viranomaiset sita esita.

Kaavan néhtavilla olosta ja voimaan tulosta kuulutetaan kaupungin
virallisissa ilmoituslehdissa seka muussa kunnassa asuville
maanomistajille tavallisella kirjeella.

Kaavoitustytn vaiheesta ilmoitetaan kerran vuodessa
kaavoituskatsauksessa.

KASITTELYAIKATAULU Mikkelin kaupunki ja Etela-Savon Ely pitavat tyokokouksia
kaavahankkeesta tarvittaessa. Kaavan nahtavilla olosta ja voimaan
tulosta kuulutetaan kaupungin virallisissa ilmoituslehdissa seka muissa
kunnissa asuville maanomistajille tavallisella kirjeella. Tavoitteena on
saada asemakaavaehdotus nahtaville ja valtuuston hyvaksyttavaksi
vuoden 2014 aikana.

VALMISTELUSTA kaavoitusinsindori Kalle Raina puh. 044 794 2525
VASTAA kaavoituspaallikko llkka Tarkkanen puh. 050 311 7130
sahkoposti etunimi.sukunimi@mikkeli.fi

Kirjallinen palaute Mikkelin kaupungin kaupunkisuunnitteluun.
os PL 278, 50101 MIKKELI tai s&hkopostitse toimistosihteeri Kirsi
Avelin, kirsi.avelin@mikkeli.fi p 0151942529

PAIVAYS JA Mikkeli 16.1.2014
ALLEKIRJOITUS

Ilkka Tarkkanen Kalle Raina
kaavoituspaallikko kaavoitusinsindori
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Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

LIITE 4.1

Kunta

Kaavan nimi

Hyvéaksymispvm

Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala

[ha]

Maanalaisten tilojen

pinta-ala [ha]

491 Mikkeli

100,1611

Tayttamispvm
28.kaupunginosan Visulahden pohjoisosa, 24.Oravinméen kaupunginosa ja 17. Tupalan
kaupunginosa sek& Ramaélan kylaa.
Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm
Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [Ikm]

Omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

07.09.2018

19.02.2018
20.01.2014
909

96,1104

3,2983

AIuevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 100,1611 100,0 233496 0,23 96,8628 233496

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteenséa 6,3375 6,3 25350 0,40 6,3375 25350

T yhteensa 41,6292 41,6 208146 0,50 41,6292 208146

V yhteensa 15,6573 15,6 12,3590

IR yhteenséa

|L yhteensa 34,5149 34,5 34,5149

|E yhteensa 2,0222 2,0 2,0222

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa

Maar!alaiset Pinta-ala Pinta-ala | Kerrosala [k- Pinta-alan muut. [ha +/-]Kerrosalan muut. [k-m? +/-]
tilat [ha] [%] m?2]
Yhteensa

Rakennussuojelu

Suojellut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos|
[Ikm] [k-m2] [Ikm +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensa
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Alamerkinnat

LIITE 4.2

AIuevarauksetI Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 100,1611 100,0 233496 0,23 96,8628 233496

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa 6,3375 6,3 25350 0,40 6,3375 25350

KTY-1 6,3375 100,0 25350 0,40 6,3375 25350

T yhteensa 41,6292 41,6 208146 0,50 41,6292 208146

T 41,6292 100,0 208146 0,50 41,6292 208146

V yhteensa 15,6573 15,6 12,3590

VL 15,6573 100,0 12,3590

IR yhteensé

[L yhteensa 34,5149 34,5 34,5149

Kadut 12,4003 35,9 12,4003

LT 22,1146 64,1 22,1146

|E yhteensa 2,0222 2,0 2,0222

EV 2,0222 100,0 2,0222

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa
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KAAVAMERKINNAT JA MAARAYKSET

[[AKT] Asuinkerrostalojen korttelialue.

Asuinpientalojen korttelialue.

Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Lilkerakennusten korttelialue, jolle saa sijoitlaa vahittaiskaupan suuryksikéon.
Teimitilarakennusten korttelialue.

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue.

Virkistysalue.

levien rak isten korttelialue.

Liikennealue.

Yieisen tien alue.
Yieinen pysékointialue,
Suojaviheralue.

Maa- ja metsatalousalue.

Maa- ja metsatal , jolla on erityisia ymparistdarvoja.
Maisemaa muuttavaa maanrakennustyola, puiden kaatamista tai muuta néihin verratiavaa
toimenpidetta ei saa suorittaa ilman MRL 128 §:n mukaista maisematydlupaa (MRL 43.2 §)

Maisemallisesli arvokas pelloalue.

i} BA0BE0EABAENE

Kaava-alueen raja.
= Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

= — — Osa-alueen raja.

4000 Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina
L] Alue, jolle saa sijoittaa poltloaineen jakeluaseman.
KATAJA  Katu/kadun nimi.

Ohjeellinen kevyenliikenteen yhleys.
@0 Ohjeellinen ulkoilureitti.

1©—=""1  Eritasoristeys.
18 —7"_| Kadun fai likennealueen alittava kevyen liikenteen yhieys.
i Kadun tai likennealueen ylittava kevyen liikenteen yhteys.

Alueelle on rakennettava melueste.
Mel 1 on raker lie- ja katujérj yjen kanssa

Liito-cravayhteys
@ Johtoa varten varattu alueen osa.

Alue, jolla on muinaismuistolailla rauhoitettuja kiinteita muinaisjaannéksia.

"""" Aluetta koskevista suunnitelmista ja toimenpiteista tulee pyytaa Museoviraston lausunto.
Alueen muinaisjaannokset tulee ir ida ja tarpeen vaati 1utkia ennen asemakaavan
hyvaksymista.

__Jol.‘___. Liito-oravan elinympéristo.
Merkinnélla on osoitettu lito-oravan elinympdristd.
Alueen suunnittelussa ja alueella suoritettavissa toimenpiteissé on huolehdiltava luonnonsuo-
jelulain 49.1 §:n mukaisesti siita, elld lito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikkoja ei haviteta
tai heikenneta.

i_-%_ "7} Ohjeellinen alueen osa, jota voidaan kayltaa pinta- ja hulevesien ekclogiseen puhdistamiseen.

.........

T5_) Alue, jolla ymparislo sailytetaan.

—%7—  Ajoneuvoliitlymén likim&arainen sijainti.

Ehdotus 4.6.2008

Kaupunkisuunnittelu LL/LP-K )
Tekninen lautakunta hyvaksynyt 10.6.2008 §103 Kaavoituspadllikkd  Pertli Rasénen
Kaupunginhallitus alust. 16.6,2008 § 322

Nahtavilla 4.7. - 15.8.2008

muutos 17.9.2008

Kaupunginhallitus 29.9.2008 § 461

Kaupunginvalluusto 6.10.2008 § 120

Lainvoimainen 13.11.2008
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Yhteenveto

Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma on
laadittu rinnan seudun rakennemallitybn kanssa.
Samanaikaisesti on laadittu myds Itd-Suomen liiken-
nestrategiaa. Edell& mainitut ty6t ovat yhdessa valta-
kunnallisten alueidenkéytto- ja liikennepoliittisten ta-
voitteiden ja linjausten, maakunnallisten tavoitteiden
seka seudun erityispiirteiden kanssa muodostaneet
suunnittelun keskeisen lahtékohdan.

Suunnitelma on laadittu Mikkelin kaupungin seké Ju-
van, Kangasniemen, Ristiinan, Hirvensalmen, Man-
tyharjun, Pertunmaan ja Puumalan kuntien muo-
dostamalle talous- ja tyossékayntialueelle. Mukana
suunnittelussa ovat olleet kuntien, Pohjois- ja Etela-
Savon ELY-keskusten sek& Etela-Savon maakunta-
liton edustajat.

Suunnitelman tavoitteena on ollut 16ytad tehokkaat
toimenpiteet, joilla liikennejarjestelméa parhaiten tu-
kee seudun kehittymista. Suunnitelmalla on pyritty
luomaan myds selkeé ja yksimielinen pohja toimen-
piteiden tarkemmalla suunnittelulle ja toteuttamiselle.
Keskeinen tavoite on ollut luoda toimintatavat jatku-
valle seudulliselle likenteen suunnitteluyhteistydlle.

Seudun kehittymisen kannalta on tarkeada, etta lii-
kennejarjestelman kehittamistarpeet pystytéaan prio-
risoimaan ja osoittamaan rajalliset resurssit seudun
kannalta keskeisten kilpailukykytekijoiden, niin arjen
hyvinvoinnin kuin elinkeinoelaman kilpailukyvyn pa-
rantamiseen. Keskeiset kehittAmistarpeet kohdistu-
vat Mikkelin seudun ulkoisen saavutettavuuden pa-
rantamiseen (koskien erityisesti padkaupunkiseudun
ja Pietarin suuntia), taajamissa tapahtuvan liikkkumi-
sen autoriippuvaisuuden vahentamiseen, kaikkien
vaestdryhmien itsenaisen liikkumisen mahdollisuuk-
sien parantamiseen, haja-asutusalueiden henkiléau-
toilun olosuhteiden turvaamiseen seka logistiikka-
alueiden kehittamiseen. Lisaksi seudun toimijoiden
valisessé liikennejarjestelmayhteistydssé on kehitet-
tavaa. Kehittdmisessa tulee ottaa huomioon myds
seudun rakennemallityéssa esitetyt painotukset.

Turvallisten ja sujuvien arjen matkojen osalta tulee
seudun ulkoista saavutettavuutta parantaa erityisesti
Savon radan junaliikennettd seka valtatietd 5 kehit-
tamalla. Myos valtatien 13 kehittdminen on tarkeaa.
Seudun sisaisessa liikkumisessa painotetaan kesta-

vien kulkutapojen kayton edistamista — sielld, mis-
sé& se on realistista. Joukkoliikenteen palvelutason
parantamistoimenpiteet kohdistetaan maankayton
kehittdmisen sekéa tyo- ja opiskelumatkaliikkumisen
kannalta keskeisiin suuntiin seka Mikkelin paikallis-
likenteeseen. Kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta
ja turvallisuutta parannetaan taajamakeskustoissa
seka yhdyskuntarakenteen tiivistdmisen kannal-
ta potentiaalisilla alueilla ja keskeisilla tydpaikka-
alueilla. Haja-asutusalueilla liikkuminen turvataan
henkildautoliikenteen olosuhteet varmistamalla seka
uudentyyppisilla julkisen liikenteen ratkaisuilla. Lii-
kenneturvallisuutta ja esteettomyytta parannetaan
priorisoidusti. Kunnossapidossa keskitytdan paivit-
taisen liikennéitavyyden turvaamiseen. Myds tieto- ja
alyliikenteen keinot tulee ottaa tehokkaasti kayttéon.

Elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta keskeista on
kehittédd kuljetusten kustannustehokkuutta erityisesti
rataverkolla ja eri kuljetusmuotojen solmupisteissa.
Vesiliikenteen kilpailukykya kehitetdan osana Ita-
Suomessa tehtavad kehitystyota. Aluelogistiikkaa
kehitetddn logistisia toimintoja keskittamalla seka
logistiikkaosaamista ja —yhteisty6ta lisaamalla. Va-
haliikenteisen tieston liikennoitavyys turvataan elin-
keinoelamén tasmahoitokohteisiin  panostamalla.
Lisdksi Helsingin ja Pietarin yhteyksien sujuvuutta
kehitetdan pitkajanteisesti yhteistyossd muun Ita-
Suomen kanssa. Myds seudun siséisen tydmatkalii-
kenteen sujuvuuteen kiinnitetddn huomiota.

Yhteistyon ja toimintamallien kannalta keskeisté on
jatkuvan ja organisoidun kehittamistydn varmistavan
seudullisen liikennejarjestelmatyéryhmén perustami-
nen. Lisaksi liikennettéd ja maankayttod kasittelevien
seutu- ja kuntatason tydryhmien toimintaa tulee ke-
hittédd seka vaikuttaa liikennejarjestelman kehittamis-
té koskevan alueellisen paatosvallan lisdamiseen.

Suunnitelman keskeisimpien toimenpiteiden edista-
misesta ja toteuttamisesta ehdotetaan laadittavaksi
jatkossa seudulle yhteinen maankayttn, asumisen ja
liikenteen aiesopimus.

Mikkelissa joulukuussa 2011

Mikkelin kaupunki
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1 JOHDANTO

Mikkelin seudun liikennejarjestelmésuunnitelman
laatiminen kaynnistettiin kevaalla 2010. Suunnitelma
on laadittu tiivissa vuorovaikutuksessa samanai-
kaisesti kéynnissa olleen seudun rakennemallityon
kanssa. Lisaksi samanaikaisesti on ollut kdynnissa
myds muun muassa koko Itd-Suomea koskevan lii-
kennestrategian laatiminen. Liikennejarjestelma-
suunnitelman suunnittelualueena on ollut Mikkelin
kaupungin seka Juvan, Kangasniemen, Ristiinan,
Hirvensalmen, Mantyharjun, Pertunmaan ja Puuma-
lan kuntien muodostama talous- ja tydssakayntialue.
Rakennemallitydn suunnittelualue on vastannut ylei-
sella tasolla likennejarjestelméasuunnitelman aluetta
lukuun ottamatta Juvan kuntaa. Tarkempi rakenne-
malli on laadittu kuitenkin vain Mikkelin, Ristiinan ja
Hirvensalmen alueelle. Mikkelin kaupungilla on ollut
vetovastuu seka liikennejarjestelma- etta rakenne-
mallitydssa.

Seudullisessa  liikennejarjestelmasuunnitelmassa
tarkastellaan ihmisten liikkumista ja elinkeinoelaman
kuljetuksia kokonaisuutena seka luodaan toimintata-
vat jatkuvalle seudulliselle liikenteen suunnitteluyh-
teistydlle. Tavoitteena on l6ytaa keinot, joilla liiken-
nejarjestelma parhaiten tukee seudun kehittymistéa
sekd tuoda liikkennesuunnittelu entista tehokkaam-

min osaksi seudun muuta strategista suunnittelua.
Liséksi tavoitteena on ldytaa mahdollisimman tehok-
kaat, seudun rakennemallitydn kanssa linjassa ole-
vat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudun
likennejarjestelman kehittdamiseksi. Suunnitelmalla
luodaan myaos selkea ja yksimielinen pohja toimenpi-
teiden tarkemmalle suunnittelulle ja toteuttamiselle.
Tavoitteiden toteutuminen edellyttda liikkennejarjes-
telmén suunnittelulta aikaisempaa aidompaa asiak-
kaiden tarpeisiin perustuvaa painotusten hakemista,
toimenpiteiden priorisointia ja eri osapuolten toteu-
tusresurssien ja -vastuiden tarkempaa arviointia. Eri-
tyisen keskeiseen rooliin kokonaisuuden hallinnan
kannalta nousee jatkuva, toimintaympariston no-
peidenkin muutosten vaatimaan reagointiin pystyvan
likennejarjestelméatydn organisointi ja maérittely.

Suunnitelmassa on otettu huomioon seudun ja laa-
jemmin koko maakunnan sekd Itd-Suomen kehit-
tamisstrategiat ja erityiset painopistealueet. Lisaksi
suunnitelmassa on tuotu esille valtakunnallisten
tavoitteiden ja linjausten vaikutukset seudun liiken-
nejarjestelman kehittamiseen. Suunnitelman keskei-
simpien toimenpiteiden edistamisesta ja toteuttami-
sesta ehdotetaan laadittavaksi jatkossa seudullinen
aiesopimus.
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2 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

2.1 Valtakunnallinen alueiden-
kaytto- ja liltkennepolitiikka

Valtakunnalliset alueidenkayttd- ja liikennepoliitti-
set tavoitteet ja linjaukset, strategiset suunnitelmat
seka keskeisten tahojen toiminta- ja taloussuunni-
telmat muodostavat seudullisen liikennejarjestelma-
suunnittelun keskeisen lahtékohdan. Niissa linjataan
osaltaan mm. kehittdmisen yleisia tavoitteita ja maa-
ritetddn reunaehtoja. Viimeisimpia valtakunnallisia
likennejarjestelman kehittamista ohjaavia linjauksia
on tehty uuden hallitusohjelman ohella viime vuosina
mm. valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden tar-
Kistustydssa, LVM:n toiminta- ja taloussuunnitelmis-
sa, Liikenneviraston tuoreessa PTS-suunnitelmassa
(Liikenneolosuhteet 2035), edellisessa liikennepo-
littisessa selonteossa seka toiminta- ja taloussuun-
nitelmissa, kansallisessa &lyliikenteen strategiassa
sekd mm. LVM:n hallinnonalan ilmastopoliittises-
sa toteutusohjelmassa. Lahiaikoina merkittavim-
pid liikennejarjestelman kehittamiseen vaikuttavia
valtakunnallisia linjauksia tehddan seuraavassa lii-
kennepoliittisessa selonteossa. Edelld mainittujen
strategioiden ja toimintasuunnitelmien liséksi on laa-
dittu tai laaditaan parhaillaan lukuisia liikennejarjes-
telmén osa-alueita koskevia valtakunnallisia strate-
gioita ja niiden toteutusohjelmia (likenneturvallisuus,
ymparisto, kéavely ja pyoréily jne.).

Merkittédvimpia valtakunnallisen tason alueidenkayt-
t6- ja liikennepolitiikan haasteita ovat jatkossa mm.:

- Suomen kilpailukyvyn ja kestavan kasvun edis-
taminen

- ilmastonmuutoksen hillitseminen ja siihen so-
peutuminen

- arjen turvallinen ja esteettn liikkuminen

- yhdyskuntarakenteen muutokset - maankayton
ja liikenteen suunnittelun ja toteutuksen konk-
reettinen ja aikataulutettu yhteensovittaminen

- MALPE (maankayttd, asuminen, liikenne, palve-
lut, elinkeinot) -ajattelun konkretisointi, esim. pal-
veluverkon muutosten vaikutukset liikkumiseen.

- julkisten resurssien tehokas kayttd. Haasteeseen
ollaan osaltaan vastaamassa mm. Sitran kayn-
nistamassa Liikennerevoluutiohankkeessa, jolla
tavoitellaan niin liikenteeseen liittyvien toiminta-
mallien kehittdmista kuin tata kautta resurssien
kayton tehostamista.

Valtakunnallisessa liikennepolitikassa on nahtavis-
sa myos laajemmin selkeitd muutoksia. Mm. niukka
resurssitilanne on johtamassa paivittéisen liiken-
noitavyyden turvaamisen ja kohtuuhintaisten liiken-
nepalvelujen jarjestamisen painottamiseen. Suuria
investointeja ei pystyttdne toteuttamaan enaa en-
tisessa mittakaavassa. Samalla pyritdan kuitenkin
pienten investointien toteuttamismahdollisuuksien
seka alueellisen paatdsvallan lisdamiseen. Joukkolii-
kennetukia ollaan kohdistamassa entistd enemman
kaupunkiseuduille. Monipuolisen toimenpidevalikoi-
man kayton merkitys korostuu jatkuvasti.

2.2 Ita-Suomen liikennestrategia

Itd-Suomen liikennestrategia valmistui marraskuus-
sa 2011. Strategian laativat yhteistydssa Pohjois-Sa-
von ELY-keskus sek& Etelé-Savon, Pohjois-Savon
seka Pohjois-Karjalan maakuntien liitot. Strategian
laatimisen tavoitteena oli kehittaa 1td-Suomen maa-
kuntien valista liikennesuunnitteluyhteistyota ja maa-
rittdd valtakunnallisten periaatteiden ja Itd-Suomen
erityispiirteiden pohjalta 1td-Suomen likkennejarjes-
telman yllapitoa ja kehittdmisté koskevat linjaukset.
Tyon aikana ldydettiin myds yksimielisyys edistetta-
vista, koko It&d-Suomen kannalta keskeisista hank-
keista.

Strategiassa kuvataan, mihin suuntaan Itd-Suomen
likennejarjestelmaa halutaan 2010-luvulla kehittaa.
Strategia on realistinen mutta tavoitteellinen, kay-
tettévissa olevat resurssit huomioon ottava kuvaus
kehittamisen tavoitteista ja niitd avaavista linjauksis-
ta. Strategia vaikuttaa vahvasti myds Ita-Suomessa
tehtdvdan seudulliseen liikennejarjestelméatydhon;
seutujen erityispiirteet huomioon ottaen. Strategias-
sa esitetyt liikennejarjestelman kehittamistavoitteet
ja —linjaukset on esitetty jaolla ihmisten liikkuminen,
elinkeinoelaman kuljetukset ja logistiikka sekéa yhteis-
tydn toimintamallit. Keskeisia, myos Mikkelin seudun
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likennejarjestelméan kehittAmista koskevia tavoitteita
ovat osa-alueittain:

Ihmisten liikkuminen:

- Liikenneturvallisuus paranee Itd-Suomessa val-
takunnallisen tavoitteen mukaisesti.

- Joukkoliikenteen palvelutaso paranee maakun-
takeskuksissa. Muualla turvataan peruspalvelu-
tasoinen liilkenne.

- Kavelyn ja pyorailyn vetovoimaisuus kasvaa taa-
jamien paivittaisessa liikkumisessa.

- Haja-asutusalueilla turvataan henkil6autoliiken-
teen olosuhteet.

- Kohtuuhintaiset ja nopeat kaukoliikenneyhteydet
turvataan raide- ja lentoliikenteella.

- Matkaketjut ovat sujuvia.

Elinkeinoelamén kuljetukset ja logistiikka:

- Kuljetusten kustannustehokkuus paranee.

- Paatieston liikenneolosuhteiden kehittdminen
suunnataan keskeisille yhteysvéleille.

- Vahaliikenteisen tieverkon liikennéitavyys turva-
taan.

- Vesiliikenteen kilpailukykya vaihtoehtoisena kul-
jetusmuotona kehitetaan.

Y hteistyon toimintamallit:

- It&-Suomessa tehtéva liikennejarjestelmétyd on
tehokasta ja vaikuttavaa.

- Alueiden kayton ja liikenteen yhteensovittaminen
paranee kaikilla tasoilla.

- Alueellisen ja seudullisen yhteistyén ja paatok-
senteon merkitys lisdantyy.

Tavoitteet on avattu strategiassa yksityiskohtaisem-
miksi kehittamislinjauksiksi. Lisaksi Itd-Suomen lii-
kennevaylien karkihankkeiksi on maaritelty strategi-
assa vt 5 Mikkeli — Juva, vt 23 Varkaus — Viinijarvi,
vt 5 Leppavirta — Kuopio, Karjalan radan peruspa-
rantaminen valilla Luuméaki — Joensuu sekd Savon
radan perusparantaminen valilla Kouvola — Kajaani.
Tulevaisuuden hankkeina on mainittu mm. valtatien
13 valin Mikkeli-Lappeenranta parantaminen.

Liikennestrategian toteutumisen seuranta perustuu
jatkuvaan Itd-Suomen liikennejarjestelmatychon.
Jatkuvaa tyota koordinoi Pohjois-Savon ELY-keskuk-
sen seka maakuntien liittojen edustajista koostuva
[td-Suomen lilkennestrategiaryhmé.

Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma

2.3 Maakunnan kehittamisen
tavoitteet ja avaintekijat

Seudun kehittdmista ohjaavat seudullisten tavoittei-
den taustalla maakunnalliset kehittamistavoitteet.
Uusiutuva Etela-Savo -maakuntastrategiassa Etela-
Savo on Saimaan maakunta, jossa mm. yritystoi-
minnan menestys ja laadukkaat palvelut kaantavat
vaestokehityksen muuttovoitoksi, panostetaan erityi-
sesti lapsiperheiden ja nuorten tyémahdollisuuksiin
ja viihtymiseen, toimitaan esimerkillisen ympéaristo-
vastuullisesti, arki on sujuvaa ja turvallista, puhdas
luonto ja rikas kulttuuriymparisto luovat ainutlaatuiset
edellytykset myos matkailulle ja vapaa-ajan asumi-
selle sek&d Helsingin ja Pietarin l&heisyys vauhdittaa
elinkeinoelamé&a ja kulttuuria.

Maakuntaohjelman 2011-2014 pé&éatavoitteet ovat
muuttovoitto ja vahvistuva aluetalous, jotka on avattu
tarkemmiksi tavoitteiksi seka toimintalinjoiksi; Me-
nestyva yritystoiminta, Uudistuneet ja erikoistuneet
osaamisrakenteet, Laadukkaat hyvinvointipalvelut
seka Hyva saavutettavuus ja vetovoima. Em. lii-
kennelinjaukseen siséltyvat kilpailukykyisen asuin-,
tyo- ja vapaa-ajan ympariston kehittaminen, hyvan
saavutettavuuden ja toimivan liikkennejarjestelman
kehittdminen, matkailun, kulttuurin ja vapaa-ajan
asutuksen toimintaympéariston kehittdminen ja ympa-
ristdnhoito seka ymparisto- ja sijaintiedun hyddynta-
minen.

Ymparistoministerié vahvisti Etela-Savon maakun-
takaavan lokakuussa 2010. Kaava on laadittu koko
Etelé-Savon alueelle ja siind kéasitellaan kaikkia alue-
varaustyyppeja. Vanhat seutukaavat on kumottu
muilta osin paitsi ohjeellisen oikoratavarauksen osal-
tavalilla Lahti-Heinola-Mikkeli. Kaavan mukaan maa-
kuntatasoiset maankaytdén kehittdmispainopisteet
ovat: kaupunkiseudut ja kuntakeskukset, matkailu,
Viitostien kehittamisvydhyke sekd Saimaa ja ainut-
laatuinen jarviluonto. Kaava antaa hyvat lahtokohdat
likenteen kehittdmiselle. Kaavassa ei hyvéaksytty kui-
tenkaan mm. Mikkeliin, Piekséaméelle, Savonlinnaan
ja Juvalle esitettyja kaupan suuryksikoita.

Etelé-Savon liikennejérjestelmasuunnitelma valmis-
tui vuonna 2004. Se on osittain vanhentunut seka
suunnitteluperiaatteiden ettd esitettyjen toimenpi-
teiden osalta. Suunnitelma keskittyi maakunnan ja
valtakunnan tason linjauksiin, mutta toimii kuitenkin



osaltaan Mikkelin seudun liikkennejarjestelméasuun-
nitelman lahtékohtana. Maaritetyt liikkenneverkkojen
kehittdmistoimenpiteet ovat osoittautuneet resurs-
seihin ndhden ylimitoitetuiksi. Maakunnallisen suun-
nitelman yhtena toimenpiteena esitettiin seudullisten
likennejarjestelmasuunnitelmien laadintaa maakun-
nan kolmelle kaupunkiseudulle.

Maakuntatason kehittdmisen ohella on seudun lii-
kennejarjestelmatydssa syyta ottaa huomioon myos
kytkennat naapurimaakuntiin ja jatkuvasti lisaanty-
vaan Itd-Suomi-yhteistyohon.

2.4 Seudun erityispiirteet

Mikkelin seudun osaamisalueet ja sijainti suhteel-
lisen lahella padkaupunkiseutua ja Pietaria antavat
seudulle kasvun evaat, joita tukevat vahvasti seudun
luonnonarvot ja -resurssit. Mikkelin seutu on yksi
[td&-Suomen maakuntakeskuksista, jonka kehityspo-
tentiaalin vahvistaminen vaikuttaa koko Itd-Suomen
elinvoimaan. Mikkelilla on vahvat perinteet hallin-
tokaupunkina; se toimi entisen Itd-Suomen l&anin
paékaupunkina ja kaupungilla on vahvat perinteet
puolustushallinnon alueella. Kaupunki on lisaksi
Etela-Savon maakunnan keskus. Julkisen sektorin
merkitys onkin ollut perinteisesti suuri.

Mikkelin seudun vahvuuksia ovat mm. paakau-
punkiseudun ja Pietarin laheisyys, monipuolinen
yritysrakenne, koulutus- ja tutkimustoiminta, kehit-
tyva Mikkelin kaupunkikeskusta, palvelut, kilpailu-
kykyinen hintataso sek& turvallinen ja virikkeellinen
asuinymparistd. Mikkelin seutu on koko maan mer-
kittavimpia loma- ja kakkosasumisen alueita ja sen
vetovoima vapaa-ajan asumisen alueena on ollut
jatkuvassa kasvussa. Vapaa-ajan asuminen on le-
vittdytynyt suhteellisen tasaisesti koko seudulle,
joten sen nékokulmasta ei voida maarittda erityisia
suuntia tai yhteysvaleja, joille toimenpiteita voitaisiin
kohdentaa. Taman vuoksi vapaa-ajan asukkaiden
tarpeet ovat yhtena lahtokohtana suunniteltaessa
koko seudun vahaliikenteisen tieverkon kunnossa-
pitoa ja haja-asutusalueen joukkoliikenteen jarjes-
tamista. Koska iso osa vapaa-ajan asukkaista tulee
paakaupunkiseudulta, korostuvat heidan liikkkumis-
tarpeensa tarkasteltaessa henkildlikenneyhteyksia
paékaupunkiseudulta/-seudulle. Valtakunnalliset
ymparistd- ja liikenneturvallisuustavoitteet tuovat
haasteita talla hetkella lahes taysin henkildautolii-

kenteeseen tukeutuvan pitkdn matkan vapaa-ajan
likenteen hoitamiseen.

Mikkelin seudun erityispiirteena ja selkedna vahvuu-
tena ovat alueen vesistot (Saimaa), joiden hyddyn-
taminen on seka seudun ettd koko maakunnan stra-
teginen tavoite. Vesiliikenteen rooli on suhteellisen
pieni sekd henkilo- ettd tavaraliikenteessa, mutta
vesistdjen luomat mahdollisuudet esimerkiksi mat-
kailun, asumisen, virkistyksen ja harrastusten nako-
kulmasta ovat mittavat. Vesistot ovat myos ohjanneet
seudun tieverkon kehittymisté ja vaikuttaneet vahalii-
kenteisen tieverkon laajuuteen.

Myds seudun sisainen kehitys, kuten vaeston, pal-
velujen ja tyopaikkojen keskittyminen sekéd vaestén
ikdantyminen ja vaheneminen asettavat merkittavan
haasteen seudun liikkumis- ja kuljetustarpeiden hoi-
tamiseksi. Liikennejarjestelmaa tulee pystya kehitta-
maan kestavalla tavalla, koskien niin ihmisten suu-
relta osin seudun sisalla tapahtuvaa arjen liikkumista
kuin elinkeinoelaman kilpailukykya ja kehittymista.

Mikkelin merkitys seudun ja koko maakunnan kes-
kuksena ja kehityksen veturina on suuri. Mikkelissa
vaesto on kasvanut hieman, mutta Mikkelin seudulla
vaestd on kokonaisuutena vahentynyt. Tydpaikko-
jen maaré seudulla on kuitenkin lisdantynyt hieman
kasvun keskittyessa Mikkeliin ja Ristiinaan. Mikkelin
seudun kunnat Mikkelia ja Ristiinaa lukuun ottamatta
ovat kokonaisuutena jaaneet jalkeen keskuksen kas-
vusta. Keskeisend haasteena on, miten seudun muut
kunnat pystyvat hyotymé&an keskuksen kasvusta en-
tistd paremmin ja miten liikennejérjestelma voi tukea
tata kehitysta.

2.5 Seudun rakennemallityo

Mikkelin seudun kunnat laativat samanaikaises-
ti liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa seudun
maankayton rakennemallitydn. Rakennemallin alue-
rajaus on lahes liikennejarjestelmasuunnitelmaa
vastaava, tosin Juva ei osallistu rakennemallitydhon.
Tarkemmalla tasolla on tarkasteltu kuitenkin vain
Mikkelin, Ristiinan ja Hirvensalmen muodostamaa
ydinaluetta.

Rakennemallin tarkeimpind kehittdmiskohteina ovat
nykyiset keskukset, jotka toimivat seudun kilpailuky-

vyn ja vetovoiman moottoreina. Lisaksi seudun toi-
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mivuuden ja merkittdvyyden lisddmiseksi pidetaan
tarkedna seudun saavutettavuuden parantamista
seka ulkoapain ettd sisaisesti — siksi seudun valta-
vaylien parantaminen nadhdaan seudun tulevaisuu-
den elinehdoksi. Elavat ja vetovoimaiset keskukset
(rakennemallin OLO-alueet), néihin tukeutuvat tiiviit
ja viihtyisat asuinalueet (ASU-alueet) seka saavu-
tettavat ja monipuoliset palvelu- ja tydpaikka-alueet
(TEHO-alueet) muodostavat tulevaisuudessa seu-
dun ytimen. Tiivistyvien keskusten ja kehityskayta-
vien liséksi tarkeda on kehittdd seudun vetovoimate-
kijoihin perustuvia vapaa-ajan ja maaseutuasumisen
rakenteita kestavin tavoin: vesistdjen (VESI) aarelle
sijoittuvia matkailun ja loma-asumisen keskittymia
(LEPO-alueet) seké taajamien ulkopuolisia maaseu-
tukylien verkostoja (ELO-alueet) (kuva 2).

Kestavat periaatteet yhdyskuntasuunnittelussa tar-
koittavat nykyisten rakenteiden ja palveluiden mah-
dollisimman tehokasta hyddyntamista — tama on
erityisen térkea tavoite Mikkelin seudulla, jossa yh-
dyskuntarakenne ei merkittavasti kasva eika laajene
uusille alueille. Kestavaa on rakentaa seutua vai-
heittain siten, etté tulevaisuuden toimintaympéariston
muutoksiin voidaan reagoida joustavasti seké siten,
ettd seudun kokonaisuus on joka vaiheessaan toi-
miva ja taloudellinen ja palvelut sek& arjen sujuvuus
saadaan turvattua.

Rakennemallissa on nostettu esiin seudun kehitys-
alueet ja toiminnalliset vyohykkeet, jotka ovat tarkeita
koko seudun vetovoimaisuuden ja menestyksen kan-
nalta tulevaisuudessa. Kehittdmisen tarkeimmat pai-
nopisteet on osoitettu kehitysvydhykkeina. Vyohyk-
keet muodostavat rakennemallin strategiset karjet.

Rakennemallin kehitysvydhykkeitéa ovat valtatie 5,
valtatie 13, nykyiset keskukset seka karkihankkeiden
alueet. Kehitysvyohykkeitd tarkentavat toiminnalliset
vybhykkeet (OLO, ASU, ELO, TEHO ja LEPO), jotka
kuvaavat alueiden pdamaankayttdomuotoja ja niiden
toiminnallisia tavoitteita.

Kehitysvybhykkeet ja kdrkihankkeet

Rakennemallissa esitetdan seudun yhteiset kehitys-
vybhykkeet ja naihin siséltyvat karkihankkeet, joita
toteutetaan ensimmaisesséa vaiheessa seudun kun-
tien valisella yhteistyolla.

Seudun tarkeimpia kehitysvyohykkeita ovat toisaalta
keskukset ja solmukohdat palveluineen ja elinkeinoi-
neen, jotka toimivat seudun elinvoiman moottoreina
ja toisaalta tarkeimmat seudun siséiseen ja ulkoiseen
saavutettavuuteen liittyvat valtavaylat (vt 5 ja vt 13).
Naille vydhykkeille esitetddn kohdennettavaksi eni-
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Kuva 2. Mikkelin kaupunkiseudun rakennemalli.
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Kuva 3. Rakennemallin vaiheistus.

ten resursseja ja niiden kehityskohteet toteutetaan
ensimmaisessa vaiheessa. Yhteisesti valitut seudul-
liset karkihankkeet yhdistavat seudun kuntia ja niiden
painoarvo ja toteuttamisedellytykset lisdantyvat, kun
niitd ajetaan seudun kuntien yhteishankkeina. Kehi-
tysvyohykkeiden tavoitteiden toteutuminen edesaut-
taa parhaiten seutuvision tavoitteiden toteutumista.

Kehitysvythykkeisiin sisaltyvat seudun yhteiset yk-
sittaiset karkihankkeet — keskustat ja niitd tukevat
alueet seka elinkeinoelaméan tarkeimmat hankkeet
(Hirvensalmi taajama, Hirvensalmen taajaman it&-
0sa, Otava, Rantakyla, Mikkelin keskusta, Nuijamies
ja vanha kasarmialue, Rokkala, Satamalahti, Graani,
Visulahti-Huusharju, Moisio-Kyyhkyld, Ristiinan taa-
jama, Pellos 1 ja 2, Anttola ja Haukivuori).

Rakennemallin vaiheistus

Vaiheistetussa rakennemalliehdotuksessa Mikkelin
kaupunkiseudulla ovat ykkdsprioriteettina seudun
nykyiset keskukset sek& tunnistetut karkihankkeet.
Keskustoja ja niiden ymparoivia alueita kehitetaan

vahvasti. Lisaksi toteutetaan tarkeissa solmukohdis-
sa olevat seudun karkihankkeet.

Kakkosprioriteettina toteutetaan kehittAmissuuntien
vaiheittainen tdydentyminen tarpeen mukaan, kau-
empana keskustoista. Vaiheittain toteutuvia hank-
keita tuetaan pitkalla aikajanteelld. Erityisesti kyla-
alueita kehitetddn jatkuvasti, jotta nykyiset palvelut
turvataan. Seudun "tulevaisuuden alueet” toteute-
taan kauempana tulevaisuudessa, kun lahitulevai-
suuteen sijoittuvat hankkeet ovat toteutuneet.

Vaiheistusta ei ole sidottu tiettyihin vuosiin. Yleisina
kestavina kehitysperiaatteina voidaan pitaa seuraa-
via tavoitteita: uudet alueet avataan vasta, kun edel-
liset ovat toteutuneet valmiiksi, sekd uudet alueet
avataan riittdvan suurina kokonaisuuksina siten, etta
palvelut saadaan kannattamaan. Erityisesti joukkolii-
kenteen edistdminen edellyttad, etta nykyiset vajaa-
kaytdssa olevat alueet taydennetaan ja uudet alueet
toteutetaan riittavan tehokkaina nykyisten joukkolii-
kennealueiden jatkeeksi.

Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma |
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Valtakunnallinen liikennejarjestelmatyd

Itd-Suomen liikennejarjestelmatys
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Henkilbkohtatsen tunallisuuden maksimaointl
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Finen liikk mahdallisuuiien liwhimi
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Henlildkuletuskustannusten minimalminen

o R

Kuva 4. Liikennejérjestelmétydn rooli ja reunaehdot.

2.6 Seudullinen litkennejarjestel-
man kehittamistyo

Seudullisen liikennejarjestelméatydén osapuolia ovat
toisaalta yhteiskunnan toimijat (seudun kunnat, maa-
kuntaliitto, ELY-keskus ym.), toisaalta liikkennejar-
jestelméan asiakkaat tarpeineen ja vaatimuksineen
(ihmiset, elinkeinoelamd). Seudullisen liikennejarjes-
telmétyon roolia tassa toimintaymparistdssa on avat-
tu alla olevassa kuvassa. Liikennejarjestelméan kehit-
taminen tulee tehda tiettyjen reunaehtojen puitteissa
ja kehittdmiseen on kaytettavissa tietyt resurssit.
Liikennejarjestelméan palvelutasoa ei voida kehittaa
esimerkiksi turvallisuuden tai ympariston kustannuk-
sella — ko. haittavaikutusten minimointi on toiminnan
reunaehto. Myds ilmastonmuutoksen hillintd tulee ot-
taa selkeaksi kehittAmisen reunaehdoksi.

Kun ns. yleiset tavoitteet ja resurssit kasitellaan lii-
kennejarjestelman kehittamisen reunaehtoina, voi-
daan keskeisten asiakasryhmien suoraan liikenne-
jarjestelméaén kohdistamat tavoitteet nostaa entista
paremmin esiin. Esimerkiksi resurssien nakeminen
reunaehtona johtaa siihen, ettei kaikkien osa-aluei-
den yhtend tavoitteena voi olla lisaresurssien osoit-
taminen juuri niihin kohdistuviin toimenpiteisiin. Tama
ohjaa tytta entista selkeammin liikennejarjestelman

|  Mikkelin seudun liikennejarjestelméasuunnitelma

sisdiseen priorisointiin lisdresurssien vaatimisen si-
jaan. Liikennejarjestelmatytssa toteutetaan annetuil-
la resursseilla mahdollisimman tehokkaat toimenpi-
dekokonaisuudet, joilla voidaan vastata keskeisten
asiakasryhmien liikenteelle asettamiin vaatimuksiin.

Mikkelin seudulla ei ole aikaisemmin tehty koordinoi-
tua ja suunnitelmallista likennejarjestelman kehitta-
mistyota eikd seudulla toimi viela seudullista liiken-
nejarjestelmatyéryhmaa. Myoskaan maakuntatason
likennejarjestelmatyéryhméan toiminta ei ole ollut
kovin aktiivista. Liikennejarjestelméatason kehittamis-
ta on tehty lahinna liikennejarjestelméan osa-alueita
kasittelevissd kuntakohtaisissa liikenneturvallisuus-
ja kuljetustyoryhmissa — joiden aktiivisuus ei ole
kaikissa kunnissa kovinkaan hyvaa. ELY-vetoinen
alueellinen joukkoliikennetyéryhma aloitti kuitenkin
toimintansa vuoden 2011 alussa.

2.7 Liikennejarjestelman rahoi-
tus

Téarkein Mikkelin seudun liikennejarjestelman kehit-
tamisen resurssi on kehittdmiseen ohjattu rahoitus.
Liikennejarjestelmaa rahoitetaan useasta lahtees-
ta. Merkittéavin rahoituslahde ovat liikennejarjestel-
man kayttajat (asiakkaat), joilta rahoitusta kerataan
paaasiassa erilaisin maksuin ja veroin. Naita ei kui-
tenkaan yleensé lasketa liikennejérjestelman rahoi-
tukseksi, koska ne eivat palaudu suoraan liikenne-
jarjestelman kehittdmiseen tai yllapitoon. Esimerkiksi
yritysten logistiikkakustannukset tai yksityisautoilun
kustannukset ovat huomattavasti merkittavampia
likennejarjestelmatason kustannuksia kuin kuntien
tai valtion liikennejarjestelméan yllapitoon ja kehitta-
mikseen ohjaama rahoitus. Taméa on tarkastelujen
taustalla, mutta tdssa suunnitelmassa paapaino on
ns. yhteiskunnan liikenteeseen ohjaamassa rahoi-
tuksessa ja sen kayton tehostamisessa.

Liikennejarjestelman rahoitukseen kaytetaan Mikke-
lin seudulla vuosittain noin 26 M€. Summassa eivat
ole mukana kertaluontoiset laajennus- tai kehittami-
sinvestoinnit (esimerkiksi valtatien 5 kehittdminen,
Mikkelin torinaluspysakaointi). Ratojen ja vesivaylien
kunnossapitokustannuksia ei ole esitetty niiden vai-
keasti arvioitavan vuosivaihtelun seudullisen kohdis-
tumisen vuoksi. Tama ei ole kuitenkaan oleellinen
tieto, koska seudulla ei ole juurikaan vaikutusmah-



dollisuuksia niiden ohjelmointiin. Huomioon otetta-
vaa on, etta erityisesti valtion yksityistieavustusten
taso on vaarassa laskea.

Noin 60 % seudulla kaytettavasta liikennejarjestel-
man rahoituksesta tulee kunnilta ja loput valtiolta.
Rahoituksesta noin 40 % on kuljetuskustannuksia ja
60 % liikkennevaylien yllapitoa ja pienia parantamisin-
vestointeja.

Liikennejarjestelméan rahoituksen ei oleteta lahivuosi-
na lisdantyvan. Mikali likennejarjestelman palveluta-
soa halutaan kehittaa, tulee olemassa oleva rahoitus
kayttaa entista tehokkaammin. Vaikka kustannukset
ovat hyvin pitkalti lakisdateisia ja sidottuja, voidaan

esimerkiksi yhteistyota liséamalla tai yhdistamalla
suunnittelua ja hankintaa saavuttaa saastdja. Myos
kohdentamalla rahoitusta entistd tehokkaammin ja
kayttajalahtdisemmin voidaan saavuttaa parempaa
palvelutasoa samoilla resursseilla. Rahoitusta tulee
suunnata myos rakennemallitydn tavoitteiden saa-
vuttamiseksi.

Rahoitusresurssien lisdksi myos kaytettavissa olevat
henkiléresurssit vaikuttavat keskeisten tavoitteiden
saavuttamiseen. Liikennejarjestelman kehittamises-
ta vastaavien organisaatioiden henkiléresurssien ei
oleteta tulevaisuudessa lisdantyvan, mik& on yksi
lahtokohta mm. suunnitelmassa maariteltavalle lii-
kennejarjestelmatydn organisoinnille.

Taulukko 1. Mikkelin seudun liikennejarjestelman vuosittainen rahoitus.

| Mikkelin seudun vuosittaiset liikennemenot

| noin 26,3 milj € /v |

Kunnat yhteensa (arvioitu osittain as.lukujen pohjalta) 154
Kadunpito ja yksityistiet yhteensa (2009) 8,9
hoito ja kunnossapito 4.4
investoinnit 3,3
yksityistieavustukset 1,2
Kuljetuskustannukset yhteensa (v. 2009) 6,5
avoin joukkoliikenne 0,8
opetustoimi 3,5
sosiaalitoimi 2,2
Pohjois-Savon ELY yhteenséa (v.2009) 5,8
Perustienpito yhteensa 4,7
hoito 3,5
yllapito 1,0
laajennus- ja uusinvestoinnit 0,2
Joukkoliikenne yhteensa 11
ostoliikenne 0,9
lippurahoitus 0,2
\ Valtion yksityistieavustus (v.2009) 1,4 \
\ Liikennevirasto (ei selvitetty erikseen) \
KELA yhteensa (v. 2009) 3,7
Koulumatkatuet 0,5
Svl:n mukaiset matkakorvaukset 3,2
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Keskeisia suunnittelun lahtdokohtia ovat:

- Valtakunnallinen ja alueellinen liikennejarjestelmaty6 ovat murroksessa. Organisaatiot ja eri
tyoryhmat hakevat roolejaan.

- Suunnitteluperiaatteisiin on tulossa muutoksia. Esimerkiksi vaeston ikaantyminen edellyt-
taa lilkenneympariston kehittamista aiempaaturvallisempaan ja esteettomaan seka lilkkumi-
sen helppoutta painottavaan suuntaan.

- llmastonmuutoksen asettamiin haasteisiin vastaaminen nousee entista tarkedmmaksi.

- Seututason kehittamisen ohella tulee seudun liikennejarjestelméatydssé ottaa huomioon
myos kytkennat maakuntatasolle ja jatkuvasti lisdéantyvaan It&-Suomi-yhteistydhdn.

- Seudun valtakunnallinen ja kansainvalinen saavutettavuus tulee varmistaa, jotta alueen ke-
hittymistavoitteisiin voidaan vastata. Padkaupunkiseudun yhteyksien ohella Pietarin yhteyk-
sien merkitys kasvaa.

- Seudun maankaytdn ja palveluiden kehittamisen yhteisia suuntaviivoja on valmisteltu rinnan
lilkkennejarjestelmésuunnittelun kanssa. Rakennemallitydsséa esitetyt kehittdmisvydhykkeet
ja -alueet tulee ottaa liikennejarjestelmaa kehitettdessa huomioon.

- Liikenneasioiden seudullinen organisointi on vield hajanaista. Liikennejarjestelman ongel-
mia ei voida kuitenkaan ratkaista yksinomaan vaylainvestoinnein tai yhden hallintokunnan
voimin.

- Liikennejarjestelméan kehittdamiseen osoitettavat resurssit eivat lisaanny. Mahdollisuudet
suurten investointien kaynnistamiseen vahenevat. Toisaalta pienia investointeja pystytta-
neen jatkossa toteuttamaan hieman aikaisempaa paremmin. Paivittaisen liikennditavyyden
ja kohtuuhintaisten liikennepalvelujen turvaaminen korostuvat aiempaakin voimakkaammin.

\. .

Kuva: Ulkokuva Oy




3 TOIMINTAYMPARISTO

3.1 Vaesto

Seudun vaesttkehitys on liikennejarjestelman kehit-
tamisen nakokulmasta haastava. Vaesto véhenee ja
keskittyy samalla, kun vanhusvaesttn osuus kasvaa
ja haja-asutusalue hitaasti tyhjenee. Liséksi seudun
kuolleisuus on syntyvyytta suurempi ja kuntien vali-
nen nettomuutto on negatiivinen.

Mikkelin seudun vékiluku oli vuonna 2009 noin 80
200 henkiléé. Yli puolet seudun asukkaista asuu
Mikkelissa (48 700 asukasta). Muista kunnista asu-
kasmaaraltaan suurimpia ovat Juva, Kangasniemi ja
Ristiina. Seudun asukasmaéara pysyi melko tasaisena
1980-luvulta aina 1990-luvun puolivaliin saakka, jon-
ka jalkeen asukasmaard kaantyi laskuun. Kokonai-
suudessaan vakiluku on vahentynyt vuodesta 1980
noin 5000 asukkaalla ja sen ennustetaan vahenevan
vuoteen 2040 edelleen noin 5000 asukkaalla. Asu-
kasmaarien ennustetaan laskevan seudun kaikis-
sa kunnissa, voimakkaimmin Puumalassa, Juvalla,
Kangasniemella ja Méantyharjulla (14-15 % vuodesta
2009 vuoteen 2040) ja maltillisimmin Hirvensalmella
(1,2 %) ja Mikkelissa (2,5 %).

Pertunmaa;

4938
1933 2549 7064 o
Kangasniemi;
Mantyharju; 6024
6475

Mikkelin seudun asukasmaara kunnittain
Hirvensalmi;
2436

Puumala;Ristiina;

Juva;

1
Kuva 5. Mikkelin seudun asukasmaara kunnittain
vuonna 2009.

Seudun vaestd ikdantyy koko maata nopeammin.
Yli 65-vuotiaiden osuus koko seudun véaestosta oli
vuonna 2009 noin 22 % (koko maassa noin 17 %).
Vuonna 2040 yli 65-vuotiaiden osuuden arvioidaan
olevan Mikkelin seudulla 35 %. Mikkelin seudulla yli
65-vuotiaiden osuuden kasvu on voimakkainta Puu-
malassa ja Méantyharjulla; Puumalassa ikaantynei-
den osuuden ennustetaan olevan vuonna 2040 jo yli
50 % ja Mantyharjulla noin 45 %. Maltillisinta ikédan-
tyneiden kasvu on Mikkelissa ja Ristiinassa. Saman-
aikaisesti nuorten ja tydikaisten osuudet pienenevat.
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Kuva 6. Vaeston ikarakenteen kehitys Mikkelin seudun kunnissa.
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3.2 Elinkeinot ja logistinen toi-
mintaymparisto

Seudun yritysten toimintaympéaristén muutostekijoi-
na korostuvat nyt ja lahitulevaisuudessa niin globa-
lisaatio, teknologinen muutos, ikarakenteen muutos
ja muuttoliike, elinkeinoelaman rakennemuutos kuin
myds vapaa-ajan/kakkosasumisen merkityksen jat-
kuva kasvu. Lisaksi ilmastonmuutos tulee varsinkin
pitkalla tahtéaimella muuttamaan toimintaymparis-
to6a. Kaikki muutostekijat muodostavat merkittéavan
haasteen, mutta myds mahdollisuuden seudun lii-
kennejarjestelman kehittamiselle. Elinkeinoelaman
ja koko seudun kehittymisen kannalta on oleellista,
ettd alueen vahvuuksia ja voimavaroja pystytdan
hyddyntamaan maératietoisesti sekd seudun logisti-
sen aseman hyddyntamista pystytdan parantamaan
nykyisesta. Toimenpiteité tulee kohdentaa myos ra-
kennemallitydn painotusten mukaisesti.

Mikkelin seudulla oli vuonna 2007 noin 32 300 tyo6-
paikkaa. Toisin kuin vaestokehitys on tydpaikkamaa-
ran kehitys ollut lievasti positiivista, joskin suhteelli-
sen hidasta koko 2000-luvun ajan, aivan edellisen
talousnotkahduksen aiheuttamaa vahenem&a lu-
kuun ottamatta. Kasvu on kohdistunut Mikkeliin ja
Ristiinaan, jonne vuosina 2000-2007 syntyi noin
1 500 uutta tydpaikkaa. Muissa Mikkelin seudun
kunnissa tytpaikkojen maara vaheni. Vuonna 2007
Mikkelin seudun ty6paikoista noin kaksi kolmasosaa
sijaitsi Mikkelissé ja Etela-Savon maakunnan tydpai-
koista noin 53 % Mikkelin seudulla. Seudun tyotto-
myysaste on maan keskiarvoja korkeampi.

Viime vuosikymmenten aikana tapahtuneet muu-
tokset toimialarakenteessa ovat korostaneet koko-
naisuutena palvelu- ja teollisuussektorin osuutta,
maa- ja metsataloussektorin osuus on puolestaan
edelleen pienentynyt. Maa- ja metsatalouden ja teol-
lisuuden merkitys korostuu Mikkelin ymparistokun-
nissa, teollisuuden osuus on erityisesti Ristiinassa
ja Méntyharjulla suuri. Palvelusektorin tydpaikkojen
osuus on suurin Mikkelissa. Tydpaikkojen maarén
2000-luvulla tapahtunut kasvu on suurelta osin pal-
velusektorin ansiota.

Seudun vahvimpien osaamisalueiden (materiaa-
li- ja ympaéristdtekniikka, sahkoinen asiointi, digi-
tointi ja arkistointi, puutuote- ja metsateknologia
seka vapaa-ajan/kakkosasumiseen ja matkailuun

| Mikkelin seudun likennejarjestelméasuunnitelma

liittyvat toiminnot) liikennejarjestelmélle asettamat
vaatimukset vaihtelevat voimakkaasti. Seudulla on
kokonaisuutena kuitenkin suhteellisen vahan suu-
ria maaria kuljettavaa perusteollisuutta. Ainoastaan
Pelloksen vaneritehtaan kuljetuksilla ja alueelle
mahdollisesti tulevalla puu- ja bioenergian logistiik-
kakeskuksella on yksittdisend kohteena merkittava
likenteellinen vaikutus. Toisaalta seudun lapi kulkee
paljon esim. Pohjois-Savosta ja Pohjois-Karjalasta
eteldan, Kaakkois-Suomeen ja Suomenlahden sa-
tamiin suuntautuvia kuljetuksia, mika nakyy myos
kuljetusten suuntautumisessa ja maarissa. Valtatien
5 parantamishankkeet Mikkelin etel&- ja pohjoispuo-
lella voivat lisata edelleen Pohjois-Karjalasta etelaan
seudun kautta suuntautuvia kuljetuksia. Runsaasti
suurelta osin paatiestdlle sekd taajamiin sijoittuvia
kuljetuksia synnyttavat myds palvelusektorin osalta
mm. kaupan toiminnot.

Vahaliikenteisen tieston merkitys on seudun kuljetus-
ten kannalta erittdin suuri (mm. maa- ja metsatalous,
puunhankinta, maitokuljetukset ym.). Mahdolliset
muutokset rekkojen sallituissa kuormissa (60 tonnis-
ta 74 tonniin) tulevat osaltaan paitsi lisaéamaan ties-
ton rasitusta myds vaikuttamaan eri kuljetusmuoto-
jen kilpailukykyyn. Pientiestt on tarkea myds seudun
kannalta tarkeélle vapaa-ajan asumiselle ja matkai-
lulle, vakituisen haja-asutusalueen asutuksen ohella.
Mahdollisen bioenergian kuljetusten lisdantymisen
myotéa tulee pientiestén kuormitus tulevaisuudessa
lisd&dntymaan. Lisdksi terminaaliverkon kehittami-
sen merkitys tulee kasvamaan. Samaan suuntaan
vaikuttavat myds maatilojen keskittyminen ja tilako-
kojen kasvu, mika nékyy haja-asutusalueen tiestolle
suuntautuvien kuljetusten yksikkdkokojen kasvussa.

Seudun aluelogistiikassa ja logistiikkayhteistydon ke-
hittamisessa on paljon mahdollisuuksia. Synergia-
hy6tyja voidaan saavuttaa mm. keskittamalla logis-
tiikkkatoimintoja ja mahdollistamalla nain esimerkiksi
erilaisten logistiikkaan liittyvien tukipalvelujen kehit-
tyminen. Mikkelin ratapihan puutavaran lastausalue
tulee jatkossa siirtda alueelta pois, jotta Satama-
lahden alueelle suunniteltua maankayttéa voidaan
kehittdd. Vireilla on myos edella mainittu puu- ja
bioenergia-alan logistiikkakeskuksen toteuttaminen
Ristinan Pellokseen seka elintarvikealan logistiik-
kakeskuksen toteuttaminen Juvalle. Seudun sijainti
suhteessa keskeisiin likenneverkkoihin ja muuhun
[td&-Suomeen seka etdisyys mm. Helsingista antaisi



mahdollisuuksia seudun logistisen aseman parem-
paan hyédyntamiseen.

Kuljetusten suuntautuminen toisaalta voimakkaasti
paateille ja -radoille, mutta myds alemman tieverkon
suuri merkitys luovat haasteita em. muutospaineiden
ohella likennejarjestelméan rahoituksen ja kehittamis-
toimenpiteiden suuntaamiseen. Ongelmana on osin
my06s seudulle tulevien/seudulta l&htevien kuljetus-
ten epatasapaino.

Yritysten ja logistiikan toimintaymparistoon vaikutta-
vat voimakkaasti paikallisten muutosten ohella myos
globaalit trendit ja muutospaineet. Liikennejarjes-
telmén tulee pystya vastaamaan em. muuttuneisiin
tarpeisiin seka tukea osaltaan elinkeinoelaman kil-
pailukykya ja talouskasvun paikallisia edellytyksia
seka mahdollistaa koko seudulle tasapainoiset ke-
hittymismahdollisuudet. Elinkeinoeldaméan kilpailuky-
vyn parantaminen ja tata kautta uusien tydpaikko-
jen luominen ovat perusedellytys Mikkelin seudun
vaestomaaran ja elinvoimaisuuden sailyttamiselle
ja lisdamiselle. Mahdollisuuksia laajamittaisiin suu-
riin uusinvestointeihin ei kuitenkaan juuri ole, vaan
logistisia kustannuksia tulee pystya alentamaan mm.
yhteisty6té ja toimintamalleja kehittamalla.

3.3 Yhdyskuntarakenne ja ihmis-
ten lilkkumistarpeet

Mikkeli on seudun ja koko maakunnan suurin ja
monipuolisin kuntakeskus, jonka ymparille seudun
keskeisimpien tieyhteyksien varteen seudun muut
kunnat sijoittuvat. Kunnat sijaitsevat suhteellisen eril-
laén toisistaan eika kuntakeskusten valiin sijoitu yh-
tendisia taajama-alueita. Haja-asutusalueen asutus
sijoittuu seudulle jarvien ohjaamana suhteellisen ta-
saisesti. Mikkelin keskusta lahiymparistdineen muo-
dostaa seudun yhdyskuntarakenteen kehittymisen ja
tiivistamisen kannalta téarkean potentiaalin.

Yhdyskuntarakenteessa tapahtuneiden muutosten
keskeisimpiin piirteisiin on Mikkelin seudulla — valta-
kunnallista kehitysta vastaavasti - kuulunut taajama-
alueiden laajentuminen ja niiden asukastiheyden
pienentyminen. Taajamien hajautumisen selkein
muoto ovat olleet taajamien reuna-alueiden alhaisen
tiheyden pientalovaltaiset taajama-alueet. Alueita
on syntynyt nauhamaisina ketjuina likenneyhteyksi-
en suuntaisesti. Mikkelin seudulla ilmidé on selvasti
havaittavissa, asukasmaaréd on kasvanut erityises-
ti Mikkelin ymparistossa valtateiden 5 ja 13 varsilla
seka myods pienempien kuntien keskustaajamien
reuna-alueilla. Aivan viime aikana eivat taajamat ole
kuitenkaan enéé laajenneet nopeasti, vaan rakenta-
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Kuva 7. Elinkeinorakenteen kehitys Mikkelin seudun kunnissa.
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minen on suuntautunut hajarakentamisena jo aiem-
min valjemmin rakennetuille alueille. Viime vuosina
jo puolet Mikkelin seudun uudisrakentamisesta on-
kin suuntautunut haja-asutusalueille. Kehitys nékyy
myds Mikkelin seudulla taajamien asukastiheydessa,
joka on laskenut kolmanneksen vuodesta 1980.

Vuonna 2005 Mikkelin seudun vaestosta 68 % asuli
taajamissa, tosin kuntien valilla on suuria eroja. Esi-
merkiksi Mikkelissé taajamavaeston osuus on lahes
84 % ja Hirvensalmella ja Pertunmaalla alle 40 %.

Edella mainitut yhdyskuntarakenteen ominaisuudet
ja kehityssuunta (kuvat 8-9) nakyvat myds vahvasti
ihmisten liikkumistarpeissa ja liikkumisen suuntautu-
misessa. Se, missa ja minkalaisessa ymparistossa
ihmiset asuvat, korreloi autonomistuksen, autonkay-

ton ja likkumisen maaran suhteen. Pientalovaltaisten
ja haja-asutusalueiden vaesto liikkuu henkildautolla
selvasti enemman kuin taajamien kerrostalovaltai-
silla ja palveluiltaan vahvoilla alueilla asuvat. Kes-
kustapalvelujen alueet ja palvelutaajamat ovat kul-
kutapajakaumaltaan keskimaaraisesti selvasti muita
alueita edullisempia. Matkat ovat lyhyempia ja pai-
vittéisten palvelujen hyva saavutettavuus nakyy ka-
velyn ja pyorailyn maarassa. Rakenteeltaan selvasti
valjemmissa asutustaajamissa, joiden maara on jat-
kuvasti kasvanut, seka etenkin haja-asutusalueilla
henkildauton rooli liikkumisessa kasvaa selvasti.
Haja-asutusalueilla henkildauton kayttd on muiden
likennemuotojen puuttuessa kaytannén pakko. Yh-
dyskuntarakenteen ja liikkumisen vuorovaikutusta
kuvaava vuoden 2005 tietojen perusteella tehty Mik-
kelin seudun vydhykejako on esitetty kuvassa 10.
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Kuva 8. Asukasmaaréat ja kylat vuonna 2009.
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Taajamien asutustiheys 1980-2009
(asukasta / km?)
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Kuva 9. Taajamien asukastiheyden kehitys 1980—-2009 (YKR-aineisto © SYKE ja Tilastokeskus).
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Kuva 10. Mikkelin seudun vy6hykejako (2005). Lahde: SYKE.
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Vuosien 1990-2005 kehitystéa tarkasteltuna on kau-
punkirakenteen kasvu hieman laajentanut jalankulun
reunavyohykettd, mutta valtaosa uudesta taajama-
alueesta on kuitenkin sijoittunut autovyohykkeelle.
Vastaavalla ajanjaksolla on myés edella kuvattu asu-
kastiheys laskenut autovydhykettd lukuun ottamatta
kaikilla vyohykkeilla. Jalankulkuvythykkeen asukas-
tiheys nousee yli 50 asukkaaseen/ha vain pienella
alueella. Vastaavasti kannattavan joukkoliikenteen
ehtona pidetty 20 asukasta/ha ei tayty joukkoliiken-
nevybhykkeen alueilla. Autovythykkeella asukasti-
heys on ollut keskim&arin vain 4 asukasta/ha.

Seudun autoistuminen

Liikkumiseen kaytettavissa oleva aika on keskeisin
likkumista ohjaava tekija. Esim. paatiestdn kehitta-
minen johtaa usein yhdyskuntarakenteen hajaantu-
miseen ja autoistumiseen, kun yha kauempana si-
jaitsevat alueet ovat saavutettavissa henkildautolla
entistd nopeammin. Toisaalta em. parantaminen on
tukenut ja tukee seudun kilpailukykya ja eri alueiden
houkuttelevuutta. Liikkumistarpeet ja -mahdollisuu-
det ohjaavat yhdyskuntarakenteen kehittymista. Ta-
mén vuoksi myds maankayton suunnittelun kannalta
on erittain oleellista, miten liikennejarjestelman kehit-
tamista linjataan.

Viime vuosina kehitys on kulkenut Mikkelin seudulla
yh& enemman autoistuvaan suuntaan, mik& on ollut

havaittavissa niin liikkumisen tunnusluvuissa kuin
seudun autokannan kehittymisessa ja kotitalouksien
autoistumisessa. Autoistuminen on valtakunnallinen
trendi, joka on ollut suurelta osin seurausta kotitalo-
uksien elintason kasvusta sekd myds yhdyskunta- ja
palvelurakenteen kehityksestd. Autoistumista ruok-
kivat myts monet muut tekijat, esimerkiksi ihmisten
asenteet ja arvostukset, vaestorakenne, verotuskay-
tannot seka joukkoliikennejarjestelman palvelutaso.
Mikkelin seudulla autonomistus on koko maan kes-
kiarvoa korkeampi ja se on myds kehittynyt 2000-lu-
vulla koko maata voimakkaammin. Mikkelin seudun
autoistuneimpia kuntia ovat Pertunmaa, Mantyharju
ja Hirvensalmi. Kokonaisuutena autoistuminen on
ymparyskunnissa hieman voimakkaampaa kuin Mik-
kelissa. Erityisesti haja-asutusalueilla on autoistumi-
nen ollut kdytannén pakko.

Autottomien kotitalouksien maara on jatkuvasti las-
kenut, vastaavasti kahden tai useamman auton ko-
titalouksien maéara on kasvanut. Vuonna 2005 perati
lahes kolmanneksella kotitalouksista oli kaksi tai use-
ampia autoja kaytdssaan. Valtakunnallisen henkilo-
likennetutkimuksen mukaan eteldsavolaiset tekevat
matkoistaan noin 65 prosenttia ja matkasuoritteesta
lahes 80 prosenttia henkildautolla, joko kuljettajana
tai matkustajana. Kevyen liikenteen osuus paivittai-
sistd matkoista on noin 30 % ja joukkoliikenteen noin
5 %.

Henkil6auton omistuksen kehitys 2000-luvulla
(henkildautoa / 1000 asukasta)
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Kuva 11. Autonomistuksen kehitys 2000-luvulla.

|  Mikkelin seudun liikennejarjestelméasuunnitelma




Tarkasteltaessa autoistumista em. vyohykejaolla né-
kyy vybdhykkeiden erilaisuus selkeasti. Jalankulku-
vybhykkeen autoistumisaste on muita vyohykkeité
alhaisempi, mutta autollisten asuntokuntien osuus on
noussut ko. vydhykkeellakin yli 50 %:n. Autovydhyk-
keella autollisia asuntokuntia on l&hes 90 %. V&hin-
téan kahden auton asuntokuntien osuus on kasvanut
selkeimmin autovyodhykkeelld, kun taas jalankulku-
vybhykkeellad vahintd&dn kahden auton asuntokuntien
osuus on alle 10 %.

Palvittaistavarakaupan
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*  g.man
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Jalankulun reunavy binke
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Palvelurakenne

Yhdyskuntarakenteen muutoksen myoéta ja suurelta
osin siihen littyen myos Mikkelin seutua on kosketta-
nut kaupan rakennemuutos, mikad on nakynyt muun
muassa arjen likkumisen kannalta téarkean paivittais-
tavarakaupan keskittymisena suuriin yksikdihin, [&hi-
kauppojen vahentymisena ja myymalaverkon har-
venemisena. Kuntakeskukset ovat edelleen oman
kuntansa voimakkaimpia palvelukeskittymia, mutta

Kuva 12. Paivittaistavarakaupan sijoittuminen vydhykkeittain (v. 2005). Lahde: SYKE.
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entistd suurempi osa asiointilikenteesta suuntautuu
Mikkeliin ja Puumalasta osin Savonlinnaan ja myos
Imatralle kattavamman ja monipuolisemman palve-
lutarjonnan johdosta. Kun aikaisemmin oltiin huoles-
tuneita kylien peruspalveluista, nykyisin myds vaes-
tépohjaltaan pienten kuntakeskusten palvelut ovat
uhattuina. Palvelurakenteen muutosten myéta osaa
kuntakeskuksista ja taajama-alueista leimaakin jo
toiminnallinen yksipuolistuminen.

Vaeston vaheneminen haja-asutusalueilta ja keskit-
tyminen taajamiin on vaikuttanut osaltaan Mikkelin
seudun palveluverkon harvenemiseen. Palveluver-
kon harvenemiseen ovat vaikuttaneet myoés palve-
lujen haun suuntautumisessa eli ihmisten asiointi-
kulttuurissa tapahtuneet muutokset. Nykyisin suuret,
etenkin Mikkeliin keskittyneet ostoskeskukset, auto-
marketit ja erityiskaupan keskittymat houkuttelevat
autoilevia asiakkaita kaikkialta seudulta ja myos koko
maakunnasta. Omassa kuntakeskuksessa asioidaan
yha harvemmin. Toisaalta Mikkelissa palvelut ovat
keskittyneet em. jalankulkuvythykkeelle ja keskus-
tan alue on my6s kaupunkiseudun merkittavin tyo-
paikkakeskittyma.

Liikkumistarpeita kasvattaa voimakkaasti myds julki-
sen palveluverkon harveneminen ja keskittyminen.
Yhdessd haja-asutusalueen joukkoliikenteen heik-
kenemisen kanssa on tama johtamassa palveluiden
saavutettavuuden voimakkaaseen heikkenemiseen,
vaikka sahkoisten palvelujen lisdéantyminen voi osal-
taan kompensoida muutoksia. Henkildautoilun rooli
korostuu em. kehityksen myoéta haja-asutusalueilla.

TyOpaikat ja pendeldinti

Mikkelin seudun tyopaikoista kaksi kolmasosaa si-
jaitsee Mikkeliss&, mik&d nékyy myods kehyskuntien
tydpaikkaomavaraisuudessa ja tydssakaynnin suun-
tautumisessa. Pendeldintilikenne on erityisen voi-
makasta Mikkelin seudun kehyskunnista Mikkeliin.
Erityisesti Juvalta ja Ristiinasta kdydaan paljon tois-
sa Mikkelissa. Pendeldintilikenne myds muista seu-
dun kunnista Mikkeliin sek& my0s toiseen suuntaan
on vilkasta. Erityisesti Ristiinassa kaydaan toissa
paljon Mikkelistd. Myods kehyskuntien valilla on pen-
deldintilikennettd esim. Mantyharjulta Pertunmaal-
le ja Ristiinaan. Pienia tydssakayntivirtoja on myos
seudun reunakunnista naapuriseuduille/-maakuntiin,
Savonlinnasta Mikkeliin sekd kasvavassa maarin
myds Mikkelista padkaupunkiseudulle ja naapurikau-
punkeihin.

Huomattavaa on, ettd seudun ydinalueen tyopai-
koista lahes 80 % sijaitsee jalankulku-, jalankulun
reuna- ja joukkoliikennevythykkeilla. Asuinalueilta
eri vyohykkeille suuntautuvia tydmatkoja on kuvattu
taulukossa 2.

Taulukko 2. Liikkumisvythykkeiden valisten tydmatkojen suhteellinen suuntautuminen asuinalueilta eri vyohyk-

keille vuonna 2005 (YKR/SYKE/KO).

2005 TYOSSAKAYNTIALUE
SUHT jalankulku |jalankulun |joukko- auto
liilkenne
ASUINALUE Laajalampi Lehmuskyla- Tuppurala-
Rantakyla Peitsari

jalankulku 39,1 11,9 2,1 8,5 6,6 14,3
jalankulun reuna 34,3 17,1 1,8 8,0 6,0 15,5
joukkoliikenne Laajalampi 29,8 11,9 7,3 9,0 3,8 15,4

Lehmuskyla-Rantakyla 30,0 12,8 2,5 15,9 4,2 15,5

Tuppurala-Peitsari 31,6 11,5 2,2 8,3 10,7 18,2

auto 28,5 12,1 1,8 12,3 5,8 21,9
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Kuva 13. Kuntien valinen tydssakaynti Etela-Savossa.
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Haja-asutusalueet

Haja-asutusalueiden sailyttaminen elinvoimaise-
na ja kilpailukykyisena on valtakunnallinen ja myo6s
Mikkelin seudun kannalta tarkeéa tavoite, jonka kes-
keisimpia edellytyksid ovat maaseudun negatiivisen
vaestokehityksen katkaiseminen, peruspalveluiden
turvaaminen ja tieston kulkukelpoisuus kaikkina vuo-
denaikoina. Haja-asutusalueella liikkuminen edellyt-
tdd oman auton kayttdd joukkoliikenteen jatkuvan
vahenemisen my6ta. Alemman tieverkon (yksityistiet
mukaan lukien) merkitys on suuri haja-asutusalueel-
la liikkumisen, mm. ty6paikkojen ja palvelujen saavu-
tettavuuden kannalta. Haasteena on se, miten autot-
tomien asumis- ja liikkumismahdollisuudet voidaan
turvata haja-asutusalueilla edes peruspalvelutasoi-
sesti sekd miten liikennejarjestelmaa ja yhdyskunta-
rakennetta kehittamalla voidaan tukea haja-asutus-
alueiden kestavaa liikkumista ja asumista seka mm.
tavoitteita vanhenevan vaestdn kotona asumisesta ja
selvidmisesta.
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Vapaa-ajan asutus

Mikkelin seutu kuuluu Suomen vesistorikkaimpaan
Etela-Savon maakuntaan, jossa vapaa-ajan asutuk-
sella on erittéain merkittava ja jatkuvasti kasvava ase-
ma. Mikkelin seudun kesamaokkien ja loma-asuntojen
painopisteita ovat suurimmat vesistdalueet; Saimaa
seka eramaajarvet Kyyvesi ja Puula. Lisaksi mm.
Mantyharjun ja Pertunmaan ymparistéssa on lukui-
sia pienempia jarvid. Vuodesta 1990 on Suomen
kesamokkikanta kasvanut eniten Etela-Savossa ja
Mikkelin seudullakin jokaisessa kunnassa. Kehityk-
sen voidaan ennakoida jatkuvan. Lisdksi yh& use-
ampi kesamokki rakennetaan taysilla mukavuuksilla
varustetuksi kakkosasunnoksi, mika tulee lisédméaan
mokkien kayttdaikaa. Myos maokkilaisten halukkuus
etatydbhon on kasvanut. Tulevaisuudessa voi myos
taajamiin sijoittuvan kakkosasumisen merkityksen
arvioida kasvavan, mik& osaltaan voi tukea pienem-
pien kuntakeskusten elinvoimaisuuden sailyttamista.
Vapaa-ajan asutuksen suurta merkitysta kuvaa se,
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ettd suurimmassa osassa kunnista asukasmaaré on
kesdisin 2-3-kertainen vakituiseen asukasmaaraan
verrattuna. Vapaa-ajan asujat ndhdaankin seudulla
tarke&dnd keinona vahvistaa kuntien elinvoimaa ja
varmistaa palveluiden sailyminen nykytasolla. Va-
paa-ajan asutusta on kuitenkin niin kattavasti koko
alueella, ettd mokkilikenteen nékokulmasta erityi-
sen tarkeita yhteysvaleja tai likennesuuntia ei voida
maarittaa.

Vapaa-ajan/kakkosasumisen synnyttama liikenne tu-
keutuu lahes taysin henkildauton kayttdon mm. mat-
koihin liittyvan tavarankuljettamistarpeen johdosta.
Kesaaikoina ko. potentiaali voisi kuitenkin pienelta
osaltaan tukea haja-asutusalueen joukkoliikenteen
sailyttdmista. Vapaa-ajan asutuksen erityistarpeet
tulee ottaa huomioon myds tarkasteltaessa vahalii-
kenteisen tieston merkitysta.

Suuri osa vapaa-ajan asuntojen omistajista on seu-
dun ja koko maakunnan ulkopuolelta, jolloin yhtena
suurena haasteena nousee esille joukkoliikenteen
suoriteosuuden lisddminen padkaupunkiseudun ja
Mikkelin seudun vélisessa vapaa-ajan liikenteessa.
Pitkdn matkan henkildautoliikenne, joka on péaasi-
assa vapaa-ajan liikennettd, aiheuttaa noin 40 %
likenteen hiilidioksidipaastoista Suomessa. Nah-
tavissa ei kuitenkaan ole sellaisia muutoksia, joillla
suoriteosuuden kasvattamista voitaisiin l&hitulevai-
suudessa pitaa realistisena.

Laajakaistaverkon kehittdminen

Etela-Savon maakuntaliitto on kaynnistanyt Laaja-
kaista kaikille- hankkeen, jolla pyritdédn tukemaan
nopeiden laajakaistayhteyksien toteuttamista haja-
asutusalueille. Hanke on osa valtakunnallista vuo-
den 2015 loppuun kestavaa hanketta. Tavoitteena
on, ettd yli 99 prosenttia Suomen ja siten myds Ete-
l&-Savon vakituisista asunnoista on tuolloin huippu-
nopeiden tietoliikenneyhteyksien ulottuvilla.

Laajakaista kaikille -hankkeessa keskitytaén 100
Mbit/s yhteyksien (runkoverkko) hankesuunnitteluun
sekéa rakentamiseen haja-asutusalueille julkisen tuen
avulla. Operaattorien kiinnostus tuen hakemiseen on
ollut viime aikoina kuitenkin vahaista, mika voi vaa-
rantaa asetettujen tavoitteiden toteutumisen.

| Mikkelin seudun likennejarjestelméasuunnitelma

Kuva 14. Laajakaista kaikille-hankkeen tukikelvotto-
mat alueet.

3.4 Illmastonmuutos

llImastonmuutoksen hillinnan merkitys yhdyskuntien
kehittdmista ohjaavana tekijana kasvaa jatkuvasti,
kun kansainvéliset tavoitteet ja sopimukset lisdavat
tarvetta kasvihuonekaasupaastoja vahentaville toi-
menpiteille. Sopimusten velvoitteet koskevat seka
kasvihuonekaasupaéastojen pienentamista etta ener-
giatehokkuuden lisdamista ja uusiutuvien energia-
lahteiden osuuden kasvattamista. Mikkelin seudulla
osana Etela-Savoa on mm. uusiutuvien energialédh-
teiden osuus jo nykyisin koko Suomenkin mittakaa-
vassa korkea.

Etela-Savon kulutusperusteiset kasvihuonekaasu-
paéastot olivat vuonna 2005 noin 1,21 milj. th CO2ekv
(likenteen osuus 37 %). Vuonna 2000 paastot olivat
noin 1,27 milj.tn CO2ekv (liikenteen osuus 39 %). Lii-
kenteen paastoista tieliikenne muodostaa noin 75 %.
Autoistumisen myo6ta liikenteen paastot ovat olleet
lievasti nousussa. Etelasavolaisen kasvihuonepaas-
tét olivat vuonna 2005 noin 7,5 th CO2ekv/asukas,
mik& on asukasta kohden noin puolet koko maamme
keski-arvoista

Liikennejérjestelman kehittdmisen nakdkulmasta on
toisaalta kyse ilmastonmuutoksen hidastamisesta
kasvihuonekaasujen péaéastdjen vahentdmisen kaut-
ta ja toisaalta ilmastonmuutoksen mukanaan tuo-
miin haasteisiin (ilmaston lampeneminen, sateisuu-
den lisdantyminen, jne.) varautumisesta. Liikenteen
paastdja vahennetdan kilometrikohtaisia paéastoja
pienentamalla ja vahentamalla liikennesuoritetta.



Liikennesuoritteen maéara ei ole Mikkelin seudulla
ensisijainen ongelma, mutta liikkumistarpeiden jar-
kevoittdminen on myds seudun kannalta jarkevaa.
Suoritteiden pienentamiseen vaikutetaan etenkin
maankayton suunnittelulla, mutta my6s ymparistoys-
tavallista liikkkumista ja kuljettamista suosimalla. Il-
mastonmuutoksen huomioonottaminen maankayton
suunnittelussa edistdd myos turvallisen, terveellisen
ja viihtyisan asuinympadriston muodostamista seka
energiatalouden ja yhdyskuntatalouden kannalta
edullista ja kestavaa rakentamista. Toisaalta ajoneu-
voteknologian kehittymisella tulee myds olemaan
merkittéva vaikutus liikkenteen paastdjen vahentami-
seen.

Paljon riippuu myds ihmisten omasta toiminnasta.
Yksilot voivat vaikuttaa paadstokuormaansa asuin-
paikka- ja kulkutapavalinnoillaan. Liikkumisen pai-
nopistettad tulisi siirtdd henkildautoilusta vdhemman
paastoja aiheuttaviin kulkutapoihin. Tama ei kuiten-
kaan onnistu, jos henkildautolle korvaavia kulkuta-

poja ei pystyta liikennejarjestelméan kehittdmisen
keinoin jarjestamaan - tama koskee erityisesti haja-
asutusalueita.

IlImastonmuutoksen vaikutuksiin sopeutumisen na-
kokulmasta haasteet ovat vahintaankin yhta suuret
kuin ilmastonmuutoksen hillitsemisen kannalta. II-
mastonmuutoksen vaatimat toimenpiteet koskettavat
etenkin infrastruktuurin kestavyytta ja hairiotilantei-
den hallintaa seké tiedottamista hairidista ja poik-
keusjarjestelyista. lImastonmuutoksen vaikutukset
kohdistuvat koko lilkkennejarjestelméan, mutta niiden
merkittavyys vaihtelee liikennemuodoittain. limas-
tonmuutosten vaikutusten ja niihin sopeutumisen
kannalta liikennejarjestelman eri osat ovat myos
haavoittuvuudeltaan erilaisia. Erityisesti tielikenteen
on arvioitu olevan herkkéa ilmastonmuutokselle, mika
mm. tavaraliikenteen osalta tulee asettamaan haas-
teita kuljetusketjun kokonaisvaltaiselle hallinnalle eri-
laisissa hairidtilanteissa.

(

on kasvanut.

velukeskittyméana kasvaa jatkuvasti.

Keskeisia toimintaympariston viimeaikaisia muutoksia ovat olleet:

- Vaestd vahenee, vanhenee ja keskittyy. Haja-asutusalueiden asutus vahenee.

- Taajama-alueet ovat laajentuneet ja asukastiheydet laskeneet.

- Seudun autoistuminen on ollut viime vuosina voimakasta. Kahden auton talouksien méaara

- Palvelurakenne on voimakkaasti keskittyméassa. Mikkelin merkitys seudun tydpaikka- ja pal-

- Vapaa-ajan/kakkosasumisen merkityksen kasvu jatkuu.
- llmastonmuutoksen hillinnén ja siihen varautumisen merkitys korostuu.

Kuva: Ulkokuva Oy




26

4 LIKENNEVERKOT

Mikkelin seudun liikenneverkon ja saavutettavuuden
rungon muodostavat valtatiet 5 ja 13 seka Savon rata.
Valtatien 5 merkitys on suuri pohjois-etelasuuntaise-
na seudun sisaista ja lapikulkuliikennettéa seka kulje-
tuksia palvelevana yhteytena. Valtatien 13 merkitys
on kasvamassa seudun maankayton kehityksen ja
Pietarin suunnan merkityksen kasvun myota. Savon
radan merkitys on keskeinen niin henkildliikenteen
kuin kuljetusten suhteen — paitsi padkaupunkiseudun
jatkossa entistd enemman mydés Pietarin suuntaan.
Rataverkkoa taydentaa vahaliikenteinen, elinkeino-
elaméan kuljetustarpeiden hoitamiseksi tarkea Mynt-
tila-Ristiina -rata.

Tieverkon osalta ovat tarkeitd myos poikittaiset/sata-
miin johtavat valtatiet 14 ja 15 sekéa kantatiet 62 (Imat-
ran suuntaan) ja 72 (Pieksaméen suuntaan). Edella
mainittujen teiden merkitys on ité-lansisuuntaisen
likenteen vaylind, poikittaisina Pietarin suunnan yh-
teyksind ja toisaalta myts seudun kuntakeskusten
valisind/Mikkeliin johtavina yhteyksina suuri. Seudul-
la on myds useita kuntakeskusten valista liikennetté
valittavia ja kuntakeskuksista valtatielle 5 johtavia
seututeitd, joiden merkitys on kuntayhteistydn tiivis-
tymisen ja my0s kuntaliitosten my6td kasvamassa.
Suuri osa seudun valtateidenkin liikenteesta on seu-
dun sisdisté liikennetta.

Vesiliikenteen osalta muodostavat Ristiinan Pellok-
seen asti ulottuva ja Puumalan kautta kulkeva sy-
vavayla sekd Mikkeliin saakka ulottuva yhdysvayla
satamineen ja laitureineen rungon vesiliikenteen
hoitamiselle. Mikkelin seudulla on Pelloksen ja Puu-
malan syvasatamien liséksi teollisuuslaitosten omia
satamia, henkildliikenne- ja vierassatamia ja mm. ui-
ton pudotuspaikkoja. Lentoliikenteen osalta palvelee
Mikkelin lentoasema hyvin nykyisia ja mahdollisesti
kasvaviakin tarpeita, varsinkaan kun asemalta ei len-
netéd endd saanndllista reittilikennettd. Lentoasema
on nykyisin kaupungin yllapitama.

Verkkojen ja eri liikennemuotojen solmupisteiné ovat
tarkeitd joukko- ja tavaraliikenteen terminaalit (mm.
Mikkelin matkakeskus ja ratapiha) seka niiden yhte-
ydet. Verkot terminaaleineen muodostavat rungon
seudun saavutettavuudelle. Logistiikkakeskuksia ei
seudulla ole. Mikkelin ratapihan puutavaran lastaus-
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alue ei Liikenneviraston selvityksen mukaan ole pit-
kalla tahtaimella enaa tarpeen.

Mikkeli on seudun liikenteellinen solmupiste. Kuntien
sijainti keskeisiin liikenneverkkoihin nédhden vaihte-
lee. Valtateiden 5 ja 13 sek& Savon radan vaikutus-
alueella olevat kunnat hyotyvat sijainnistaan parhai-
ten.

Liikenneverkkojen kattavuus on kokonaisuutena riit-
tava, mutta niiden tasossa ja kunnossapidossa esiin-
tyy puutteita kéynnissé olevista/valmistuneista pa-
rantamishankkeista huolimatta useilla yhteysvaleilla,
mm. valtatiella 5 Mikkelin kohdalla ja valilla Mikkeli-
Juva seka valtatiella 13 valilla Mikkeli-Ristiina. Savon
radan nopeiden junayhteyksien kehittamista tulisi jat-
kaa. Alemman tieverkon hoidon ja yllapidon haasteet
ovat jatkuvasti kasvaneet eikad rahoituksen niukkuus
ja valtakunnallinen kehitys tule tata helpottamaan.
Laajemminkin liikennejarjestelman rahoitus kohdis-
tuu entistd voimakkaammin paivittdisen liikenngi-
tavyyden seka joukko- ja henkildliikennepalvelujen
peruspalvelutasoiseen turvaamiseen, jolloin liiken-
neverkkojen kehittamiseen kaytdssa oleva rahoitus
on jatkuvasti pienentynyt.

Osa kuntakeskusten l&api kulkevista vaylista on yhdys-
tieluokkaisia asemakaava-alueilla olevia maanteita,
joiden osalta kaynnistetaan lahivuosina maankaytto-
ja rakennuslain mukaiset asemakaavamuutokset ja
kaduiksi muuttamisen vaatimat kadunpitopaéatéspro-
sessit. Pienempien kuntien katuverkko on rakentu-
nut asutuksen ja muun maankayton ohjaamana; osin
maankayton hajanaisuus on johtanut myds katuver-
kon hajanaisuuteen ja laajuuteen. Yhdyskuntaraken-
teessa tapahtunut hajaantuminen on tahan asti joh-
tanut myos vaylaverkoston hajaantumiseen.

Kevyen liikenteen verkolla esiintyy yhteyspuutteita
erityisesti taajamien reuna-alueilla. Puutteita esiintyy
niin koulureiteilla kuin taajamien verkoston yhdista-
vyydesséa ja kunnossapidon tasossa — niin Mikke-
lissa kuin myds muissa kuntakeskuksissa. Tarpeita
olisi my6s haja-asutusalueille sijoittuvien kevyen lii-
kenteen yhteyksien kehittdmiseen, mutta niiden to-
teuttaminen ei ole nykyisilla resursseilla mahdollista.



Vahaliikenteisen tieverkon merkitys on elinkeinoela-
man ohella erittdin suuri myds matkailulle, vapaa-
ajan asutukselle ja kakkosasumiselle seka ylipaa-
taan haja-asutusalueella asumisen mahdollisuuksille
ja liikkumiselle. Vahéaliikenteinen tieverkko muodos-
taa suuren osan tieverkon pituudesta asettaen tata
kautta merkittavan haasteen tieston hoidon ja ylla-
pidon tasolle ja kustannuksille. Erityisen haasteelli-
seksi on nousemassa paallystetyn vahaliikenteisen

tieverkon kunnon kehittdminen — tai edes sailyttami-
nen. Myds yksityistiestoverkko on laaja muodostaen
haja-asutusalueen lilkenneverkon hiussuoniston.
Yksityistiestd on haja-asutusalueella asuville ja liik-
kuville olennaisen tarkea. Vastaavasti myds metsa-
autotiest6 muodostaa puunhankinnan osalta ensim-
maisen "kannolta tehtaalle™-kuljetusketjun osan, mita
ilman koko kuljetusketju ei toimi.
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Kuva 15. Mikkelin seudun keskeinen liikkenneverkko.

( )

Seudun liikenneverkon erityispiirteité ovat:

- Mikkelin seudun liikenneverkon seka samalla seudun saavutettavuuden rungon muodos-
tavat valtatiet 5 ja 13 sekd Savon rata. Poikittaisten valta- ja kantateiden merkitys on myds
suuri — erityisesti seudun sisaisen liikenteen kannalta.

- Valtatien 13 merkitys on kasvamassa seudun maankaytén kehityksen ja Pietarin suunnan
liilkenteen myota.

- Mikkeli on seudun liikenteellinen solmupiste.

- Liikenneverkkojen kattavuus on riittdva, mutta kunnossa on puutteita.

- Lento- ja vesiliikenteen rooli on seudulla vahainen.

- Merkittavin kehittdmistarve sijoittuu valtatielle 5 Mikkelin kohdalle seka vélille Mikkeli-Juva.

L J
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5 LIKENNEJARJESTELMAN PALVELUTASOANALYYSI

51 Ihmisten litkkuminen
5.1.1 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on seudulla pieni,
arviolta vain noin viiden prosentin luokkaa. Joukko-
likenteen merkitys on kuitenkin suuri erityisesti niin
seudun sisaisilla Mikkeliin suuntautuvilla ja kunta-
keskusten vélisilla opiskelu- ja koulumatkoilla seka
pidemmilla tyo- ja vapaa-ajan matkoilla kuin myos
muun muassa seudun saavutettavuuden suhteen.
Mikkelin paikallislikenteen tarjonta on usealle kéayt-
tajaryhmalle tarke&aéa. Joukkoliikenteen tarjonnan tur-
vaaminen ja kehittdminen on myds seudun rakenne-
mallitydn linjausten tukemiseksi téarkeaa.

Mikkelin seudulla henkiléliikennetta palvelevat linja-
auto- ja junaliikenne. Linja-autoliikenteen tarjonta
muodostuu Mikkelin paikallislikenteesta ja palvelu-
likenteesta seka pitempimatkaisesta kuntien vali-
sesta vakiovuoro- ja pikavuoroliikenteesta. Mikkelin
paikallislikennetta liikennoidéaan kuudella linjalla.
Palveluliikennettd ajetaan Mikkelin keskustan alu-
eella yhdeksalla linjalla, joilla kullakin likenndidaan
kaksi kertaa paivassa. Muissa kunnissa on jarjestet-
ty haja-asutusalueille kuntakeskuksessa asioinnin
turvaavaa kutsu- ja linjataksiliikennettd. Mikkelin ja
Ristiinan valilla on my6s ELY-keskuksen ostoliiken-
teend kutsujoukkoliikennetta. Vakiovuoroliikennetta
on Mikkelistd paéateiden suuntiin. Kuntakeskusten
vélisen linja-autolilikenteen vuorotarjonta on tiheinta
yhteysvaleillda Juva—Mikkeli ja Ristiina—Mikkeli. Seu-
dun ulkopuolelle suuntautuva pikavuoroliikenteen
vuorotarjonta on paras Mikkelistd Lahden kautta
paakaupunkiseuduille suuntautuvilla linjoilla seka
Varkauteen suuntautuvassa liikenteessa.

Linja-autoliikenteen aikataulusuunnittelun lahtékoh-
tana ovat koulu-, opiskelu- ja tyématkat. Paateiden
varsilla tarjontaa lisdavat pitkdn matkan linja-auto-
vuorot, mutta paateiden liikenteen vaikutusalueen ul-
kopuolisilla alueilla liikennetarjonta koostuu péaosin
koululaiskuljetusten varassa olevasta liikenteesta.
Koululaiskuljetuksilla on keskeinen rooli myds kun-
takeskusten valisesséa liikenteessa. Liikennetarjon-
ta on viikonloppuisin selvasti arkipaivia vahaisem-
paa ja monilla yhteysvaleilla se puuttuu kokonaan.
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Myds kesaaikaan liikennetarjonta on vahaista. Haja-
asutusalueen joukkoliikenne on kuitenkin jarjestetty
paaosin jo ns. kyytitakuun periaatteiden mukaisesti,
kysyntda vastaavana. Liikenne ei kuitenkaan mah-
dollista paivittaista tyossakayntia Mikkelin, Ristiinan
ja Hirvensalmen kuntakeskusten ja paéateiden vaiku-
tusalueella olevia alueita lukuun ottamatta. Seutulii-
kenteen paayhteyksien suuntautuminen ja vuorotar-
jonta talviarkipdivana on esitetty kuvassa 16.

Savonradalla liikenndi arkipaivisin Mikkelista Helsin-
kiin kuusi suoraa ja kaksi Kouvolassa junanvaihtoa
edellyttavad junavuoroa. Painvastaiseen suuntaan
Helsingistd Mikkeliin liikenndi viisi suoraa ja kaksi
vaihdollista junavuoroa. Molempiin suuntiin liikenngi-
vaa kahta Pendolino-junaa lukuun ottamatta junat
pysahtyvat myés Mantyharjulla ja Mikkelissa sijait-
sevalla Haukivuoren rautatieasemalla. Aamupaivan
vuorot Helsingista Mikkeliin eivét tue kuitenkaan riit-
tavan hyvin liikkumistarpeita aamun aikaisen vuoron
puuttumisen vuoksi. Kouvolasta on vaihtoyhteydet
Helsinki-Pietari-juniin.

Mikkelin matkakeskus otettiin k&ytt6on vuonna 2007.
Matkakeskuksessa yhdistyvat rautatie- ja linja-au-
toaseman palvelut. Mikkelin seudun kunnista kau-
koliikenteen rautatieasema on liséaksi Mantyharjulla
ja Haukivuorella seka linja-autoasema lisaksi Man-
tyharjulla, Juvalla, Puumalassa ja Kangasniemella.
Mikkelin lentoasemalta ei ole saanndllista reittiliiken-
netta. Kaikilta linja-autoliikenteen Helsingin pikavuo-
roilta on vaihtoyhteys Keravalta Helsinki-Vantaan
lentokentéalle. Junilta on vastaavasti liityntayhteys
paikallisbussilla Helsinki-Vantaalle Tikkurilan ase-
malta.

Seudun ymparistokunnista tydmatkan hinta Mikke-
liin vaihtelee. Seutulipun kayttéa vapaa-aikana ei ole
rajattu. Mikkelin seudulla seutulippua kaytetaan tyo-
matkoilla erittain paljon myos pikavuoroliikenteessa.
Yhteiskunnan tukemina lippuina on seutulipun ohella
kaytossa Mikkelin paikallisliikenteen ja Moppe-palve-
luliikenteen kaupunkilippu. Viime vuosina seutulippu-
jen myynti ja lipuilla tehtyjen matkojen kokonaismaa-
ré on ollut laskussa, mutta l&htenyt kaikissa seudun
kunnissa nousuun vuonna 2008. Myyntimaarat ovat
olleet seutulipun osalta keskimaarin runsaat 2 000 ja
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Kuva 16. Seutuliikenteen paayhteyksien ja junaliikenteen vuorotarjonta (vakiovuoroyhteydet) syksyn 2010 tal-
viarkipaivana, lahde: Matkahuollon aikataulupalvelu ja VR:n aikataulupalvelu. Junavuoroista kaksi ei pysahdy

Mantyharjulla ja Haukivuorella.

kaupunkilipun osalta keskiméaarin 4 000 lippua. Tyo-
matkalippu ei ole seudulla kayt6ssd missdan kun-
nassa. Mikkelin kaupunki harkitsee kyseisen lipun
kayttéonottoa.

Mikkelin paikallislikenteessé on kaytdssé séhkdinen
reittihaku Wilima. Paikallislikenteen ulkopuolisilla
alueilla palvelevat Matkahuollon aikataulupalvelut
seka matka.fi -www-sivusto.

Mikkelin kaupunki on toimivaltainen viranomainen
Mikkelin kaupungin sisdisessa liikkenteessa. Muilta
osin toimivaltainen viranomainen on Pohjois-Savon

ELY-keskus. Alueellinen joukkoliikennetyéryhma on
aloittanut toimintansa vuoden 2011 alussa. Seudul-
la ei ole nahty viela tarpeelliseksi selvittaa yhteisen
joukkoliikenneviranomaismallin toteutettavuutta.

Mikkelin seudulla siirtyméajan liikennointisopimukset
paattyvat paikallislikenteessa vuonna 2016 ja muus-
sa linjaliikenteessa viimeistdan vuonna 2018. Vaikka
siirtymakauden liikenndintisopimukset tehténeenkin
kahden eri viranomaisen toimesta, liikennepalvelu-
jen kokonaissuunnittelun ja jarjestdmisen kannalta
olisi syyta koordinoida sopimusten voimassaoloajat
niin, etta siirtymakauden jalkeen liikenne voidaan
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© VALHEA-luokitus

. Keskustapalvelujen alue
B Falvelutaajama, hyva jki

Palvelutaajama,
B 1y oyttava ki
' Asutustaajama,
B tyyayttava ki
| Asutustaajama,
valttava jkl
Haja-asulus

Kuva 17. Mikkelin seudun jakautuminen eri alueluokkiin (valtakunnallinen alueluokitus).

hoitaa jarkevind PSA:n mukaisina kilpailutettavina
kokonaisuuksina.

Kuvassa 17 esitetylla valtakunnalliseen aluetyyp-
piluokitukseen (ns. VALHEA-luokitus) perustuval-
la Mikkelin seudun alueluokittelulla voidaan kuvata
joukkoliikenteen palvelutasoa eri alueilla. Luokittelu
ottaa huomioon keskustatoimintojen alueet, péaivit-
taistavarapalvelujen saavutettavuuden, joukkoliiken-
netarjonnan ja tieluokan.

Alueluokitus osoittaa myos, etta joukkoliikenteen hy-
van palvelutason alueita on vain Mikkelin keskustas-

sa. Muuten joukkoliikenne palvelee tyydyttavasti vain
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suuremmissa kuntakeskuksissa ja paateiden varsien
haja-asutusalueilla asuvia.

Mikkelin seudun véestosta runsas kolmannes asuu
keskustapalveluiden ja palvelutaajamien alueella,
Mikkelissa selvasti yli puolet. Asutustaajamissa ja
haja-asutusalueilla eli taajamien ulkopuolella seudun
asukkaista asuu kummassakin vajaa kolmannes.
Rakenteeltaan selvasti valjemmissa asutustaajamis-
sa on maarittelyn mukaan vain valttamattomimmat
palvelut, jolloin merkittdva osa padivittaisista palve-
luista pitda hakea oman asuinalueen ulkopuolelta.
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Kuva 18. Mikkelin ja Mikkelin seudun véaestt alueluokittain (valtakunnallinen alueluokitus/HLT).
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Keskeiset palvelutasopuutteet:

Savon radan nopeita junayhteyksia ja vuorotarjontaa tulee edelleen kehittaa. Yhteydet Hel-
sinki-Pietari-liikenteeseen ovat tarkeita.

Seudulla tulee méaaritella realistiset palvelutasotavoitteet, joiden varmistamiseen kunnat
ovat itse valmiita sitoutumaan myos taloudellisesti.

Julkisen liikenteen peruspalvelutaso ei tayty kaikkialla. Puutteita ilmenee mm. haja-asutus-
alueiden asiointiyhteyksisséa seka yleisemmin viikonlopun ja kesaajan liikenteessa.
Joukkoliikenteen edellytykset ovat nakyneet heikosti uuden maankaytdn sijoittumisessa ja
rakenteessa. Kaavoitusratkaisuilla luodaan reunaehdot joukkoliikenteen kehittamiselle.
Joukkoliikenne on hidasta. Kilpailukykyinen matka-aikasuhde henkildautoon nadhden tayt-
tyy vain pienella osalla joukkoliikennereiteista.

Pysakkien kunnossa, ilmeessa ja varustelutasossa on puutteita.

Liityntayhteydet ja liityntapysakaointi (pydrat, henkildautot) ovat tarpeisiin nahden puutteel-
lisia.

Liikkumis- ja toimimisesteisten henkildiden liikkumismahdollisuuksissa on puutteita.
Lippujarjestelmien kirjavuus. Yhtenainen ja selkea jarjestelma on tarpeen.
Matkustajainformaation saatavuudessa ja helppokayttdisyydessa on paljon parannettavaa.
Kuljetusten ja joukkoliikenteen jarjestamisessa tulee olla vahvempi seudullinen nakdkulma
ja yhteistyo.

Mikkelin seudun liikkennejarjestelmasuunnitelma
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5.1.2 Henkildautoliikenne

Autoliikenteen kulkutapaosuus on kaikista seudul-
la tehtavista matkoista suuri, noin 65 % (matka-
suoritteesta peréati lahes 80 %). Suuri osa ihmisten
likkumisesta on seudun sisaistd autolla tehtavaa
arkiliikkumista; paivittaista tyo-, opiskelu-, koulu- ja
asiointimatka- seka vapaa-ajan likkumista. Auton
kayttd on suuressa osassa seutua valttdmatonta
mm. joukkoliikenteen puutteellisesta palvelutasosta
johtuen. Kolmasosalla seudun kotitalouksista onkin
kaytbssdan vahintddn kaksi autoa. Autoistumisen
myo6ta myos entistd useampi lyhytkin matka tehdaan
autolla.

Tieverkon suurimmat palvelutasopuutteet ovat val-
tatiella 5 Lusi-Mikkeli valin parantamattomilla osuuk-
silla, Mikkelin keskustan kohdalla seka valilla Mik-
keli-Juva. Valtatiella 5 nékyvat erityisesti kesaisin
huomattavat kausivaihtelut ja vali Mikkelista Juvalle
on huomattavan onnettomuusaltis. Myds Mikkelin
kohta on valtateille asetettaviin laatutasovaatimuksiin
nahden puutteellinen. Haasteita valin parantamiseen
asettavat myds maankayttoon odotettavissa olevat
muutokset. Juuri valmistuneet Mikkelin seudun ete-
l&puoliset parantamishankkeet parantavat kuitenkin
valtatien 5 liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Palvelutaso-ongelmien ei arvioida kasvavan merkit-
tavasti em. osuuksia lukuun ottamatta, koska liiken-
nemaarien kasvun arvioidaan keskittyvan erityisesti
paatiestolle ja taajamien laheisyyteen. Alemmalla

tieverkolla ovat likennemaarat vahaisia ja niiden en-
nustetaan paikoin jopa vahenevan, vaikka vapaa-
ajan asutuksen ja usean elinkeinoelaméan alan syn-
nyttama liikkenne kohdistuu voimakkaasti alemmalle
tieverkolle. Alemman tieverkon kuormitus voi kulje-
tusten yksikkdkoon kasvun myotéa kuitenkin lisaan-
tya.

Haja-asutusalueella asuvien osalta on auton omis-
taminen ja kayttdémahdollisuus ldhes valttaméatonta
paivittaisten erityyppisten liikkumistarpeiden hoita-
miseksi. Haja-asutusalueilla koetaankin vahaliiken-
teisen tieverkon paivittainen liikennditavyys erityises-
ti talvi- ja kelirikkoaikoihin suurimmaksi ongelmaksi.
Myds paallystetyn vahaliikenteisen seututieston kun-
to koetaan ongelmalliseksi.

Taajamissa korostuvat autoliikenteen osalta liiken-
neturvallisuus ja palvelujen saavutettavuus henki-
[6autolla (pyséakointijarjestelyt), tie- ja katuverkon
talvihoidon taso seké Mikkelin osalta my6s paékatu-
jen liikenteen ja liittymien sujuvuus. Mikkelissa olisi
mahdollisuuksia katuverkon yhdistavyyden kehitta-
miseen Kehéatieta tédydentdmalla. lkaéntyneiden ja
mm. liilkkumis- ja toimimisesteisten osalta korostuvat
seka taajamissa ettad haja-asutusalueilla likennetur-
vallisuuden ja liikennejarjestelyjen selkeyden mer-
kitys. Liséksi tulevaisuudessa tulisi pienempienkin
taajamakeskustojen liikennesuunnittelussa ottaa
my6s muu kuin henkildautoliikenne selvasti nykyista
voimakkaammin huomioon.

(

Keskeiset palvelutasopuutteet:

toon, talvihoitoon ja yllapitoon.

rostuu autoilijoiden ikdantymisen myota.

\

- Tieverkon suurimpia palvelutasopuutteita ovat valtatien 5 ajoittaiset sujuvuusongelmat ja
merkittavat liikkenneturvallisuusongelmat; erityisesti Mikkelin kohdalla seka valilla Mikkeli-
Juva. Myds valin Lusi-Mikkeli parantaminen tulisi saattaa loppuun. Muutoin puutteet liittyvat
erityisesti paateiden liittymien liikenneturvallisuuteen seka vahaliikenteisen tieverkon kun-

- Liikenneturvallisuusongelmia esiintyy myds paatiestén tienvarsiasutuksen ja taajamien
kohdilla mm. kevyen liikenteen turvattomuudesta johtuen seké linjaosuuksilla yksityistieliit-
tymien tiheydesta johtuen. Hirvionnettomuuksien méaara on useilla tieosuuksilla suuri.

- Vahaliikenteisen tieverkon kunto seka hoidon jayllapidon taso koetaan puutteellisiksi. Viime
aikoina on erityisesti paallystetyn vahaliikenteisen seututieverkon kunto heikentynyt.

- Taajamissa korostuvat pysakéinnin seka talvihoidon tason merkitys. Mikkelin keskustan lii-
kennejarjestelyja on juuri vahvasti kehitetty ja kehittaminen on jatkumassa.

- Liikenneturvallisuuden ja esteettomyyden seka lilkennejarjestelyjen selkeyden merkitys ko-
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5.1.3 Kéavely ja pyoraily

Kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuuteen ja turvalli-
suuteen vaikuttaa keskeisesti yhdyskuntarakenne.
Etenkin kavelyn edistamisen kannalta on ratkaise-
vaa, ettd matkojen pituuksien kasvua pystytaan hil-
litsemaan.

Kavelyn ja pyorailyn lisddmisen keskeisin edellytys
on asennemuutos. Liikkumistottumusten tulisi muut-
tua nykyistd enemman ymparistda ja terveytta edis-
tavaan suuntaan. Nykyinen yhdyskuntarakenne ja
likennejarjestelma tarjoavat hajautumiskehityksesta
huolimatta edelleen valtaosalle ihmisista hyvat edel-
lytykset kevyen liikenteen kayton lisddmiseen. Ehe-

an yhdyskuntarakenteen liséksi kévelyn ja pyorailyn
edistaminen edellyttdd sujuvia, jatkuvia ja turvallisia
yhteyksia, vaylien hyvaa kuntoa ja miellyttavia liilkku-
misymparistdja. Kevyen liikkenteen vaylat ovat myos
tarkeita lahilikuntapaikkoja.

Mikkelin seudun yhdyskuntarakenteessa viime vuo-
sikymmenina tapahtuneet muutokset ovat vaista-
matta vaikuttaneet kdvelyn ja pyorailyn olosuhteisiin.
Taajamoitumisen voidaan yleisella tasolla ajatella
parantaneen kevyen liikenteen kehittamisen edelly-
tyksia, varsinkin, kun seudulla on toteutettu lukuisia
vaylahankkeita. Taajama-alueiden laajentuminen ja
taajamarakenteen valjentyminen seka palveluver-
kon harventuminen ovat kuitenkin vaikuttaneet juuri

asniemi

e
SR

Kevyen lilkkenteen vaylat

— Maanteiden varsilla olevat kevyen lilkenteen vaylat

Lihoe' mevekislar 2070,

Tausta ja rayjal © Kartakwshus, L4358

M1 L I lKilometers
o0 5 10 20 30 40

Kuva 19. Maanteiden varsilla olevat kevyen liikenteen vaylat.
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painvastaiseen suuntaan. Kunnista paras tilanne on
pienissa kunnissa, joissa suhteellisesti suurempi osa
asukkaista asuu kévelyetaisyydella kohtuullisten pal-
veluiden tarjonnasta.

Kevyen liikenteen verkolla esiintyy yhteyspuuttei-
ta erityisesti taajamien reuna-alueilla. Puutteita on
niin koulureiteillda kuin taajamien verkoston yhdista-
vyydessaé ja kunnossapidon tasossa seka keskusto-
jen pyoérapysakoinnissd. Seudun kevyen liikenteen
hankkeista on valtatien 5 Rahulan kohdan hankkeet
seka Kangasniemella valtatien 13 seka Joutsantien
ja Toivakantien hankkeet todettu koko Itd-Suomen-
kin tasolla suhteellisen Kkiireellisiksi. Liséksi taaja-
makeskustoissa ja niiden reuna-alueilla on tarvetta
jatkuvien ja nykyista sujuvampien yhteyksien kehit-
tamiseen.

| Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma

Kéavelyn ja pyorailyn suosion lisédmiseksi on teh-
tavissa paljon, vaikka infraa ei saataisikaan paran-
nettua odotetulla tahdilla. Mm. kevyen liikenteen
laatukaytavien maarittely hoidon ja yllapidon tehos-
tamisineen, tyomatkaliikkumisen suosion lisdami-
nen, reittiopastukset, tiedottaminen ja kevyen liiken-
teen markkinointi ym. ovat esimerkkeja halvemmista
keinoista, joilla kevyen liikenteen suosiota voidaan
lisata erityisesti taajamakeskustoissa ja niiden lahi-
alueilla. Kehittdmisessa tulee ottaa huomioon myos
rakennemallitydn linjaukset ja vaiheistukset.



Keskeiset palvelutasopuutteet:

Kevyen liikenteen yhteyksien epajatkuvuus ja yhteyspuutteet kaupunkialueella.

Puutteet talvikunnossapidossa.

Kestavaan liikkumiseen kannustaminen ja asenteiden muuttaminen; kavely ja pyoraily on
kuntakeskuksissa usein nopein ja katevin kulkumuoto.

Keskusta-alueet on suunniteltu autoliikenteen ehdoilla; ké&velyn ja pyorailyn asema on hei-
kompi.

Yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja palveluiden siirtyminen pois keskustoista heikenta-
vat kavelyn ja pydrailyn asemaa.

Liikkumisymparistdjen viihtyisyydessa, turvallisuudessa ja esteettémyydessa on puutteita.
Liikkumisen turvavélineiden, erityisesti pyorailykyparan ja heijastimen kaytt6a tulisi paran-
taa.

Kevyen liikenteen vaylastot ja tien ylitykset tulee suunnitella jo maankaytén suunnittelun
yhteydessa.

Kevyen liikenteen laatukaytavat tulisi suunnitella ja toteuttaa. Myos kevyen liikenteen tavoi-
teverkot tulee maarittaa jatkosuunnittelun pohjaksi.

Polkupydrapyséakadintiin erityisesti keskustoissa, tydpaikkojen ja palveluiden laheisyydessa

tulee panostaa.

\

Y.

5.1.4 Liikenneturvallisuus

Mikkelin seudun kunnissa on olemassa ajantasaiset
likenneturvallisuussuunnitelmat. Hirvensalmen, Mik-
kelin, Mantyharjun, Pertunmaan, Puumalan ja Ristii-
nan seudullinen lilkenneturvallisuussuunnitelma val-
mistui vuonna 2008. Juvan liikenneturvallisuustyon
toimintasuunnitelma valmistui vuonna 2009 ja likken-
neympariston parantamissuunnitelma kesakuussa
2010. Kangasniemen suunnitelma on valmistunut
vuonna 2005. Liikenneturvallisuusty6 toimii kunnissa
vaihtelevasti ja kuntien tulisikin aktivoida kuntakoh-
taista liikkenneturvallisuusty6ta ohjaavien liikennetur-
vallisuustyéryhmiensa toimintaa.

Mikkelin seudulla on tapahtunut viimeisen viiden
vuoden aikana keskiméaérin 596 onnettomuutta vuo-
dessa. Henkilévahinko-onnettomuuksia on tapahtu-
nut vuosittain keskimé&arin 134 kpl. Vuosi 2009 oli
valtakunnallisesti liikenneturvallisuuden kannalta
hyva. Myés Mikkelin seudulla onnettomuuksien ko-
konaismaara vaheni, kuten myds kuolleiden ja louk-
kaantuneiden maarat. Lasku oli kuitenkin pienempaa
kuin valtakunnassa keskimaarin. Erityisesti kuollei-
den jalankulkijoiden sekéa loukkaantuneiden jalankul-
kijoiden, mopoilijoiden ja henkildautojen kuljettajien
maarat ovat nousseet viime vuosien aikana. Myo6s

loukkaantuneiden maara 100 000 asukasta kohden
(220) on Mikkelin seudulla valtakunnan seka Etela-
Savon maakunnan keskiarvoa selvasti suurempi.
Koko valtakunnassa loukkaantuneiden maara oli
vuonna 2009 keskimé&arin 140/100 000 as. ja Etela-
Savossa 204/100 000 as.

Seudun liikenneturvallisuustilanne ja vaestokehitys
asettavat haasteita liikennejarjestelman kehittami-
selle. Vaeston ikaantyessa liikenteessa liikkujat ovat
yh&a useammin toimintakyvyltddn keskimaaraista
heikompia, mika lisdd onnettomuusriskia. Ikaanty-
neet kestavat myds muita heikommin onnettomuuk-
sien seurauksia johtuen kehon hauraudesta. Turvalli-
suusongelmia aiheuttavat myds nopeasti lisdantynyt
mopoilijoiden mé&éra seka nuorten kuljettajien kor-
kea suhteellinen osuus onnettomuuksissa. Liiken-
neturvallisuuden parantaminen seudulla edellyttaa
jarjestelmallista ja jatkuvaa liikenneturvallisuustyota
sisdltden liikenneympariston parantamistoimet, lii-
kenteen valvonnan seka koulutus-, tiedotus- ja valis-
tustoimenpiteet. Seudullinen liikenneturvallisuustyo
on luontevaa kytkea tiiviisti likennejarjestelmén ke-
hittamistyohon. Tarkeaa on tunnistaa myds liikkenne-
jarjestelméatason toimenpidemahdollisuudet seudun
liikenneturvallisuustilannetta parannettaessa.
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Keskeiset palvelutasopuutteet:

- Loukkaantuneiden maara on seudulla suhteessa valtakunnan tasoa korkeampi.

- Kuntien liikenneturvallisuustyo6ta tulisi aktivoida. Liikenneturvallisuustavoitteiden saavutta-
misen osalta tulee asenteisiin ja kayttaytymiseen vaikuttamisella, alyliikenteella ja ajoneu-
voteknologioiden kehittamiselld olemaan infrastruktuurin parantamista suurempi vaikutus.
Vaikuttaminen keskeisiin riskiryhmiin, mm. nuoriin miesautoilijoihin on haasteellista.

- Liikenneturvallisuustilanteen parantamisessa on tarkeaa vaikuttaa myés kulkumuotojakau-
maan liikkennejarjestelméatason toimin.

- Vaeston ikaantyminen asettaa uudenlaisia haasteita liikenneturvallisuustilanteen paranta-
misessa.

- Valtatiella 5 valilla Mikkeli-Juva kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien tiheys on noin vii-
sinkertainen maan valtateiden keskiarvoon nédhden.

\. .

Taulukko 3. Mikkelin seudulla tapahtuneiden tieliikenneonnettomuuksien maéara seka onnettomuuksissa kuolleet
ja loukkaantuneet tien kayttajaryhmittain vuosina 2005-2009. Lahde: Tilastokeskus

Vuosi 2005* 2006* 2007 2008 2009
Kaikki onnettomuudet 632 631 573 605 541
Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet yhteensa 136 135 124 143 130
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet yhteens& 7 12 10 10 8
Kuolleet yhteensa 7 12 12 10 9

- Kuolleet jalankulkijat 1 0 1 1 3

- Kuolleet polkupyéréilijat 0 1 0 2 1

- Kuolleet mopoilijat 0 0 0 0 0

- Kuolleet moottoripyérdilijét 1 1 0 0 0

- Kuolleet henkilbauton kuljettajat 3 8 7 6 4

- Kuolleet henkilsauton matkustajat 1 1 3 0 1
Loukkaantuneet yhteensa 187 162 166 189 177

- Loukkaantuneet jalankulkijat 7 10 8 11 10

- Loukkaantuneet polkupyéréilijét 16 15 9 15 13

- Loukkaantuneet mopoilijat 14 11 9 14 14

- Loukkaantuneet moottoripyéréilijat 13 8 17 12 9

- Loukkaantuneet henkilbauton kuljettajat 63 67 55 68 70

- Loukkaantuneet henkiléauton matkustajat 41 43 47 58 45
Loukkaantuneet 100 000 asukasta kohti 228 198 204 233 220

*onnettomuusluvuissa mukana myos entisen Haukivuoren kunnan alueen onnettomuudet (liittyi Mikkeliin vuonna 2007)
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5.2 Elinkeinoelaman kuljetukset
ja logistiikka
5.2.1 Yleista kuljetuksista

Seudun kuljetusyhteyksien rungon muodostavat val-
tateiden 5, 13, 14 ja 15 sek& kantateiden 62 ja 72
ohella rautatieyhteydet Savonrataa pitkin etelaan ja
pohjoiseen. Vesiliikennevaylastd syvavaylineen on
kuljetuspotentiaalin kannalta tarke&. Kuljetusjarjes-
telmien osalta ovat tarkeitd myés mm. raakapuun
kuormauspaikat ja raakapuuterminaalit seka ve-
sistdalueen satamat, laiturit ja uiton pudotuspaikat
maantieyhteyksineen. Seudulla ei ole viela logistiik-
kakeskuksia. Mikkelin ratapihan osalta on tarvetta
puutavaran lastausalueen siirtdmiseen pois keskus-
ta-alueelta.

Tie- ja katuverkon ongelmat keskittyvat tavaraliiken-
teen kannalta erityisesti vahaliikenteisen tieverkon
kantavuuteen ja ymparivuotiseen liikennditavyyteen,
taajamakeskustojen jakeluliikennereittien ongelmiin,
terminaalialueiden yhteyksiin sek&a osin paateiden
littymiin seka liikenteen sujuvuuteen valtatiella 5
Mikkelin keskustan kohdalla ja Tuppurala-Nuutilan-
maki -valilla.

Mikkeli-Kouvola- ja Mikkeli-Pieksamaki-rataosuudet
kuuluvat molemmat palvelutasoltaan luokkaan T2,
jossa suurin sallittu akselipaino on 22,5 tonnia. Ta-
voitteena on ndiden osuuksien nosto T1-luokkaan,
jolloin suurin sallittu akselipaino olisi 25 tonnia. Tama
toteutuu jo nopeudennostohankkeen yhteydessa,
mutta kaytanndssa sitéa ei voida viela hyddyntaa. Ra-
tayhteys Ristiinaan puolestaan kuuluu luokkaan T4,
jossa suurin sallittu akselipaino on 20 tonnia (nopeus
40 km/h). Mikkeli-Kouvola- ja Mikkeli-Pieksaméaki-ra-
taosuuksilla on suhteellisen uusi kulunvalvonta seka
suojastus ja kauko-ohjaus.

Rataverkolla on valilla Kouvola—Mikkeli huomattavia
tavaraliikennetta haittaavia valityskykyongelmia. Lin-
jaosuuksilla tavaraliikenteen kulkua rajoittavat yksi-
raiteisen radan suuri likennekuormitus seka suuret
nopeuserot henkilo- ja tavarajunien valilla. Tavaraju-
nille aiheutuu runsaasti kohtauspysahdyksia ja pitkia
kohtausviiveitd, kun tavarajunat joutuvat odottamaan
rataosuudelle paasya. Mynttila—Ristiina rataosuudel-
la esiintyy myos kuljetusten hoitoa rajoittavia kunto-
ongelmia. Pelloksen puu- ja bioenergia-alan logis-
tiikkakeskus ja sen kehittdminen riippuu ko. radan
palvelutasosta.

Logistiikan osa-alueet (osuudet kustannuksista)

KULJETUS 45%

HALLINTA 5 %

tiekuljetus 31%
«  kuljetus 17%

= lilkennainticlosuhteiden ympari-
vuotisuus ja ymparivuorokautisuus

L] kunnossapito

. toimenpiteiden kohdentaminen

= alempi tieverkko
" informaatiopalvelut

VARASTOINTI
259,

VAIHTO-
OMAISUUS 25%

. terminaal 14%

rautatiet 11 %

vesitiet 3 %

¥

Kuva 21. Logistiikan osa-alueiden osuus kustannuksista (lahde Tienpidon vaikutukset kuljetusten tasmallisyy-

teen, Tiehallinto 2005).
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Vesiliikenteen osalta on laituriverkon ja lastauspaik-
kojen maara koko Saimaan vesistdalueella riittava.
Seudun osalta korostuvat tarpeet |&hinnd parem-
paan kuljetuskalustoon seké tatad kautta vesiliiken-
teen potentiaalin parempaan hyddyntamiseen.

Seudullisia kehittdmistoimenpiteitd maariteltdessa
on keskeista huomioida, mista logistiset kustannuk-
set muodostuvat ja mihin niistd pystytdan vaikut-
tamaan. Kuljetuskustannusten osuus on seudulla
valtakunnallista keskitasoa suurempi. Tama johtuu
maantieteellisesta sijainnista, jota ei voida liikenne-
verkkoja kehittamalla juurikaan muuttaa.

5.2.2 Kuljetusmaarét ja vaikutukset parantamis-
tarpeisiin

Suurin osa Mikkelin seudun tavaraliikenteesta hoi-
detaan tie- ja katuverkolla, vaikkakin myds rataver-
kon merkitys on suuri. Tavarakuljetusten luonteesta
johtuen on my6s alemman tieverkon merkitys suuri,
vaikkakin tonnimaaraisesti suurin osa kuljetuksista
sijoittuu paatie- ja paarataverkolle. Taajamakeskus-
toissa korostuu mm. jakeluliikenne. Vesiliikenteen
osuus kuljetuksista on vahainen. Tavarakuljetuksia ei
tapahdu talla hetkella saannollisena lentoliikenteena.

Tavarakuljetusten maara on 2000-luvulla kasvanut
kokonaisuutena selkedasti edellisen taantuman aihe-
uttamaa notkahdusta lukuun ottamatta. Kuljetusmaa-
rien kasvu on nakynyt erityisesti paatie- ja paarata-
verkolla, mik& on korostanut paavaylien merkitysta.
Toisaalta myds vahaliikenteisen tieverkon kuormitus
on monin paikoin ollut selvassa kasvussa edellyttéen
tdsmaparantamis- ja hoitotoimenpiteita.

Raskaan liikkenteen likennemaérat ja samalla tavara-
kuljetukset ovat tieverkon osalta suurimmillaan valta-
teillda 5. Lisaksi valtateiden 13, 14 ja 15 seké& kanta-
teiden 62 ja 72 Mikkelin kohdan kuljetusmaérat ovat
huomattavia. Rataverkon osalta kuljetusmaarat ovat
valilla Mikkeli-Kouvola hieman valia Mikkeli-Pieksa-
méki suurempia. Vuorokaudessa valilla likkuu kes-
kimé&arin noin 20 tavarajunaa. Valilla Mikkeli-Pieksa-
maki vastaava maara on noin 15 tavarajunaa.

Vesikuljetus on vahaista. Merkittavin alueen satama
sijaitsee Ristiinassa. Ristiinan sataman on tuonti-
satama, johon vuonna 2009 saapui ulkomailta noin
2300 tonnia tavaraa (kivihiiltd ja koksia). Verrattu-
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na vuosiin 2007-2008 ovat tuontimaarat laskeneet
huomattavasti (vuonna 2008 Ristiinaan tuontimaara
oli noin 53 800 tonnia ja vuonna 2007 noin 49 600
tonnia). Vuonna 2008 tuonti koostui raakapuusta ja
hakkeesta (35 500 tonnia), kivihiilesta ja koksista (15
800 tonnia) sekd raakamineraaleista ja sementista
(2500 tonnia). Kotimaan vesiliikenteessa Ristiinan
satamaan saapui vuonna 2008 kaksi alusta, jotka
toivat yhteensa noin 3 800 tonnia irtotavaraa.

Kokonaisuutena vesiteiden merkitys on vahainen,
mutta vaihtoehtoisena (tulevaisuuden) kuljetusmuo-
tona tietyille tavaralajeille tarkea. Suurin kasvupoten-
tiaali vesiliikenteella on bioenergian, kierratysmate-
riaalien ja kiviainesten kuljetuksissa. Vesiliikenteen
kasvun suurimpana pullonkaulana on Saimaan ka-
navan osavuotisuus, mika edellyttaa korvaavien kul-
jetusjarjestelmien olemassaoloa. Ymparivuotisuus
mahdollistaisi paremmin uusien tavararyhmien siirty-
misen vesitiekuljetuksiin, mutta sen aikaansaaminen
vaatii laaja-alaista, seutua laajempaa yhteistyota.

Seudun sisaisissa tavarakuljetuksissa kuljetusmaara
vaihtelee vuositasolla merkittavasti mm. raakapuun
ja maa-ainesten vuosittaisten kuljetusmaarien muu-
toksista johtuen. Seudun sisdisista kuljetuksista suu-
ri osa on maa-aineskuljetuksia.

Mahdollisen raakapuun kuljetusten kasvun (kotimais-
ten hakkuiden lisaantyminen pitkalla tahtaimella, mi-
ten tehtaiden lakkautukset vaikuttavat tavaravirtoihin)
ja bioenergian kuljetusten lisdantymisen myéta tulee
vahaliikenteisen tieverkon kuormitus todennakadisesti
tulevaisuudessa lisdantymaan. Kuormitukseen vai-
kuttavat my6s maatilojen keskittyminen ja tilakoko-
jen kasvu, mik& nékyy jo haja-asutusalueen tiestolle
suuntautuvien kuljetusten yksikkokokojen kasvus-
sa. Kuormituksen kasvu edellyttda huonokuntoisen
pientiestdon kantavuuden parantamista seka ympari-
vuotisen liikennoditavyyden kehittamista.

Padosa tiekuljetuksista on sellaisia, joita ei voida
kaytannossa siirtda muille kuljetusmuodoille (tiekul-
jetuksista arviolta noin 75 % on alle 50 km mittai-
sia). Toisaalta kuljetusmuotojen vélisen yhteistyon
puutteet sekéd logistisen jarjestelmén rakenne vai-
keuttavat kuljetusten siirtdamista ymparistdystavalli-
siin kuljetusmuotoihin. Huomioon otettavaa on myos
mahdollisen rekkojen suurimman sallitun painon
noston (60 t -> 74 t) vaikutukset eri kuljetusmuotojen



suosioon. Kuljetusten osalta huomioitavia ovat myos
vaarallisten aineiden kuljetuksista aiheutuvat riskit
seka erikoiskuljetusreittien sujuvuus.

5.2.3 Logistisen jarjestelman haasteita

Useille elinkeinoelaman aloille, esim. metsé- ja elin-
tarviketeollisuuden kuljetuksille on tarke&aa turva-
ta hyvat paatie- ja —ratayhteydet paasatamiin seka
seudun saavutettavuus myds tydmatkaliikkumista
koskien. Vahaliikenteisen tieverkon merkitys on elin-
keinoelamalle suuri, niin maa- ja metsatalouden,
metsateollisuuden puuraaka-ainekuljetusten, lisdan-
tyvien bioraaka-ainekuljetusten kuin mm. matkailun
nakokulmasta. ICT-alan tarpeet kohdistuvat seudun
saavutettavuuteen. Kaupan osalta kohdistuvat pai-
neet toisaalta paatiestdlle ja taajamien jakelukul-
jetuksiin, mutta toisaalta my6és kaupan saavutetta-
vuuteen henkildautolla. Vesilikenteen merkitys on

Elinkeinoelaman kannalta on myods tyématkaliikku-
misen sujuvuus tarkead. Tama korostuu paitsi seu-
dun siséisten tydmatkojen sujuvuutena, myds seu-
dun saavutettavuuden merkityksena niin seudun
ulkopuolelle kuin seudulle suuntautuvilla tyématkoil-
la. My6s palvelujen saavutettavuus eri kulkutavoilla
korostuu erityisesti kaupan nakdkulmasta.

TAVARAKULJETUKSET VUONNA 2008
(1000 TONNIA)
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Kuva 22. Tavarakuljetukset vuonna 2008 Mikkelin seudulla. Tieverkon tavarakuljetukset on laskettu raskaan

likenteen (pois lukien linja-autot) likennema&arien ja keskikuormien avulla. (Léahde: Liikennevirasto ja Tilastokes-
kus)
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osuudeltaan vahainen, mutta potentiaalina tarkea.
Saanndllisen lentoliikenteen puuttuminen korostaa
nopeiden henkildjunayhteyksien merkitysta.

Logistiikan peruspalveluiden saatavuus on seudulla
rittdva. Ongelmia aiheuttavat kuitenkin ohuet tava-
ravirrat seké seudulle tulevien ja seudulta lahtevien
kuljetusten epatasapaino, mika heikentaa kuljetus-
ten kustannustehokkuutta ja vaikuttaa kuljetusten
hintoihin. Kuljetusten epatasapainon odotetaan tule-
vaisuudessa lisdantyvan entisestaan. Teollisuuden
tuotantorakenteen muutokset jalostavamman teolli-
suuden ja korkean teknologian suuntaan vaikuttavat
kuljetuspalvelujen tarpeisiin ja laatuun. Hajanainen
logistiikkayritysten sijainti ei myoskaan mahdollista
laajaa yhteistyota, koska yhteisty6 edellyttaisi kulje-
tusten yhdistelya samalla logistiikka-alueella. Seu-
dulla ei ole nykyisin logistiikkakeskusta eika alue-
logistiikkaa ole systemaattisesti juurikaan kehitetty.
Lisaksi yritysten logistiikkaosaaminen on osin viela
puutteellista. Logistisen jarjestelméan kehittamistar-
peita korostaa se, etta yritysten logististen kustan-

nusten osuus liikevaihdosta on useita kilpailijamaita
ja -seutuja korkeampi. Vireilla olevat Pelloksen puu-
ja bioenergia-alan sekd Juvan elintarvikealan logis-
tiikkakeskukset tulevat osaltaan parantamaan Kko.
alojen tilannetta.

Yritysten ja logistiikan toimintaympéristoon vaikut-
tavat voimakkaasti my6s globaalit trendit ja muutos-
paineet. Kansainvélisten yritysten sijoittumiseen ja
tarpeisiin vaikuttavat myds globaali yritystoiminnan
kehittaminen. Pyrkimys ekologisiin kuljetuksiin, kul-
jetusten tehostamiseen ja kuljetusten siirtdmiseen
ymparistoystavallisiin  kuljetusmuotoihin seka mm.
kuljetusten ajo- ja lepoaikojen seuranta ja logistiik-
kaosaamisen ja -yhteistyon kehittdmisen tarve muut-
tavat toimintaymparistéd. Mikkelin seudulla on osal-
taan potentiaalia hyddyntaa muutospaineita. Liséksi
seudun etuja ovat mm. hyva sijainti keskeisiin tie- ja
rataverkkoihin ndhden sek& suhteellisen lyhyt etéi-
syys paakaupunkiseudulta ja my6s Pietarista.

(

Keskeiset palvelutasopuutteet:

kyongelmia.

tannuksia.

riittavasti.

- Tieverkolla on useita erityisesti pistemaisia parantamistarpeita. Lisédksi vahaliikenteisella
tieverkolla on lukuisia parantamistarpeita. Pientieston merkitys on suuri ja kasvamassa,
miké asettaa lisda haasteita kehittamiselle.

- Rataverkolla on vélilla Kouvola—Mikkeli huomattavia tavaraliikennettd haittaavia valitysky-

- Vesiliikenteen potentiaalia ei ole hyddynnetty riittavasti.
- Aluelogistiikkaa ei ole kehitetty riittavasti ja seudullinen logistiikkayhteisty® on vahaista.
- Kuljetusten epéatasapaino heikentaa kuljetusten kustannustehokkuutta ja lisaa kuljetuskus-

- Seudun logistisen aseman vetovoimatekijoitd (mm. sijainti suhteessa keskeisiin tie- ja rata-
verkkoihin, etdisyys paakaupunkiseudulta, satamista ja Pietarista) ei ole hydédynnetty viela

~\
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5.3 Yhteenveto

Liikennejarjestelman tilaa tarkasteltaessa on kes-
keistéd se, miten hyvin liikennejarjestelma palvelee
asiakkaiden tarpeita: niin ihmisten liikkkumista kuin
elinkeinoelaman kuljetus- ja liikkumistarpeita. Tar-
kedd on tunnistaa tdman taustalla myos vaatimuk-
set, joita seudun kehittyminen liikennejarjestelméalle
asettaa. Vaikka seudun liikennejarjestelman perusta
on kunnossa, tulee liikennejarjestelmaa kehittaa mo-
nipuolisesti. Seudun kehittymisen kannalta on tarke-
aa, etta kehittamistarpeet pystytaan priorisoimaan ja
osoittamaan rajalliset resurssit seudun kannalta kes-
keisten kilpailukykytekijéiden, niin arjen hyvinvoinnin
kuin elinkeinoelamén kilpailukyvyn parantamiseen.
Oman haasteensa téhan tuovat lilkennesektorin
hajanainen organisointi seka liikennejarjestelman
rahoituksen niukkuus. Kokonaisuutena tarve kulku-
muotojen tyonjaon selkeyttamiselle ja toimenpitei-
den priorisoinnille kasvaa jatkuvasti.

Maankayton suunnittelulla ja toteutuksella on huo-
mattava merkitys liikennejarjestelméan kehittamistar-
peisiin, -mahdollisuuksiin ja -painotuksiin. Mikkelin

seudun kaltaisilla alueilla ei voida kuitenkaan odottaa,
ettd maankayton suunnittelulla ratkaistaan liikenteen
palvelutaso-ongelmia tai vastataan valtakunnallisiin
likennejarjestelméan kehittdmistavoitteisiin. Uuden
maankayton tulisi kuitenkin tukea kavelyn, pyorailyn
ja joukkoliikenteen kehittdmisedellytyksia mahdol-
lisimman hyvin. Tama tarkoittaa kaytannossa sita,
ettd uusi maankaytto tulisi ohjata olemassa oleville
hyvan joukkoliikennetarjonnan alueille, joille on hyvat
kevyen liikenteen yhteydet. Karkeasti voidaan tode-
ta, ettd kokonaan uusia liikenteen kannalta edullisia
alueita ei voida oletettavissa olevalla kasvulla toteut-
taa. Kehittdmisessa tulee ottaa huomioon seudun
rakennemallity6n linjaukset ja painotukset.

Keskeiset Mikkelin seudun liikkennejérjestelman
parantamistarpeet koskevat seudun ulkoista saa-
vutettavuutta, taajamissa tapahtuvan liikkumisen,
autoriippuvaisuuden vahentamista, kaikkien vaesto-
ryhmien itsendisen liikkumisen mahdollisuuksia, ha-
ja-asutusalueiden henkildautoliikenteen turvaamista
seka logistiikka-alueiden kehittamista. Myods seudun
toimijoiden valisessa, asiakkaat huomioivassa liiken-
nejarjestelmayhteistydssa on kehitettavaa.

[ )
Keskeiset vahvuudet:
- Mikkeli on vahva seutu- ja maakuntakeskus
- ihmisen mittainen elin- ja liikkumisymparisto
- luonto ja vesistot
- vapaa-ajan asuminen lisda kesdaikana seudun vakilukua ja ostovoimaa merkittavasti
- paadkaupunkiseudun ja Pietarin laheisyys
- seudulla on kattava paatie- ja rataverkko. Pdivittéinen liikkennditévyys on kyetty turvaamaan koko
tieverkolla ja liikenteen sujuvuusongelmat ovat vahaisia.
- palveluiden saavutettavuus kéavellen ja pyorélla hyva lahes kaikkien kuntien keskusta-alueilla
- liikenteen ymparistohaitat vahaisia
- tydpaikkojen ja palvelujen laheisyydesta saatavat ajankayttéedut — sujuva arki.
. .
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Keskeiset mahdollisuudet:

- paranevat valtatie- ja nopeat junayhteydet tulevat parantamaan seudun saavutettavuutta

- ihmisten arjen liikkumisen helppous ja turvallisuus parantaa seudun houkuttelevuutta

- yhdyskuntarakenteessa on potentiaalia kevyen ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien kasvattami-
seen erityisesti Mikkelissa (taajamarakenteen eheyttaminen, rakennemallitydn linjaukset)

- keskustojen kehittaminen kevyen ja joukkoliikenteen ehdoilla parantaa ihmisten hyvinvointia

- haja-asutusalueiden asutuksen keskittaminen tukemaan paaosin kehittyvien kylien palveluja

- kutsuohjattujen joukkoliikennepalvelujen kehittdminen

- rautatie- ja vesiliikenteen osuuksien lisadmiseen on potentiaalia

- Pietarin laheisyyden hyédyntdminen on vasta alussa

- yhteisty6ssa on mahdollisuus, mutta se vaatii perinteisten toimintatapojen uudistamista

- ihmisten arvoissa ja asenteissa tapahtuvat muutokset

- tietoliikenneyhteyksien ja séhkoisten palvelujen kehittdminen antavat uusia mahdollisuuksia.

Keskeiset heikkoudet:

- yhdyskuntarakenteen hajaantuminen ja likkumisen autoistuminen

- palvelujen keskittyminen ja pienten kuntakeskusten palvelutarjonnan yksipuolistuminen

- haja-asutusalueilla likkuminen ja palvelujen saavutettavuus edellyttdd auton omistamista

- hajanaisen maankayton edellyttaman liikenneverkon laajuus ja kunnossapidon kalleus seka liiken-
nepalvelujen jarjestamisen haasteellisuus

- pientieston kunto seka hoito ja yllapito

- paatie- ja rataverkolla on useita ongelmakohteita

- junaliikenteen vuorotarjonnassa on puutteita — aamupaivan vuorot Helsingista Mikkeliin.

- eisdanndllista lentoliikennetta

- keskustojen ja asuinalueiden lahiliikkumisymparistéjen turvallisuus- ja esteettémyyspuutteet

- autot hallitsevat keskustoja

- logistiikkayhteistyd on vahaista eika aluelogistiikkaan ole juurikaan panostettu

- kuljetusten kasvava epatasapaino vaikuttaa kuljetusten kustannustehokkuuteen

- maankayton ja liikennejarjestelman toteutuksen yhteensovittamisen puutteet

- liikenneasioita koskevan paatdksenteon hajanaisuus ja seudullisen yhteistyon puute.

\

(

Keskeiset uhat:

- yhdyskuntarakenteen hajaantumisen ja autoistumisen jatkuminen

- vaestdn vaheneminen ja ikdantyminen seka vaeston ja palvelujen keskittyminen kasvattavat liikku-
mistarpeita asettaen haasteita liikennejarjestelmén turvallisuudelle, esteettomyydelle ja selkeydelle

- joukkoliikenteen kuihtuminen erityisesti haja-asutusalueilta

- pientieston edelleen rapistuminen

- elinkeinoelaman sijoittumisessa tapahtuvat muutokset

- liikennejarjestelméan rahoituksen niukkuus ja kehittdmishankkeiden viivastyminen

- seudun ulkopuolella tehtavat paatdkset vaikeuttavat seudun kehittamista, esim. Helsinki-Pietari-
radan linjaus.

\

Y.
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Taulukko 4. Liikkumisen palvelutaso-ongelmia asiakasryhmittéin.

Kayttajaryhma

Liikkumisen ongelmia haja-asutusalueilla

Liikkumisen ongelmia taajamissa

Lapset ja nuo-
ret

Joukkoliikenteen huono palvelutaso ja
kevyen liikenteen turvallisuuspuutteet vai-
keuttavat omatoimista liikkumista seka
koulumatkoilla ettéa vapaa-ajalla.
Vapaa-ajan likkuminen edellyttdd yleen-
sé henkildauton kayttéad ja vanhempien
kuljetuksiin turvautumista.

Pitkat koulukuljetusmatkat.

Lahilikkumisymparistéjen (koti, koulu)
turvallisuuspuutteet vaikeuttavat oma-
toimista liikkumista.
Liikenneymparistdéd ei ole suunniteltu
lapsen "mittakaavaan”.

Omatoimista liikkumista korostetaan lii-
an vahan koulu- ja harrastusmatkoilla.
Lilkennekayttéaytymisnormit ja asenteet
autoilulahtoisia.

Kevyen liikenteen yhteyksien epajatku-
vuus.

Mopoilun turvattomuus ja epdajatku-
vuus.

Joukkoliikenteen kaytto vapaa-ajan liik-
kumisessa mahdollista vain Mikkelin
paikallislikennevydhykkeella.

Aikuiset

Matkat mahdollisia paaosin vain henkilo-
autolla.

Ylinopeudet ja piittaamattomuus liiken-
teessa.

Vahaliikenteisen tieverkon péivittainen lii-
kennditavyys (kelirikko, talvihoito, turvat-
tomuus, sorateiden kunto).

Erityyppisten matkojen yhdistelytarve riip-
puu osin lahipalveluista, joita on enda har-
voin kylilla — liikkumistarve kasvaa.
Paéteiden liikenneturvallisuusongelmat.

Kestavat likkumisvalinnat, etenkin lahi-
likkumisessa, ovat seudun ydinalueella
ennen kaikkea asennekysymys.
Kevyen liikenteen vaylien puutteet ja
epéajatkuvuus.

Tybaikojen ulkopuolella joukkoliiken-
teen vuorotarjonta heikkoa.
Junaliikenteen vuorotarjonnassa puut-
teita padkaupunkiseudulta Mikkelin
seudulle.

Liikkumisympariston selkeydessa ja es-

Palveluiden saavutettavuus lyhyin ka-

teessa henkildauton kayttoon.
Liityntaliikenne (rautatieasemat, linja-au-
toasemat, pika- ja vakiovuorot, taksit).
Matkustajainformaation saatavuus.
Vahaliikenteisen tieverkon paivittainen lii-
kennoitavyys ja turvallisuus ympari vuo-
den.

Paateiden liikenneturvallisuus.

Liikkumis- ja teettdbmyydessa on puutteita. velymatkoin.
S « Liikkumisessa on turvauduttava usein|e Esteettomyyspuutteet joukkoliikenne-
toimimis- muiden apuun. palveluissa.
esteiset seka « Vahaliikenteisen tieverkon paivittainen lii- | +  Jarjestelm&n hahmotettavuus.
ik&ant kennditavyys (kelirikko, talvihoito, turvat- |«  Liikenneturvallisuus ja liikkumisympéa-
yneet : e = : L Pe
tomuus, sorateiden kunto). riston selkeys, esteettomyys ja talvihoi-
+ Esteettomyyspuutteet joukkoliikennepal- to.
veluissa (etaisyys pysékille, infra, kalusto, | = Pysakadintijarjestelyt.
matkustusmukavuus, helppokayttbisyys,
kutsujoukkoliikenne).
« Palveluiden keskittyminen heikentanyt nii- | «  Mikkelin keskusta-aluetta seka pienem-
Autottomat den saavutettavuutta. pien kuntien ydinkeskustoja lukuun ot-
« Paivittdinen tyossakaynti haja-asutusalu- tamatta palvelujen saavutettavuus on
eelta lahes mahdotonta. merkittava ongelma.
» Joukkoliikenteen huono palvelutaso liikku- | «  Kevyen liikenteen vaylien puute ja epa-
misen suurin este. jatkuvuudet.
« Liikkumisessa turvauduttava muiden |+ Joukkoliikenneyhteyksien puutteelli-
apuun. suus ja huono palvelutaso rajoittavat
arkipaivaisten matkojen tekemista.
* Joukkoliikenteen huono palvelutaso per-|+ Matkustajainformaatio (opastus, mobii-
Matkailijat ja he- ja mokkimatkailun nakokulmasta. li-info, pysakkiaikataulut).
loma-asujat * Joukkoliikenteen korkeampi hinta suh- |+ Liityntaliikenne.

Matkailukohteiden opastus.
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6 VISIO JA TAVOITTEET

6.1 Tavoiteasettelun yleiset linja-
ukset ja reunaehdot

Mikkelin seudun liikennejarjestelméan visio ja tavoit-
teet on muodostettu ohjaamaan liikkennejarjestelman
yllapidon ja kehittdmisen suuntaamista ja priorisoin-
tia. Aikajanteend on vuosi 2030. Vision ja tavoittei-
den toteutuminen edellyttdd nykyisessa ja myds
nahtéavissa olevassa resursseiltaan niukassa toimin-
taymparistdssa yhteistyon jareda kehittamista, seu-
dullista kokonaisajattelua, toiminnan tehostamista ja
vaikuttavuuden parantamista seka valmiutta uusiin,
rohkeisiinkin seudun kehittamista tukeviin avauksiin,
valintoihin ja toimintatapamuutoksiin. Koska visio ja
tavoitteet toteutuvat vaiheittain, on tarke&a priori-
soida, mihin ensimmaisessa vaiheessa lahdetéaan
panostamaan. Ko. valintojen vaikutukset realisoitu-
vat hitaasti, mutta valinnat ovat liikennejarjestelméan
suuntaa madritettdessa kuitenkin erittain tarkeité.

Liikennetarpeisiin vaikuttava maankayttd on seudulla
suurelta osin jo olemassa. Maankayton kehittdminen
tulee olemaan erityisesti alkuvaiheessa paaosin ny-
kyisen yhdyskuntarakenteen; Mikkelin keskustan ja
sen reuna-alueiden seka kuntakeskusten taydennys-
rakentamista. Liikennejarjestelmén nakokulmasta
taydennysrakentaminen onkin liikenteen palveluiden
turvaamisen kannalta erittain tarkeda. Liikenne tulee
seudulla tukeutumaan myds jatkossa lahes taysin
nykyisiin verkkoihin — laajamittaisia kokonaan uuden
infrastruktuurin rakentamistarpeita ja —mahdollisuuk-
sia ei seudulla ole.

Seututasolla on tarkeda myos tunnistaa, mihin seu-
dulla pystytdan vaikuttamaan ja kohdistaa panos-
tukset ko. osa-alueisiin. Esim. valtatietd 5 ja Savon
rataa koskevat suuret kehittdmisinvestoinnit ovat tar-
keita, mutta seututason vaikutusmahdollisuudet kos-
kevat ndiden investointien osalta lahinna hankkeiden
edistamista.

Liikennejarjestelman kehittdmisen yleisia linjauksia ja reunaehtoja ovat:

- Liikennejarjestelman rahoitus ja sen kehittamiseksi kaytettavat resurssit eivat ole kasvamassa. Mikali seu-

dulla halutaan kehittaa liikennejarjestelméan palvelutasoa, tulee olemassa oleva rahoitus ja resurssit kayt-
taa entista tehokkaammin ja suunnata ne vaikuttavuuden parantamiseksi kerrallaan tiettyihin osa-alueisiin.
Tehokkuuden ja vaikuttavuuden parantaminen edellyttéaa alueellisen paatésvallan ja yhteistyon lisaamista.
Olemassa oleva yhdyskuntarakenne ja infrastruktuuri muodostavat liikennejarjestelman yllapidon ja kehit-
tamisen rungon.

Seudun rakennemallitydn painotukset ja vaiheistukset ohjaavat myos liikennejarjestelman kehittamista.
Liikennejarjestelméan tulee mahdollistaa ja kannustaa ihmisia ja elinkeinoelamaa kestaviin, vastuullisiin ja
turvallisiin valintoihin. Samalla tulee vaikuttaa myds asenteisiin.

Elinkeinoelaman logististen kustannusten alentaminen ja saavutettavuuden parantaminen luovat rungon
seudun elinkeinoeldman toimintaedellytysten parantamiselle.

lImastonmuutoksen hillinta ja siihen varautuminen, ymparistoriskien vahentédminen seka liikenneturvalli-
suuden parantaminen ovat keskeisia kehittdmistoimenpiteiden valintaa ohjaavia reunaehtoja, joiden on
taytyttava.

Kehittdamisessa tulee kayttada monipuolista keinovalikoimaa seké laajentaa nakdkulmaa vaylanpidosta asi-
akkaiden tarpeita tyydyttaviin palveluratkaisuihin.

Rahoitusta on suunnattava paivittaisen liikennoéitavyyden, toimivien matkaketjujen ja elinkeinoelaman toi-
mintaedellytysten turvaamiseen sek& pieniin kehittdmistoimiin. Investoinnit suunnataan maankayton ja lii-
kenteen yhteensovittamisen kannalta keskeisille alueille.
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6.2 Visio jatavoitteet

Mikkelin seudun liikennejarjestelman visioksi on maaritelty:

é )

Liikennejarjestelméa tukee Mikkelin seudun houkuttelevuuden ja kilpailukyvyn parantamista
kestavalla tavalla, mahdollistaa ihmisten liikenteellisesti sujuvan arjen seké tukee elinkeinoela-
man kilpailukyvyn kehittamista. Organisaatio- ja kulkumuotorajat ylittava seudullinen liikenne-
jarjestelmatyd mahdollistaa tehokkaan ja vaikuttavan liikennejarjestelméan kehittamisen.

. Y.

Visio on avattu liikennejarjestelman tavoitetilaksi kolmeen ryhmé&an jaettuna:

é )

Turvalliset ja sujuvat arjen matkat

e Liikkumisen peruspalvelutaso toteutuu kaikilla vaestoryhmilla.

» Liikennejarjestelma houkuttelee kestaviin likkumisen ja asumisen valintoihin sekéa tukee seudun yh-
dyskuntarakenteen eheyttamista. Autoriippuvaisuus vahenee erityisesti taajamakeskustoissa seka
keskeisilla pendeldintisuunnilla. Haja-asutusalueilla turvataan henkildautoliikenteen olosuhteet.

* Vapaa-ajan asukkaiden liikkumisen henkildautoriippuvuus vahenee.

* Erilaisten kulkutapojen yhdistaminen toisiinsa on helppoa ja kannattavaa.

» Liikkumisymparistot ovat aikaisempaa turvallisempia, viihtyisampia ja esteetttmampia.

* |hmisten asenteet muuttuvat kestavien kulkutapojen kaytt6a suosivaan suuntaan.

Elinkeinoelaman kilpailukyky

* Kuljetukset ovat kustannustehokkaita sek& ennustettavia ja tasmallisia.

* Yritysten logistiset kustannukset ovat nykyista pienempia.

* Ymparistdystavalliset kuljetusmuodot ovat aiempaa kilpailukykyisempia.

* Eri kuljetusmuotojen valinen yhteisty6 on sujuvaa ja taloudellisesti kannattavaa (kuljetusketjut).
* Liikennejarjestelma tukee uusien kasvavien toimialojen kehittymismahdollisuuksia.

» Liikennejarjestelma tukee Pietarin [&heisyyden hyddyntamista.

* Ty0- ja tydbasiamatkat ovat sujuvia ja turvallisia.

. Y.

é )

Yhteistyo6 ja toimintamallit

e Seudullinen liikennejarjestelmatyo lisaa seudun kuntien vélisté seka kuntien ja valtion viranomaisten
yhteisty6ta, hyodyntaa eri tahojen asiantuntijuutta, ylittdé organisaatiorajat ja ottaa huomioon kayt-
tajien tarpeet.

» Liikennejarjestelmaty6 reagoi nopeasti toimintaymparistdossa tapahtuviin muutoksiin.

» Liikennejarjestelmaty6 on vaikuttavaa ja konkreettista.

* Yhteisty0 toimii osana koko Ita-Suomea ja kattaa kaikki liikennemuodot.

» Liikennetta kasittelevien tyéryhmien toiminta on yhteensovitettu ja paallekkaisyydet karsittu.

* Logistiikkayhteisty0 ja -osaaminen seka eri kuljetusmuotojen valinen yhteisty6 parantaa liikennejar-
jestelméan tehokkuutta ja yritysten toimintaedellytyksia.

» Tiedonhallinta tukee liikennejarjestelman yllapitoa ja kehittamista.

* Asiakasvuorovaikutus on koordinoitua ja tehokasta.

. Y.
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7 KEHITTAMISOHJELMA

71 Toimintaa ohjaavat linjaukset

Liikennejarjestelmén visiota ja tavoitteita on konkre-
tisoitu maarittamalla tavoitetiloja vastaavat keskeiset
toimintaa ohjaavat linjaukset. Linjaukset on esitetty
tavoitevaiheessa kaytetylla turvallisiin ja sujuviin ar-
jen matkoihin, elinkeinoelamén kilpailukykyyn seka
yhteistyéhon ja toimintamalleihin jaetulla ryhmittelyl-
I&. Linjaukset ohjaavat toimenpiteiden maarittamista
ja niiden priorisointia seké niukassa rahoitus- ja re-
surssiymparistdssa tehtavia valintoja.

7.1.1 Turvalliset ja sujuvat arjen matkat

Arjen matkoihin liittyvia keskeisia toimintaa ohjaavia
linjauksia perusteluineen on esitelty seuraavassa
asiakohdittain.

Seudun ulkoista saavutettavuutta parannetaan eri-
tyisesti Savon radan junaliikennetté seka valtateitd 5
ja 13 kehittamalla

Ulkoiseen saavutettavuuteen liittyvat kysymykset,
erityisesti suuret infrahankkeet, ratkaistaan paaasi-
assa valtakunnallisella tasolla. Seudullisessa suun-
nittelussa on keskeista tuoda esille seudun kannalta
keskeisimmat kehittamistarpeet. Mikkelin seudulla
ulkoisen saavutettavuuden osalta tulee panostaa
ennen kaikkea junaliikenteen nopeuttamiseen ja
paateiden turvallisuuden parantamiseen. Pitkien
seudun ulkopuolelle suuntautuvien opiskelu- tyo- ja
tydasiamatkojen siirtymista joukkoliikenteeseen tu-
lee edistéaé tarjoamalla sujuvia, luotettavia ja nopeita
joukkoliikennepalveluja.

Junaliikenteen nopeuttamisen Savon radalla tulee
olla sekéa Mikkelin seudun ettd myos koko Ita-Suo-
men nakokulmasta keskeinen saavutettavuuden
kehittdamistoimenpide, koska lentolilkkenteen puuttu-
essa junalikenne muodostaa Mikkelin seudun saa-
vutettavuuden rungon. Junaliikennetta tulee nopeut-
taa erityisesti padkaupunkiseudun suuntaan. Myos
aamupaivan vuoro paakaupunkiseudulta Mikkeliin
tulee saada toteutetuksi. Sujuvat yhteydet Helsinki-
Pietari-likenteeseen ovat erittain tarkeita.
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Tarpeita on myos linja-autoliikenteen kehittamiselle
ja vuorotarjonnan parantamiselle seudun ulkoisilla
yhteyksilla. Keskeisimpia toimenpidetarpeita ovat
valtatien 5 Lahti—Mikkeli—-Varkaus—Kuopio ja valta-
tien 13 Lappeenranta—Mikkeli-Jyvaskyla kehittami-
nen joukkoliikenteen runkoreitteind seka valtatiella 5
kulkevien pikavuorojen aikataulujen nopeuttaminen
parantamishankkeiden valmistumisen myota.

Eri liikennemuotojen kytkemistd toisiinsa tuetaan
kehittamalla joukkoliikenteen infrastruktuuria, lippu-
ja informaatiojarjestelmid seka tiedotusta ja mark-
kinointia. Joukkoliikenteen infrastruktuurin edista-
misessd painotetaan juna- ja linja-autoliikenteen
yhteistoiminnan, liityntd- ja syottoliikenteen seka
pysakkien ja terminaalien kehittdmista. Joukkoliiken-
teen matkaketjujen esteettomyyteen on kiinnitettava
lisahuomiota liikkumis- ja toimimisesteisten henkil6i-
den liikkumismahdollisuuksien parantamiseksi.

Suuria laajennusinvestointeja kaynnistettaneen tule-
vina vuosina koko maassa vahéan. Voidaan olettaa,
ettd Mikkelin seudulla laajamittaisia paateiden ke-
hittdmistoimenpiteitd tehd&én ainoastaan valtatiella
5 — jonka kehittAmiskohteista priorisoidaan ensim-
maiseksi Mikkelin kohdan ja valin Mikkeli-Juva pa-
rantaminen. Myo6s vélin Lusi-Mikkeli parantamisen
loppuunsaattaminen on tarkeda. Valtatiehankkeiden
osalta tulee ottaa huomioon mahdolliset vaikutukset
seudun yhdyskuntarakenteen hajaantumiseen.

Mahdollisuudet valtatien 13 jaredan parantamiseen
ovat aivan lahitulevaisuudessa véahaisia. Valtatiella
13 tuleekin ensin keskittyd pieniin liikenneturvalli-
suutta parantaviin toimiin sekéd maankayton kehitta-
misen edellyttdmiin toimiin (rakennemallity©). Pitkalla
tahtaimella tulee myos valtatieta 13 pystya paranta-
maan jareammin.

Seudun_sisédisessa liikkumisessa, tydpaikkojen ja
palvelujen saavutettavuutta parannettaessa painote-

taan kestavien kulkutapojen kdytén edistamista -siel-
l&, missa se on realistista

Kestavan liikkumisen — kavelyn, pyorailyn ja joukko-
likenteen — edellytyksia, houkuttelevuutta ja kayt-
téa liikkumisessa pyritddn edistamaan. Kestavan



likkumisen tukeminen on téarkeda, koska se tukee
ilmastonmuutoksen hillintdd seka kansanterveyden
parantamista ja ihmisten jaksamista. Kehittdmistoi-
menpiteissa otetaan huomioon kaikki ika-, kayttaja-
ja erityisryhmat. Kehittdmispainotusten tulee nakya
jatkossa seudun hankkeita priorisoitaessa; ottaen
kuitenkin huomioon koko seudulla my6s haja-asu-
tusalueella liikkumisen turvaamisen.

Joukkoliikenteen palvelutason parantamistoimen-
piteet kohdistetaan maankayton kehittamisen/tay-
dennysrakentamisen seké tyo- ja opiskelumatkaliik-
kumisen kannalta keskeisiin suuntiin Mikkeli-Ristiina,
Mikkeli-Juva, Mikkeli-Otava ja Mikkeli-Mantyharju
seka Mikkelin paikallislikenteeseen. Myds Anttolan,
Haukivuoren ja Hirvensalmen suuntien liikenteen ke-
hittAmismahdollisuudet tulee selvittdd. Em. suuntien
kehittdminen on myds rakennemallitydn tavoitteiden
mukaista. Naiden suuntien ja paikallislikennealueen
keskeiset reitit maaritetdan joukkoliikenteen laatu-
kaytaviksi, joiden palvelutasoa kehitetdan erityisesti
kysyntdan perustuvaa vuorotarjontaa, mutta pitkalla
tahtaimella myos infraa parantamalla. Muualla tarjo-
taan peruspalvelutasoinen liikenne. KETJU-ty6sséa
maaritettyjen seudullisten joukkoliikenteen palvelu-
tasotavoitteiden ja toimenpiteiden realistisuus tulee
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kuitenkin viela tarkistaa ja paivittaa, jotta kunnat voi-
vat sitoutua niihin myos taloudellisesti.

Mikkelin paikallislikennetta kehitetdén priorisoimal-
la ja parantamalla vuorotarjontaa seka selkeytta-
malla linjastoa erityisesti Mikkelin joukkoliikenne-
vyOhykkeelld. Kehittdmistoimenpiteet yksildidaan
kaynnistettavassa paikallislikennesuunnitelmassa
ja niissé tulee ottaa huomioon rakennemallitytn
karkihankkeet. Tarvetta on mm. vuorotarjonnan pa-
rantamiseen (Visulahti, Tupala), lipputuotteiden ja
informaation kehittdmiseen seka laajemmin linjaston
kokonaisuudistukseen ja linjaston selkeyttamiseen
(Karkialampi, Kalevankangas). Paikallislikennealu-
etta laajennetaan jatkossa Otavaan.

Joukkoliikenteen houkuttelevuuden ja kayton lisaa-
miseksi seka rahoituksen riittavyyden varmistami-
seksi kehitetdan seudulle yhteista joukkoliikenne- ja
reittisuunnittelua seka lipputuotteita. Lippujarjestel-
man tulee olla mahdollisimman yksinkertainen ja yh-
tendinen. Sen tulee palkita vakiomatkustajia, mutta
houkutella sopivilla lipputuotteilla myds satunnais-
kayttajia. Kehitettavid tuotteita ovat tydématkalippu,
seutulippua korvaava lipputuote, yhteiskayttdinen
lippu kattaen myo6s pikavuorot ja junat, uusi lippu-
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tuote ikaantyneille ihmisille seka satunnaiskaytta-
jille suunnattava lipputuote Mikkelin paikallisliiken-
teessa ja seutuliikenteessd. Mikéli joukkoliikenteen
suosiota halutaan lisata, edellyttdd se myos rahal-
lista panostusta lipputuotteiden kehittamiseen. Aly-
likennestrategian mukaisesti tavoitteena on myo6s
valtakunnallinen maksuliikennejarjestelma. Seudul-
la huomioidaan myds muut alyliikenteen tarjoamat
mahdollisuudet (esim. mobiilipalvelujen ja pysakki-
informaation kehittdminen) osana kehittamista ja se
otetaan tarkeadksi kehittamisvalineeksi joukkoliiken-
nepalveluiden lisdksi myos likkumisen hallinnassa ja
ohjauksessa. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
tuetaan myos maarittamalla toimenpiteita, jotka eivat
ole suoraan liikennejarjestelmaéan liittyvid. Yhtena
esimerkkind on seudun koulujen lukuvuosien alka-
mis- ja paattymisajankohtien yhtenaistaminen.

Joukkoliikennematkustajien palvelua parannetaan
kehittamalla matkustajainformaatiota. Matkustajalla
tulee olla ajantasainen ja kattava tieto liikkumisen
vaihtoehdoista. Tavoitteena on myds ajantasainen
tiedotus keskeisilla reiteilla pyséakki-informaationa
ja laajemmin internetpalveluna. Joukkoliikennepal-
velujen markkinointia tulee myos lisatd ja imagoa
parantaa esimerkiksi tarjpamalla langattomat laa-
jakaistayhteydet kaukoliikenteessa. Tiedotusta ja
markkinointia kehitetddn myos yhtendisen markki-
nointikonseptin luomisella ja kayttéénotolla uusien
lipputuotteiden yhteydessad, suoramarkkinoinnilla
alueelle muuttaville uusille asukkaille seka tyopai-
koille ja opiskelijoille seka perinteisten aikataulujul-
kaisujen kehittdmiselld (uusi seutuaikataulu).

Joukkoliikenteen infran kehittamisessa keskitytaan
pysékkien ja terminaalien kehittdmiseen, erityisesti
kaupunkialueen pysékkien parantamiseen valeilla
Mikkeli-Otava ja Mikkeli-Anttola seka liityntapysak-
kien ja niiden liityntéayhteyksien kehittamiseen (eri-
tyisesti Savonradan junaliikenteessa ja valtatien 5
laatukaytavassa: Vehmaa, Hatsola, Uutela, Kuortti,
Vihantasalmi). Kuntakeskusten ulkopuolisiin taaja-
miin ja kyliin rakennetaan varustelutasoltaan ja tur-
vallisuudeltaan korkealaatuisia kylapyséakkeja, joiden
kautta ohjataan jatkossa koulukuljetuksia.

Kavelyn ja pyoérailyn houkuttelevuutta ja turvalli-
suutta parannetaan Mikkelin ohella pienisséa taaja-
makeskustoissa sekéa yhdyskuntarakenteen tiivista-
misen kannalta potentiaalisilla alueilla ja keskeisilla
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tyopaikka-alueilla. Kevyen liikenteen edistamistoi-
menpiteiden laaja-alaiseksi maarittamiseksi laa-
ditaan seudulle kevyen liikenteen strategia, jossa
kuvataan infratoimenpiteiden ohella mm. tiedotta-
misen, liikkumisen ohjauksen, markkinoinnin ja kun-
nossapidon kehittdmistoimenpiteet. Strategiassa
otetaan huomioon myds rakennemallitydn tulokset.

Lapsia (erityisesti koululaisia) ja nuoria tuetaan itse-
naiseen liikkumiseen parantamalla koulujen, kylapy-
sakkien ja paivakotien lahialueiden seka taajamien
ja lahilikkumispaikkojen saavutettavuutta kavellen,
pyorélla ja joukkoliikenteelld. Uusien kevyen liiken-
teen yhteyksien lisaksi olemassa olevien vaylien ja
reittien turvallisuutta, esteettomyytta, selkeytta ja
viihtyisyytta tulee parantaa. Tyoikaisia houkutellaan
vaihtamaan auto jalan ja pyoéralla kulkemiseen luo-
malla keskeisimmille tydmatkareiteille sujuvat ja no-
peat kevyen liikenteen yhteydet, joiden kunnossapito
ja laatutaso ovat hyvat. lkdihmisten ja liikkumises-
teisten itsendisen liikkumisen edellytyksia tuetaan
erityisesti taajamissa palveluiden lahistdlla luomalla
esteetdnta ja viihtyisaa liikkumisymparistoa.

Kavelyn ja pyorailyn toimenpiteet priorisoidaan eten-
kin taajamien jalankulku- ja pyorailyvydhykkeisiin,
taajamien kasvusuuntiin ja palvelujen laheisyyteen/
tyopaikkojen saavutettavuuteen siten, ettd ne tuke-
vat ja eheyttavat olemassa olevaa yhdyskuntaraken-
netta seka ovat rakennemallitydon karkihankkeiden
mukaisia. Erityisesti olemassa olevat epajatkuvuus-
kohdat ja merkittavimmat yhteyspuutteet pyritaan
korjaamaan (esimerkiksi Mikkelin keskusta ja Sata-
malahden alue). Tarke&é on kehittdd myos koulureit-
teja (mm. Rahulan koulun kohdan jarjestelyt). Tarkea
osa kevyen liikenteen suunnittelua on sujuvien ja
korkealaatuisten laatukéytavien sek& kunnossapi-
toperiaatteiden maarittaminen. Maarittelyssa ote-
taan huomioon em. tydmatkareitit. Kevyen liikenteen
laatukaytavilla tulee tavoitella yhtenaista ja riittavan
korkeatasoista kunnossapitoa, jatkuvuutta ja viihtyi-
syytta sekd mm. paallysteiden hyvaa kuntoa. Kevy-
en liikenteen talvihoitoluokituksen tdsmentaminen ja
toteuttaminen on mydés laajemmin tarpeen. Liséksi
keskustojen, palvelukohteiden ja tyopaikkojen pyora-
pysakaointia tulee kehittda systemaattisesti.

Tietoa kevyen liikenteen kehittdmistarpeista keratédén
kevyen liikenteen laskentajérjestelmia kehittamalla.
Tama kohentaa myds kevyen liikenteen arvostusta
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toimijoiden keskuudessa. Jarjestelman avulla saata-
vaa seurantatietoa voidaan jatkossa hyddyntadd mm.
toimenpiteiden kohdentamisessa ja ajoituksessa.

Liikenteen ja maankaytdn suunnittelu tulee sovit-
taa tiiviisti yhteen myds rakennemalli- ja liikennejar-
jestelmatoiden valmistuttua. Joukkoliikenteen osalta
se tarkoittaa sitd, ettd jo kaavoituksen yhteydessa
tulee huolehtia ja varmistaa joukkoliikenteen toimin-
tamahdollisuudet ja sijoittaa uudet (tdydennysraken-
nettavat), rakennemallitydssa esitetyt alueet kytkey-
tyen olemassa olevaan joukkoliikennejarjestelmaan.
Suunnittelussa hyddynnetaan em. vyohykeajattelua
(jalankulku-, jalankulun reuna- ja joukkoliikennevyo-
hykkeet). Vastaava periaate koskee myds kavelyn ja
pyorailyn edistamisté - uusille alueille tulee suunni-
tella heti toimivat ja turvalliset reitistot.

Joukkoliikenteen osalta tarke&é on:

- joukkoliikenteen toimintamahdollisuuksien ja toi-
mivan linjastorakenteen varmistaminen ja esitta-
minen kaavoituksessa

- palvelutasotavoitteiden mukaisten kévelyetéi-
syyksien turvaaminen kaavoituksessa; Mikkelin
paikallislikenteessd muun muassa Rantakyla ja
Tupala, Juvalla Ylamaki ja Taipale

- joukkoliikenteen liityntayhteyksien turvallisuuden
ja toimivuuden varmistaminen: Mikkelin keskus-
tauudistus; rautateilla Haukivuori ja Méantyharju;
bussiliikenteessa muun muassa Nuutilanméki,
Uutela, Otava

- uuden maankaytdn sijoittaminen hyvien jouk-
koliikenneyhteyksien varteen rakennemallitydn
mukaisesti (sekd Juvan Kontunen ja Puumala—
Pistohiekka).

Kevyen liikenteen osalta yhteensovittaminen tarkoit-

taa:

- olemassa olevien yhdyskuntarakenteiden tiivis-
tamiseen panostamista, hillitdéén pitkien etai-
syyksien paahan taajamista suuntautuvaa haja-
rakentamista

- kevyen liikenteen tavoiteverkot esitetaan yleis-
kaavoissa ja tarvittavista tilavarauksista huoleh-
ditaan asemakaavoissa.

- yleis- ja asemakaavat auditoidaan kavelyn ja
pyorailyn nakékulmasta.

- luodaan viihtyisia, turvallisen tuntuisia ja esteet-
tomia kaupunki- ja taajamaympaéristoja.

Haja-asutusalueella liikkuminen turvataan henkil6-
autoliikenteen olosuhteet varmistamalla seké julki-

sen liikenteen seudullista yhteisty6td ja toiminnan
tehokkuutta lisadmalla

Haja-asutusalueilla asuvien ihmisten liikkumisen
peruspalvelutaso turvataan vahaliikenteisen ties-
ton paivittdinen liikennditavyys varmistamalla seké
kysyntddn pohjautuvalla  kutsujoukkoliikenteella.
Vahaliikenteisen tieverkon talvikunnossapitoa pa-
rannetaan erityisesti seututeilld. Kunnossapidolla
varmistetaan my6s muutoin tieston paivittainen lii-
kennditavyys.

Kutsujoukkoliikenteen jarjestelyja tdydennetaan pal-
veluliikenteelld eri kuljetuksia yhdistaden. Haasteena
on joukkoliikennepalvelujen tarjoaminen myos keséa-
mokkiléisten ja matkailijoiden tarpeisiin. Tarvetta on
laajentaa kutsuliikenteen palveluja Kangasniemella
Hokan suuntaan. Palveluliikennettéd tulee laajentaa
Juvan Vehmaalla seké& Haukivuoren ja Anttolan ym-
paristossa.
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Erityisesti haja-asutusalueen julkisen liikenteen
turvaamiseksi kaynnistetdan seudullinen henkilo-
kuljetusten kokonaissuunnittelu kuntien ja eri hal-
lintokuntien valisena yhteistyténd. Tavoitteena on
eri hallintokuntien kuljetusten suunnittelu "puhtaalta
poydaltd”, tarpeet yhteen keraten ja likenne yli kun-
tarajojen yhdessé suunnitellen. Liikenne tulee hoitaa
paasaantdisesti avoimeen liikenteeseen tukeutuen
nykyisilla rahoitustasoilla. Kelan maksamien kulje-
tusten suunnittelu kytketdédn kokonaissuunnitteluun
mukaan valtakunnallisten uudistusten mahdollista-
massa tahdissa.

Liikenneturvallisuutta ja esteettémyytta parannetaan

tiukan priorisoidusti, uusin toimintatavoin ja asentei-
siin vaikuttamista lisaten

Liikenneturvallisuutta ja esteettomyytta parannetaan
paaosin pienin kehittamistoimenpitein taajamakes-
kustoissa ja niiden reuna-alueilla, asuinalueiden
[&hiliikkumisympaéristdissa, koulujen ja pdaivéakotien
[&hialueilla sekd koulureiteillda. Haja-asutusalueella
toimenpiteet ovat lahinnd asutuskeskittymien on-
gelmiin vastaavia pienia parantamistoimenpiteita.
Kuntakeskuksia yhdistavilla tieyhteyksilla (paateita
lukuun ottamatta) toimenpiteet ovat paallysteiden ja
tierakenteen kunnon yllapitamista ja tarvelahtoista
parantamista paallystys- ym. urakoiden yhteydessa.
Toimenpiteiden runkona toimivat vuonna 2008 laa-
ditussa seudun liikenneturvallisuussuunnitelmassa
esitetyt toimenpiteet. Seudullisessa suunnitelmas-
sa esitettyjen toimenpideohjelmien aikataulutuksen
kuntakohtainen tarkistaminen on tarpeen em. taaja-
ma- ym. painotusten kaytantéon viemiseksi ja raken-
nemallitydn tulosten huomioimiseksi. Parantamisen
taustana on tarke&é tunnistaa koko matkaketjun vaa-
timukset.

Liikenneturvallisuus- ja esteettomyystilanteen paran-
tamiseksi ja toiminnan yhtenaistamiseksi méaaritel-
[&an kunnille yhteiset liikenneturvallisuus- ja esteet-
tomyysperiaatteet. Periaatteet tulee maaritellda mm.
asuinalueiden nopeusrajoituksia (30 km/h kayttéon-
otto) ja tasa-arvoisia liittymid, hidasteiden kayttéperi-
aatteita, yksityistieliittymien jarjestelmallisia nékeméa-
raivauksia, suojateiden havaittavuuden parantamista
ja mm. kevyen liikkenteen vaylilla mopoilua koskien.

Pienten toimenpiteiden toteuttamiseksi edistetédan
toimenpiteiden sisallyttamista maanteiden kunnos-
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sapidon alueurakoihin, jotka kilpailutetaan seuraa-
van kerran vuosien 2013 (Mikkelin urakka) ja 2014
(Juvan urakka) aikana. Liséksi tarke&a on, etté jokai-
sella kunnalla on vuosikohtaisessa budjetoinnissaan
oma kohdistamaton maararaha pienten liikennetur-
vallisuustoimenpiteiden toteuttamiseksi.

Pienten kuntakeskusten osalta toteutetaan kehitta-
mistoimenpiteitd muutettaessa taajamien lapi mene-
vid maanteitd kaduiksi. Maanteista kaduiksi muutta-
misen toimintamalleja tulee kuitenkin kehittaa, jotta
muutosten yhteydessa toteutettavat toimet ovat mah-
dollisimman vaikuttavia. Toimenpiteitd suunniteltaes-
sa ja niista sovittaessa kunnan ja ELY:n kesken tulee
korostaa liikenneturvallisuutta ja esteettomyytta seka
suunnata toimenpiteet henkiléautoilun olosuhteiden
kehittamisen sijasta kuntakeskusten palvelujen saa-
vutettavuuden turvaamiseen jalan ja polkupyoralla.

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi lisatdan myos
eri toimijoiden yhteistybnd tehtéavad asennekasva-
tustyota. Tydsséa pyritdén erityisten ongelmaryhmi-
en, mm. nuorten miesautoilijoiden saavuttamiseen
uudentyyppisin keinoin.

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi tehtavia linja-
uksia tarkennetaan seudulla jatkossa, kun uusi Ita-
Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma tulee val-
mistumaan.

Mikkelin keskustan liikenteellinen saavutettavuus on
koko seudun kannalta tarkea.

Mikkelin keskustan liikennejarjestelyja kehitetaan juu-
ri valmistuneisiin pysakointihalli- ja katujarjestelyihin
tukeutuen. Katuverkon yhdistavyytta parannetaan
jo yleiskaavassa esitetyn Kehatien taydentamisella.
Toimenpiteet ovat Mikkelin kaupungin vastuulla, mut-
ta niiden merkitys on koko seudun kannalta suuri.

Kunnossapidossa keskitytdan paivittdisen liikennoi-
tavyyden turvaamiseen

Seudun paavaylien hoito ja yllapito ovat jo nykyisin
hyvélla tasolla. Taso sailytetaan nykyiselldan, mika
tulee todenné&kdisesti kustannustason noustessa
ilman rahoituksen lisdamista edellyttamaan liiken-
nejarjestelmén rahoituksen suuntaamista entista
enemman paavaylien kunnossapitoon.



Kunnossapidolla varmistetaan, ettd mm. vakituisen
ja vapaa-ajan asumisen seka matkailun kannalta tar-
kean vahaliikenteisen tieston paivittainen liikennoita-
vyys voidaan turvata myos jatkossa.

Jatkossa tulee seudulla lisétéd myo6s yhteistyota kun-
nossapidon suunnittelussa seka pitkalla tahtaimella
myds organisoinnissa ja kilpailuttamisessa. Yhteis-
tyota on mahdollista lisata seké ELY:n ja kuntien va-
lilla etté kuntien kesken. Kaupungin/kuntien omassa
toiminnassa tulee myds tehostaa kunnossapitoa
esim. alueurakointia ja niiden kilpailuttamista lis&a-
malla, uusin toimintatavoin seka asiakkaiden tarpei-
siin perustuvaa tasmahoitoa lisaamalla.

Tieto- ja dlyliikenteen keinot otetaan seudulla tehok-
kaasti kayttoon

Alylikenne otetaan tarkedksi kehittamisvalineeksi
kaikessa liikennejarjestelman kehittamisessa, eri-
tyisesti joukkoliikennepalveluissa seka liikkumisen
hallinnassa ja ohjauksessa. Uutta rahoitusta ei aly-
likenteen kautta ole seudulle kuitenkaan juuri saa-
tavissa — toimenpiteet tulevat kuitenkin osin muutta-
maan luonnettaan. Alan kehittyessa on tarkeaa, etta
seutu hakeutuu aktiivisesti valtakunnallisiin pilotti- ja
kehittdmishankkeisiin.

Paivittaisia likkumistarpeita vahennetaan ja palvelu-
jen saavutettavuutta tuetaan nopeita laajakaistayhte-
yksia ja sahkoisia palveluja kehittamalla. Laajakaista
tulisi ulottaa jokaisen kansalaisen ulottuville vuoteen
2015 mennessa. Pelkké verkko ei kuitenkaan riita,

vaan kuntien tulee yhdessa operaattoreiden ja val-
tion viranomaisten kanssa kehittdd myos sahkdoisten
palvelujen tarjontaa ja helppokayttoisyytta.

7.1.2 Elinkeinoelaman kilpailukyky

Elinkeinoelaman kilpailukyvyn liséamiseksi maaritet-
tyja tavoitteita toteutetaan seuraavien toimintaa oh-
jaavien linjausten avulla.

Kuljetusten kustannustehokkuutta parannetaan eri-

tyisesti rataverkolla ja eri kuljetusmuotojen solmupis-
teissa

Kuljetusten kustannustehokkuutta parannettaessa
priorisoidaan Savon radan ja eri kuljetusmuotojen
solmupisteiden kehittamista. Pellokseen johtavan
ratayhteyden kehittamistarpeet ovat kiinni Pelloksen
alueelle sijoittuvan puulogistiikkakeskuksen toteutu-
misesta.

Mikkelin ratapihalla sijaitseva puutavaran lastaus-
alue puretaan keskustan maankaytdn kehittamisen
tieltd. Korvaavaa lastausaluetta ei Liikenneviraston
selvityksen mukaan tarvita. Muutoin eri kuljetusmuo-
tojen solmupisteitéa kehitetddn osana aluelogistiikan
kehittamista.

Vesiliikenteen kilpailukykya kehitetddn osana koko
It&-Suomessa tehtavaéa kehittamistyota

Vesiliikenteen kilpailukykya vaihtoehtoisena kulje-
tusmuotona kehitetdan yhdessa muiden maakuntien
kanssa. Sisavesikuljetusten lisdéamiseen on mahdol-
lisuuksia mm. bioenergian kayton lisaantyessa. Ke-
hittdminen edellyttdd koko Saimaan vesistGalueen
kuljetuspotentiaalin tarkastelua ja se tulee tehda Ita-
Suomen maakuntien valisena yhteistydna. Sisavesi-
matkailun kehittdmisesséa on potentiaalia, mutta seu-
dun liikennejarjestelman kehittamisen nékdkulmasta
sen merkitys on marginaalinen ja kyse on enemman
matkailutuotteiden ja —palvelujen kehittdamisesta yri-
tysvetoisesti.

Aluelogistiikkaa kehitetddn logistisia toimintoja kes-

kittmalld seka logistiikkaosaamista ja -yhteisty6ta
lisaamalla

Aluelogistiikkaa kehitetaén keskittamalla logistiikka-
toimintoja, lisddmalla logistiikkayhteistyota, paranta-
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malla yritysten logistiikkaosaamista seka kehittamal-
l& kuntien hankintayhteistyéta. Alueen terminaali- ja
kuormauspaikkaverkostoa seké niiden maantie-, rai-
de- ja vesitieyhteyksia kehitetdan valtakunnallisten
selvitysten ja analysoitujen tarpeiden pohjalta.

Logistiikkatoimintoja ohjataan jatkossa Mikkelin Vi-
sulahteen kaavoitettavalle alueelle. Ko. alueen to-
teuttamismahdollisuudet ja tarkempi sijainti tulee
selvittda kaavoituksen yhteydessa tehtavin luonto- ja
rakennettavuusselvityksin, jotta halukkaat yritykset
ja toimijat pystytddn ohjaamaan alueelle mahdolli-
simman nopeasti. Toissijaisena sijoittumisalueena
tutkitaan Otavan aluetta. Toimintojen keskittamisella
on mahdollista tukea myds tarvittavien tukipalvelujen
syntymista seka vahentdd Mikkelin keskustassa ja
sen reuna-alueilla kulkevasta raskaasta liikenteesta
syntyvid haittoja. Samassa yhteydessa tulee selvit-
tad, onko rekkaparkin toteuttaminen alueen tuntu-
maan (yritysvetoisesti esim. huoltoaseman yhtey-
teen) mahdollista.

Yhdistettyjen kuljetusten kaynnistamista ei tavoitel-
la, koska kuljetusetéaisyydet keskeisiin satamiin ovat
Mikkelin seudulta liian lyhyet. Myoskaéan lastipotenti-
aali ei ole riittava.

Seudulla tuetaan vireilla olevien toimialakohtaisten
logistiikkahankkeiden toteuttamista. Ristiinan Pel-
lokseen on suunnitteilla Ita-Suomi-tasonkin kannal-
ta tarke& puu- ja bioenergia-alan logistiikkakeskus.
Lisdksi Juvalle on suunnitteilla muun muassa elin-
tarvikealan logistiikkakeskus. Em. keskusten vay-
layhteyksien parantaminen priorisoidaan seudun ke-
hittamishankkeita vertailtaessa.

Mikkelin kaupunki kéynnisté& neuvottelut Liikennevi-
raston kanssa puutavarakuormausalueen lakkautta-
misesta Satamalahden alueelta.

Seudun rakennemallitydssa esitetyt tyopaikka- ja
palvelualueet otetaan huomioon tiestdn ja ratojen,
erityisesti valtateiden 5 ja 13 parantamistoimenpi-
teissa.

Yritysten valistd seka yritysten ja viranomaisten va-
lista logistiikkayhteistyota lisataan seudullisen elin-
keinoyhtion hankkeistamalla kehittdmisohjelmalla.
Esimerkiksi Mikkelin keskustan jakeluliikennetta
olisi mahdollista kehittaa ja jarkevoittaa toimijoiden
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vélistd kuljetusyhteistytta lisdamalla. Kuntien han-
kintayhteistyota kehitetdan maantieteellisesti perus-
teltuina kokonaisuuksina, perustuen kuntien véliseen
luontevaan yhteistython.

Seudulla tulee selvittdd myos yritysten halukkuus
logistiikkaosaamisen kehittdmisohjelmiin  yhdessa
alueen oppilaitosten kanssa. Oppilaitosten kanssa
kaynnistetddn esim. opinndytetdind seudun yritysten
logistisia jarjestelmia kehittavia toimenpiteita.

Haja-asutusalueen kuljetuksia pyritdéan tehostamaan
kuljetusten yhdistelylla. Haja-asutusalueella liiken-
ndi nykyisin paivittdin useita eri toimijoita, joiden
kuljetuksia yhdistamalla olisi mahdollista jarkevait-
téaa kuljetustoimintoja. Jatkossa tulee selvittda myos
mahdollisuudet haja-asutusalueiden henkil6- ja tava-
rakuljetusten yhdistamiseen.

Erikoiskuljetusten hoitamista helpotetaan solmimalla
ELY:n ja kuntien valiset kadunkayttdsopimukset. So-
pimuksilla vahennetééan erikoiskuljetuslupiin liittyvaa
byrokratiaa ja parannetaan edellytyksia reitistéjen
kehittdamiseen.

Vahaliikenteinen tiestd pidetdédn liikennditdvana elin-
keinoeldméan tdsmahoitokohteisiin panostamalla

Vahaliikenteisen tieverkon talvikunnossapitoa pa-
rannetaan erityisesti seututeilla. Tieston paivittédinen
likennoitavyys turvataan kehittamalla kunnossapi-
toa maa- ja metsatalouden, metsateollisuuden ja
laajemmin elintarvike- ja energiahuollon kannalta
keskeisilla yhteyksilla. Paivittédinen liikkennoitéavyys
varmistetaan myos koko vahaliikenteisella tiestolla,
mutta ilman selke&a rahoituksen kasvattamista ties-
ton kunto tulee kokonaisuutena heikkeneméaan. Keli-
rikkokorjauksia tehdéaan resurssien puitteissa.

Vahaliikenteisen tieverkon yksityiskohtaiset kehitta-
mistarpeet maaritetdan mahdollisten puukuljetuksiin,
bioenergiaan yms. liittyvien erillisselvitysten, palaut-
teiden ja muun keskeisen vuorovaikutuksen perus-
teella. Erillisia vahaliikenteisen verkon kehittamis-
selvityksid kaynnistetaan vain, mikéali kehittamiseen
on ohjattavissa rahoitusta. Yksityistieavustusten
kohdentamisella tuetaan osaltaan myos elinkeino-
elaman toimintaedellytysten turvaamista. Kohdenta-
miseen maaritetdan yhteiset seudulliset periaatteet
ottaen huomioon myés ihmisten likkumistarpeet.



Helsingin ja Pietarin yhteyksien sujuvuutta kehitetdan
pitkajanteisesti yhdessd muun Itd-Suomen kanssa

Helsingin ja Pietarin yhteyksien sujuvuuden ja no-
peuden kehittdmiseen valtatien 5 ja Savon radan
likennekaytavissa vaikutetaan pitk&janteisesti yh-
teistydssd koko Itd-Suomen kanssa. Valtatien 13
kehittamista tehdaan ensivaiheessa pienin toimen-
pitein ottaen huomioon rakennemallitydn vaiheistus.
Pidemmalla tahtaimelld pyritddn myds valtatien 13
jareampaan parantamiseen. Seudulla vaikutetaan
my6s yhdessa muun Itd-Suomen kanssa Helsinki-
Pietari-radan parantamisratkaisuun (Kouvolan kaut-
ta). Savon radan ja Pietarin liikenteen liikenndin-
tiaikataulujen yhteensopivuus ja kaytdn helppous
varmistetaan yhteistydssa Liikenneviraston ja VR:n
kanssa.

TyOmatkaliikkumisen sujuvuus otetaan huomioon

joukkoliikennettd seka kavelya ja pyorailya kehitetta-
essa

Tyomatkaliikkumisen sujuvuuden tulee olla kes-
keinen lahtokohta joukkoliikenteen vuorotarjontaa
kehitettdessd. Tarkeitd ovat sekd seudun siséiset
keskeiset pendeldintisuunnat ettd seudulle/seudulta
suuntautuvat ulkoiset yhteydet; Helsingin ja Pietarin
ohella myds naapurimaakuntiin suuntautuvilla yh-
teyksilla (erityisesti juna- ja linja-autoliikenne liitynta-
likenteineen).

Kavelyn ja pydrailyn olosuhteita, mm. talvikunnos-
sapitoa, paallysteiden kuntoa sek& yhteyksien jat-
kuvuutta kehitettdessd otetaan huomioon mahdolli-
suudet suosia tydmatkojen hoitamista jalan/pyoralla.
Kaytannossa tama tarkoittaa myos yhteyksien kehit-
tamista keskeisille tyopaikka-alueille.

7.1.3 Yhteisty0 ja toimintamallit

Yhteistyon ja toimintamallien kehittdminen on kes-
keinen osa seudun liikennejarjestelman kehittamis-
ta. Sujuvalla seudullisella yhteisty6lla on mahdollista
reagoida nopeisiinkin toimintaympariston muutoksiin
seka tukea jatkuvaa ja koordinoitua seudun liikenne-
jarjestelmén kehittdmistyota. Toimintamallien kehit-
taminen on myos kaytannén pakko, koska liikenne-
jarjestelmén rahoituksen ei voida olettaa lahivuosina
lisdantyvan. Yhteistyota lisaamalla tai yhdistamalla

suunnittelua ja hankintaa on mahdollista saavuttaa
saastdja. Myos kohdentamalla rahoitusta entista te-
hokkaammin ja kayttgjalahtdisemmin voidaan hank-
kia parempaa palvelutasoa samoilla resursseilla.

Seudulla kéynnistetdan suunnitelmallinen liikenne-
jarjestelmayhteisty6

Seudulle perustettava liikennejarjestelmatyoryhma
koordinoi ja ohjaa seudun liikennejarjestelmékoko-
naisuuden kehittamista. Tyéryhméan toimintaan osal-
listuvat kuntien, ELY:n, maakuntaliiton seka Liiken-
neviraston edustajat. Tydryhma vastaa myds seudun
kuntien sek& valtion viranomaisten véalisesta liiken-
teeseen liittyvasta vuorovaikutuksesta.

Tyoryhmalle annetaan selkea valtuutus seudulliseen
suunnitteluun sekd hankkeiden ja toimenpiteiden
edistamiseen. Tydryhman toiminnan suunnittelun
runkona toimii vuosikohtainen suunnittelu ja teemoi-
tus.

Tyéryhman toiminnan kannalta on tarkeaa, etta eri
osapuolten edustajille resurssoidaan tyodaikaa toi-
mintaan osallistumiseen. Tydryhméan toiminnan
tukena kaytetdan yhdessad muiden Ita-Suomen
kaupunkiseutujen kanssa palkattavaa seudullista lii-
kennejarjestelméakoordinaattoria.

Tyoryhman toiminta kytketd&n maakunnallisen ja It&-
Suomi-tason liikennejarjestelmatydryhmien toimin-
taan. Ita-Suomen maakuntien yhteistoiminta-alue tu-
lee jatkossa muodostamaan vaikuttavan alueellisen
likennejarjestelméatydn rungon. Seututason liikenne-
jarjestelméatyd muodostaa kuitenkin nyt ja myos tu-
levaisuudessa konkreettisen ja kuntatason kannalta
oleellisimman yhteistyttason.

Seudun liikennejarjestelméatydéryhma vastaa myas lii-
kennejarjestelman kehittdmiseen liittyvasta asiakas-
vuorovaikutuksen koordinoinnista ja vaikuttavuuden
varmistamisesta (palautejarjestelmét, vuorovaiku-
tus keskeisten yhteistyotahojen ja kayttajaryhmien
edustajiin, tilaisuudet, seminaarit jne.)
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Liikennettd ja maankayttda kasittelevien seutu- ja
kuntatason tydryhmien toimintaa kehitetdan ja paal-
lekkaisyytta karsitaan

Liikennettd kasittelevien tyéryhmien toiminta sovi-
tetaan yhteen ja varmistetaan toiminnan tehokkuus
ja vaikuttavuus. Seudullinen liikennejarjestelma-
tydryhma toimii  liikennejarjestelmakokonaisuutta
koordinoivana ja eri ryhmien toimintaa ohjaavana
"sateenvarjona”’ — jonka alla ja jonka toimintaan yh-
teen sovittaen muut tyéryhmat toimivat. Seudullisen
tyéryhman toiminnan k&ynnistamisen myota vastuu-
tetaan ja selkeytetaan eri ryhmille, mm. alueelliselle
joukkoliikenne- seka kuntakohtaisille liikenneturvalli-
suustydryhmille kuuluvat tehtavat.

Ty6ryhmien toiminnan yhteensovittamisessa otetaan
jatkossa huomioon It&-Suomen liikennestrategian
laatimisen yhteydessa tehty Itd-Suomen lilkkennejar-
jestelmatydn organisointi.

Maankayton ja liikennejarjestelman seudullisen
suunnittelun yhteensovittaminen pohjautuu seudun
rakennemallityon tuloksiin ja organisoituun seudulli-
seen yhteistydbhon. Tarke&a on, ettd maankayton ja
likenteen suunnittelu ja toteutus sovitetaan yhteen
kaikilla suunnittelu- ja paatoksentekotasoilla. Osal-
taan tama tarkoittaa keskusta-alueilla myds ns. vyo-
hykeajattelun soveltamista, mika on Mikkelin osalta
jo eteneméssa. Vyohykeajattelusta saadaan taustaa
toimenpiteiden ohjaamiselle, valinnalle ja vaikutta-
vuuden varmistamiselle.

Liikennejarjestelman osa-alueittain kehitetaan liiken-

nejarjestelmatyota seuraavasti:

- Liikenneturvallisuus- ja esteettomyystyota ke-
hitetddn sekéd seutu- ettd kuntatasolla. Liiken-
neturvallisuus- ja esteettomyystyon seudullinen
seuranta kaynnistetaan seudun liikennejarjestel-
matyoryhmassa; erillistd seudullista liikennetur-
vallisuusryhmaa ei perusteta. Kuntatason tydsta
vastaavat kuntakohtaiset liikenneturvallisuustyo6-
ryhmat, joiden toiminta aktivoidaan jokaisessa
kunnassa. Aktivoinnissa hyddynnetddn kuntien
ja ELY:n yhteistyona palkkaamaa Itd-Suomen
likenneturvallisuustoimijaa. Toimijahankkeeseen
osallistuminen paatetdaan kuntatasolla vuosikoh-
taisesti. Liikenneturvallisuustyon poikkihallinnol-
lisuutta lisdtdan kunnissa kehittdmalla KV T-tydn
suunnittelua. Kuntiin nimetéén lisaksi esteetto-
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myysvastaavat, jotka vastaavat esteettdémyysna-
kékulman huomioimisesta ja esteettomyysasioi-
den edistamisesta kunnassa.

- Kavelyn ja pyorailyn asema nostetaan seudulli-
sessa tydssa autoliikenteen rinnalle. Kavelyn ja
pyoréilyn edistamisen seudullisesta koordinoin-
nista ja yhteistydhankkeista vastaa seudullinen
liikennejarjestelmatyéryhma. Kuntatasolla konk-
reettisesta edistamisesté vastaa liikenneturvalli-
suustyéryhma. Kehittdmisen taustana toimii seu-
dulle laadittava kevyen liikkenteen seutustrategia
ja tdssa suunnitelmassa esitetyt painotukset.

- Joukkoliikenteen suunnittelun ja jarjestamisen
seudullista yhteistydta kehitetdaan alueellisen
joukkoliikennetydryhmén toimintaan pohjautuen.
Seudun vyhteisestd joukkoliikenneviranomais-
mallista laaditaan jatkossa selvitys — samalla
tulee selvittaa tarve seudullisen joukkoliikenne-
koordinaattorin ~ nime&miseen/palkkaamiseen.
Seudullista vuorotarjonta- ja reittisuunnittelua
ja myos hankintaa kehitetddn systemaattisesti.
My6s kuntien eri hallintokuntien henkilokuljetus-
ten suunnittelu ja kilpailuttaminen jarjestetdaan
jatkossa seudullisesti.

- Seudulla tehtavéan logistiikkayhteistyon koor-
dinoinnista vastaa seudullinen liikennejarjes-
telméatyoryhma.  Konkreettinen  kehittdminen
hankkeistetaan seudun elinkeinoyhtion toimes-
ta. Hankkeistamisen kaynnistamisesta vastaa
lj-tydryhma.

- Kunnossapito- ja yksityistieasioiden seudulli-
sesta koordinoinnista vastaa seudun liikenne-
jarjestelmatyoryhma. Jatkossa selvitetdan kun-
tien yhteistydmahdollisuudet yksityistieasioiden
hoitamisessa (seudullisen yksityistiemestarin
palkkaaminen). Kunnossapidon suunnittelussa
lisatédan kuntien valisté seka ELY:n ja kuntien va-
listd yhteistyota. Liséksi pidemmalla tahtaimella
lisdtdan myos kunnossapidon organisointi- ja kil-
pailuttamisyhteistyota.

Liséksi seudulla kehitetaan reaaliaikaista tiedonhal-
lintaa suunnitelmallisesti liikennejarjestelman hoidon
ja yllapidon mahdollisimman tehokkaaksi suuntaami-
seksi. Kehittaminen vaatii kuitenkin seututasoa laa-
jempaa, vahintaan Ita-Suomi-tason yhteistyota.

Asukas- ja asiakaspalautteen hyodyntamista kehi-
tetddn myos jarjestelmallisesti. Kaytanndssa tama
tarkoittaa liikenteeseen liittyvan seudullisen sidos-



ryhmayhteistyon suunnitelmallista maarittelya seka
likennejarjestelman eri osa-alueita koskevan palaut-
teen jarjestelmallista kerdamista ja analysointia.

Seudulla vaikutetaan liikennejarjestelméan rahoituk-
seen ja alueellisen paatésvallan lisdamiseen

Liikennejarjestelman rahoituksen ei voida olettaa
l[&hivuosina kasvavan. Tastd huolimatta tulee pyr-
kia vaikuttamaan seudun kannalta priorisoitavien
likennejarjestelman osa-alueiden rahoitukseen —
niin rahoitustasoihin, uusiin rahoitusmalleihin kuin
paatoksentekokaytantdihinkin. Alueellisen paatos-
vallan lisddminen olisi tarkeaa, jotta toimenpiteiden
vaikuttavuutta pystyttéisiin parantamaan. Nykyisilla
valtakunnallisilla rahoituskaytannéilla (isot investoin-
tihankkeet paatetaan valtakunnan tasolla eiké perus-
tienpidon rahoituksen niukkuudesta johtuen pystyta
toteuttamaan pienid paikallisia investointeja) ei pys-
tytd vastaamaan alueellisiin haasteisiin. Haaste on
tunnistettu jo valtakunnan tasolla ja onkin nahtavis-
s4, etta jo [&hivuosina on mahdollista toteuttaa pienia
paikallisia valtion vastuulla olevia toimenpiteita hie-
man nykyistd paremmin. TAma tapahtunee ns. tee-
mapaketointien kautta, mik& edellyttdd seudulta tee-
mojen valmistelun seuraamista seka yksimielisyytta
seudun ykkdshankkeista.

Yksi keino alueellisen paatdsvallan lisaamiseksi olisi
seudullisen liikennejarjestelmérahan kayttéonotto.
Raha nousi esille Liikenneviraston PTS-suunnitel-
massa ja seudulla tulee harkita rahoitusmallin mah-
dolliseen pilotointiin hakeutumista.

Paatdksentekijat sitoutetaan suunnitelmassa esitet-
taviin linjauksiin

Paattksentekijoiden sitouttaminen suunnitelmas-
sa esitettaviin linjauksiin on edellytys suunnitelman
tavoitteiden edistamiselle ja toteutumiselle. Suunni-
telman pohjalta laadittava tarkeimmat l&hivuosien
toimenpiteet sisaltdva aiesopimus hyvaksytetdén
kuntien paatoksentekijéilla. Keskeiset kehittamislin-
jaukset kirjataan seutu- ja kuntastrategioihin. Kirjaa-
misten viemisesta ko. strategioihin vastaavat kuntien
likennejarjestelmatytssad mukana olevat yhteyshen-
kilot.

Aiesopimuksella sovitaan maankaytén, asumisen ja
likenteen hankkeiden yhteensovittamisesta

Seudulla esitetddn harkittavaksi rakennemallityon
valmistuttua yhteisen maankaytén, asumisen ja lii-
kenteen aiesopimuksen (ns. MAL-aiesopimus) laati-
mista. Sopimuksella voitaisiin sopia keskeisimmista
osa-alueita koskevista lahivuosien toimenpiteista
seka varmistaa liikennehankkeiden ja maankayton
kehittamis-/taydennysrakentamisalueiden toteutta-
misen ajallinen ja toiminnallinen yhteensovittaminen.

7.2 Toimenpideohjelma

Seuraavassa on esitetty priorisoitu toimenpideoh-
jelma seudun liikennejarjestelmén kehittdmiseen
tahtadviksi toimenpiteiksi seuraavan viiden vuoden
ajalle. Ohjelmassa on esitetty konkreettisten toimen-
piteiden/hankkeiden lisdksi toimintaa ohjaavia linja-
uksia vastaavat lahivuosien painotusten muutokset
likennejarjestelmén osa-alueittain. Priorisoidut toi-
menpiteet ja painotusten muutokset toimivat jatkossa
laadittavan seudullisen aiesopimuksen runkona.

Toimenpiteiden kaynnistamisesta, tarkemmasta ai-
kataulusta ja kustannusjaosta sovitaan tapauskoh-
taisesti seudun liikennejarjestelméatyéryhmassa.
Esitetyt toimenpiteet edellyttavat erityisesti toimin-
tamallien kehittamista ja yhteistyon lisdamista seka
osin nykyisen rahoituksen uudelleen suuntaamista.
Lisarahoituksen saaminen liikennejarjestelman ke-
hittimiseen on vaikeaa, mika on otettu huomioon
myds toimenpideohjelmaa laadittaessa.
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Toimenpide Kustannusarvio | Ajoitus Vastuutaho
Yhteistyd ja toimintamallit
* seudullisen liikennejarjestelmatyéryhman perustaminen ja aktiivinen 20 t€/vuosi 2012- Mikkeli,
toiminta, lj-koordinaattorin kayttaminen tukena kunnat, ELY
» osallistuminen It&-Suomen liikenneturvallisuustoimijahankkeeseen 2-3 t€/vuosi 2012- Kunnat
» vaikuttaminen seudullisen liikennejérjestelmérahan kayttdénottoon 2012- Kunnat, ELY
*  joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn tarpeiden aktiivinen huomiointi 2012- Kunnat, ELY
maankaytdn suunnittelussa kaikilla aluetasoilla, vydhykeajattelun so-
veltaminen maankayton suunnittelussa
*  MAL-aiesopimuksen laatiminen 2012 Mikkeli
« suunnitelman keskeisten linjausten vieminen seutu- ja kuntastrategi- 2012- Kunnat
oihin
* tybryhmien toiminta ja osa-alueita koskeva yhteisty®
- alueellisen joukkoliikennetyéryhmén aktiivinen toiminta seudun jouk- 2012- ELY
kolilkenneasiantuntijana
- kuntien liikenneturvallisuustyéryhmien aktivointi 2012 Kunnat
- esteettdmyysvastaavien nimeadminen kuntiin 2012 Kunnat
- seudullisen joukkoliikennesuunnittelijan palkkaaminen 50 t€/vuosi 2014 Kunnat
- seudullisen yksityistiemestarin palkkaaminen 50 t€/vuosi 2015 Kunnat
- asiakasvuorovaikutuksen suunnitelmallinen koordinointi 2013- ELY, kunnat
Selvitykset ja suunnitelmat
*  Mikkelin paikallislikennesuunnitelman laatiminen 25t€ 2012 Mikkeli
*  Mikkelin seudun kevyen liikkenteen strategia 20t€ 2012 ELY, kunnat
» logististen toimintojen keskittdminen Visulahteen, toteutettavuusselvi- 50 t€ 2012-2013 Mikkeli, ELY
tys ja kaavoitus
»  seudun joukkoliikennesuunnitelma (sis. joukkoliikenteen laatukaytavat 50 t€ 2012-2013 | ELY, kunnat
ja viranomaismallin)
*  Kehétien jatkosuunnittelu 2013 Mikkeli
* seudun henkildkuljetusten kokonaissuunnitelma 30 t€ 2013 ELY, kunnat
* seudun liikkumisen ohjauksen yleissuunnitelma 40 t€ 2014 ELY, kunnat
* seudun liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys 50 t€ 2015 ELY, kunnat
Joukkoliikenne
* vaikuttaminen pk-seudulta Mikkeliin tulevan aamupdivajunavuoron 2012- ELY, liitto,
saamiseksi kunnat
« seudullisten palvelutasotavoitteiden tarkentaminen ja niihin sitoutumi- 2012 Alueellinen
nen, toimenpiteiden paivittdminen jl-tydéryhma
*  joukkoliikenteen laatukaytavien maarittaminen seka vuorotarjonnan 100 t€/ vuosi 2013-2016 | ELY, kunnat
priorisointi ja kehittdminen
*  Mikkelin paikallisliikenteen vuorotarjonnan priorisointi ja selkeyttami- 2012- Mikkeli
nen kysyntdan perustuen, paikallislikennealueen laajentaminen Ota-
vaan
* lippu- ja informaatiojarjestelmien kehittdminen (tydmatkalippu, uudet 150 t€/ vuosi 2013- ELY, Mikkeli,
lipputuotteet, mobiilipalvelut ym.) matkahuolto,
LAL
» tiedotuksen ja markkinoinnin kehittdminen 50 t€/vuosi 2014- ELY, kunnat
* haja-asutusalueen julkisen liikenteen hoitaminen kysyntéaén perustuva- 2012- Kunnat
na kutsujoukkoliikenteena
» kutsuliikenteen laajentaminen Kangasniemella sekad palveluliikenteen 2016- Kunnat
kehittdminen Juvan Vehmaalla, Haukivuorella ja Anttolassa
e vuorotarjonnan ja reittien suunnittelu ja kilpailuttaminen seudullisesti -100 t€/ vuosi 2014- Kunnat
(saasto)
* seudun henkil6kuljetusten suunnittelu ja hoitaminen seudullisena ko- -150 t€/ vuosi 2014- Kunnat
konaisuutena (s&asto)
*  joukkoliikenteen infran kehittdminen (pysakit, terminaalit) 40 t€/vuosi 2016- Kunnat, ELY
Kévely ja pyoraily
» laadittavan kevyen liikenteen strategian toteuttaminen, mm. 100 t€/vuosi 2012- ELY, kunnat
- kevyen liikenteen laskentajérjestelmén kayttéonotto
- kevyen liikenteen laatukaytavien madarittely seka kunnossapidon ja
paéllysteiden parantamisen priorisointi (tydmatka- ym. reitit) ottaen
huomioon rakennemallitydn priorisoinnit
- kevyen liikenteen vaylien talvihoitoluokituksen tdsmentaminen ja to-
teuttaminen
- liilkkumisen ohjauksen kehittdminen
» jalankulku- ja pyorailyvydhykkeiden kevyen liikenteen yhteyksien jatku- | 200 t€/vuosi 2013-2016 | ELY, kunnat
vuuden parantaminen, tdsmahankkeet (rakennemallity®)
*  Mikkelin keskustan ja Satamalahden alueen kevyen liikenteen yhteys- | 600 t€ 2014- Mikkeli
puutteiden korjaaminen
» vt 5 Rahulan kevyen liikenteen jarjestelyt 600 t€ 2014 ELY, Mikkeli
»  keskustojen, palvelukohteiden ja tydpaikkojen pydrapysékoinnin jarjes- | 20 t€/vuosi 2014- ELY, kunnat

telmallinen kehittaminen
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Liikenneturvallisuus, esteettémyys ja viihtyisyys

» seudullisten liikenneturvallisuus- ja esteettomyysperiaatteiden maarit- 2012 ELY, kunnat
tely ja jalkauttaminen

» kohdistamaton maararaha kuntien budjetteihin pienten liikenneturval- | 20-100 t€/ vuosi 2012- Kunnat
lisuustoimenpiteiden toteuttamiseksi ja asennekasvatustythoén panos-
tamiseksi

* pienten toimenpiteiden sisallyttdminen maanteiden kunnossapidon 2013-2014 | ELY
alueurakoihin

» liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttaminen seudun liikennetur- 2012- Kunnat, ELY
vallisuussuunnitelman mukaisesti (toimenpideohjelmien aikataulujen
tarkistus)

» kuntakeskusten pienet saneeraukset kavelyn ja pyorailyn ehdoilla 2012- Kunnat, ELY
maanteiden kaduiksi muuttamisen yhteydessa (rakennemallityd)

*  Mikkelin keskustan liikennejarjestelyjen edelleenkehittaminen 2012- Mikkeli

Kuntakeskusten valiset yhteydet (ei sis. valtateita)

»  pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet 2012- ELY, kunnat

» padllysteen ja rakenteen parantamiset paallystysurakoiden tahdissa 2012- ELY

Logistiikka

» logististen toimintojen keskittdminen Visulahteen, alueen toteuttami- 2013- Mikkeli
sen kaynnistaminen

*  Mikkelin puutavararatapihan siirto 2013-2014 | Mikkeli, Liiken-

nevirasto

* Ristiinan puu- ja bioalan logistiikkakeskuksen toteuttaminen vaylayh- 2013- Ristiina
teyksineen, 1. vaihe

« Juvan elintarvikealan logistiikkakeskus vaylayhteyksineen, toteuttami- 2014- Juva
nen

» rekkaparkkien kehittdminen seudun kuntiin tarpeiden pohjalta (huolto- 2012- Kunnat
asemien yhteyteen)

* logistiikkayhteistydn kehittdmistoimenpiteiden hankkeistaminen ja 2012 Seudullinen
kaynnistaminen elinkeinoyhtio

* haja-asutusalueiden kuljetusten yhdistaminen, pilotti 2014 ELY, kunnat

» erikoiskuljetusten kadunkéayttosopimusten laatiminen 2012 ELY, kunnat

» yritysten logistiikkaosaamisen kehityshankkeen kaynnistaminen 2013 Kunnat

*  kuntien hankintayhteistyon kehittdaminen 2013- Kunnat

Kunnossapito

* seudun maantiestdn hoito- ja yllapitosuunnitelmien seudullinen kasitte- 2012 ELY, kunnat
ly (kunnossapidon suunnitteluyhteisty®)

*  pientieston talvihoidon tdsméaparantaminen ja muun pientieston hoito- 2013-2014 | ELY
tasojen muutokset

*  kunnossapidon organisoinnin ja kilpailutuksen yhteistyon kehittdminen 2016- ELY, kunnat

»  yksityistieavustusten periaatteiden uusiminen ja yhdenmukaistaminen
seudun kunnissa (seudulle yhteisten periaatteiden maarittaminen) 2012- Kunnat

Paatie- ja ratahankkeet (vaikuttaminen), priorisointi ELY, liitto,

* 1. Savonradan junaliikenteen nopeuttaminen 2012- kunnat

2.Vt 5 Mikkeli-Juva siséltaen Mikkelin kohdan (tiesuunnitelman laati-
minen v. 2011-2012)

e 3.Vt5 Lusi-Mikkeli parantamisen loppuunsaattaminen

e 4.Vt 13 Mikkeli - Ristiina parantaminen

» 5. Vaikuttaminen Helsinki-Pietari-radan parantamisratkaisuun

Tietolilkkenne

* nopean laajakaistaverkon rakentaminen kaikkien kansalaisten ulottu- 2012-2015 | Kunnat
ville

*  kuntien ja valtion s&hkdisten palvelujen kehittdminen 2012-2016 | Kunnat
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8 VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINTI

Liikennejarjestelmasuunnitelman vaikuttavuutta on
arvioitu eri asiakasryhmien nakokulmista seka eri
tavoitealueiden tavoitteiden toteutumisen nakdkul-
mista. Monien toimenpiteiden vaikutusten suuruutta
ja toimenpiteiden riittavyytta halutun tavoitteen saa-
vuttamiseksi on mahdotonta arvioida tasmallisesti.
Toimenpiteiden ja vaikutusten toteutuminen halutulla
tavalla on osin epavarmaa, mika on pyritty ottamaan
huomioon arvioinnissa.

8.1 Vaikuttavuus tavoitealueit-
tain

8.1.1 Turvalliset ja sujuvat arjen matkat

Ihmisten liikkkumisen osalta suunnitelmassa painote-
taan etenkin kestavien liikkumismuotojen, joukkolii-
kenteen, kavelyn ja pydréilyn kehittamisté taajamissa
seké henkildautoliikenteen olosuhteiden turvaamista
erityisesti haja-asutusalueilla. Naihin on paikallis-
tasolla my6s mahdollista vaikuttaa enemman kuin
valtakunnallisesti p&aatettaviin seudun ulkopuolelle
suuntautuvien yhteyksien kehittdmiseen. Ulkoisiin
yhteyksiin vaikutetaan edistamalla Savon radan ja
valtatien 5 kehittamisinvestointeja mahdollisuuksien
mukaan. Myos valtatien 13 kehittdminen tukee saa-
vutettavuuden parantamista. Lisaksi kehitetdan jouk-
koliikenteen laatukéaytavien vuorotarjontaa.

Joukkoliikenteen peruspalvelutaso turvataan kutsu-
joukkoliikenteellda. Joukkoliikenteen houkuttelevuus
paranee etenkin vuorotarjonnan ja lipputuotteiden
kehittdmisen sekéd aiempaa kokonaisvaltaisemman
suunnittelun myéta. Myos eri kulkutapojen yhdista-
minen toisiinsa helpottuu nykyisesta.

Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat erityisesti
laatukaytavilla, jalankulku- ja pyoérailyvyohykkeilla
seka kuntakeskuksissa. Kaiken kaikkiaan arjen mat-
kojen kehittdminen perustuu suunnitelmassa etenkin
seudullisen koordinoinnin kehittdmiseen seka te-
hokkaiden toimenpiteiden tdsmélliseen kohdentami-
seen. Toimenpiteet tukevat suunnitelman seka myds
seudun rakennemallitydn tavoitteita hyvin taloudelli-
set ja paatantavaltaan liittyvat reunaehdot huomioon
ottaen. lhmisten asenteiden muuttumiseen ja kes-
tavien kulkutapojen suosion kasvun toteutumiseen
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liittyy kuitenkin epavarmuuksia, jotka johtuvat myos
muista yhteiskunnassa vaikuttavista tekijoista kuin
likenteesta. Toisaalta liikennejarjestelméatyéhon tu-
lisi sisaltyd nykyistd enemman asenteisiin vaikutta-
mista myds muuten kuin infrarakentamisen kautta.
Nykytilanteessa autoilu sailyy edelleen hallitsevana
kulkutapana, vaikka suoranainen autoriippuvuus hie-
man heikkeneekin.

Kokonaisuutena liikennejarjestelma tarjoaa vaihto-
ehtoja eri kulkutapojen kaytélle, mutta monilla mat-
katyypeilla (etenkin vapaa-ajan matkat) ja haja-asu-
tusalueilla auto on jokseenkin valttamatdn. Kestavien
kulkutapojen houkuttelevuus riippuu tassa esitetty-
jen toimenpiteiden lisaksi autoilun tdman hetkises-
ta suhteellisesta kilpailuasemasta. Autoriippuvuus
vahenee lahinna taajamissa tyo- ja opiskelumatko-
jen osalta. Taajamakeskustoissa autoriippuvuuteen
vaikuttavat myds palvelutarjonta ja joukkoliikenne.
Lyhyilla matkoilla kavelyn ja pyorailyn edellytykset
paranevat. Haja-asutusalueilla henkildauton merki-
tys sdilyy erittain suurena.

8.1.2 Elinkeinoelaman kilpailukyky

Elinkeinoelaméan kilpailukyvyn suhteen tavoitteena
on kuljetusten kustannustehokkuuden, tasmallisyy-
den ja logistiikan parantaminen. Samalla halutaan
parantaa kestavien kuljetusmuotojen kilpailukykya
sekd mm. ty6- ja tydasiamatkojen turvallisuutta.
Suunnitelman toimenpiteet vastaavat hyvin etenkin
logistiikan kehittamistarpeisiin. Logistiikkakeskuk-
set palvelevat myos kehittyvia toimialoja. Kestavien
likennemuotojen kayttdon sek& kustannustehok-
kuuteen vaikutetaan eri kuljetusmuotojen solmupis-
teiden kehittdmiselld. Muilta osin elinkeinoelamén
olosuhteisiin vaikutetaan l&hinné liikenneturvallisuut-
ta ja teiden kunnossapitoa parantamalla. Paatie- ja
ratahankkeita pyritdan edistaméaan kaytettavissa ole-
vin keinoin.

Suunnitellut toimenpiteet vastaavat elinkeinoeldman
kehitykselle asetettuja tavoitteita sikali, ettad kaikille
tavoitealueille kohdistetaan toimenpiteita. Ei kui-
tenkaan ole varmaa, toteutuvatko kaikki suunnitellut
toimenpiteet ja riittdvatkd ne vaikutusten saavutta-
miseen toivotussa mittakaavassa. Vahaliikenteinen



tiestd pidetaan liikkennoéitavana, mutta kokonaisuute-
na sen kunto heikkenee. Mydskaan kestavien kulje-
tusmuotojen suosion tosiasialliseen lisdamiseen ei-
vat nyt suunnitellut toimenpiteet valttamatta riita.

8.1.3 Yhteisty0 ja toimintamallit

Yhteistyon ja toimintamallien kehittamiseksi esitetyt
toimenpiteet kattavat keskeiset toimijat seka liikenne-
jarjestelméan osa-alueet. Yhteistydéssa on huomioitu
myds maankayttd. Liikenneviraston rooli rautatielii-
kenteen kehittamista koskevan yhteistydén osapuole-
na tulee seudun nakdkulmasta tdsmentaa. Myos ta-
voitteissa mainitun asiakkaiden tarpeiden huomioon
ottamisen tulee jatkossa konkretisoitua. Henkilo-
resurssien varaaminen yhteistyéhon ja liikennemuo-
tokohtaiseen kehittdmiseen parantaa suunnitelman
vaikuttavuutta ja yhteistydn onnistumisen todenna-
koisyytta.

Yhteistyon ja toimintamallien vaikuttavuus todentuvat
vasta, kun niitd paastaan toteuttamaan. Nyt suunni-
tellut toimenpiteet luovat kuitenkin mahdollisuudet
tehokkaan yhteistyon, luotettavien henkildsuhteiden
ja pitkdjanteisesti toteutettavien toimintamallien ke-
hittymiselle.

Liikennejarjestelmasuunnitelman toteutuminen on
pitkalti riippuvainen yhteistydsta ja sovittuihin paa-
maariin sitoutumisesta. Rahallisten resurssien niuk-
kuus asettaa vaatimuksia toimintojen tehostamiselle
ja paallekkaisyyksien karsimiselle. Myos pitkajantei-
syys ja toimiva yhteisty6verkosto eri toimijatahojen
ja sektoreiden valilla sadastaa resursseja ja mahdol-
listaa toimenpiteiden optimaalisen koordinoinnin. Nyt
suunnitelluilla toimenpiteilla luodaan pohja liikenne-
jarjestelméasuunnitelman toteuttamiselle seka liiken-
teen ja maankaytén eri osa-alueiden koordinoidulle
jatkokehittamiselle.

8.2 Riskeja ja haasteita

Tavoitteiden toteutumiselle muodostaa riskin etenkin
se, etteivat liikenteen rahoitus tai muut resurssit 1a-
hivuosina kasva. Talldin tavoitteisiin pyritaan toimin-
taa tehostamalla tai toiminnan painopisteitd muut-
tamalla, jolloin onnistuminen on usein vaikeampaa
kuin lisaresursoinnin turvin. Talléin suunnitelman
toteutumisen kannalta on ensiarvoisen tarkeaa, etta
suunniteltu seudullinen ja sektorien valinen yhteistyo
toteutuu ja toiminta tehostuu suunnitellusti. Huonosti
toimivat prosessit tai tiedonkulun estyminen voivat
vaikeuttaa tavoitteiden toteutumista merkittavasti.

Rahoituksen niukkuus voi véhitellen johtaa liiken-
neverkon kunnon huononemiseen, vaikka pienia
tehokkaasti kohdennettuja toimenpiteitd tehdaankin
koko ajan. Priorisoinnissa voidaan pitkélla aikavalilla
joutua tekemdaan vaikeita paatoksia kohteiden luo-
kituksen ja niihin suunnattujen resurssien suhteen.
Etenkin haja-asutusalueilla, missd liikennemaarat
vahenevat, voidaan kunnossapidosta joutua tinki-
maan.

Myds hajautuva yhdyskuntarakenne, palveluiden
keskittyminen ja asumisvaljyyden kasvu vaikeuttavat
likennejarjestelmén kestavyystavoitteiden saavut-
tamista. Joukkoliikenteen jarjestdminen on vaikeaa
ja autoilun valta-asema sailyy muualla paitsi kes-
kustojen jalankulku- ja joukkoliikennevyohykkeilla.
Kestavien kulkutapojen suosioon vaikuttavat ihmis-
ten asenteet eivat muutu helposti, vaan usein tarvi-
taan positiivisten kannustimien liséksi taloudellista
motivointia ja muita likkumisen ohjauksen keinoja.
Vastaavasti elinkeinoelaman kohdalla tiekuljetusten
kilpailukyky ja tasmallisyys pitavat helposti pintansa
nykyoloissa, ellei muualta toimintaympéristosta tule
vahvoja kannustimia kaytantdjen muuttamiseksi.
Siksi yksi keskeisista liikennejarjestelméasuunnittelun
mahdollisuuksista liittyykin maankayton ja likenteen
koordinoimiseen jo suunnitteluvaiheessa siten, etta
kestava liikkuminen ja kuljetukset ovat houkuttelevia
jo alun alkaen elinkeino- ja asuinalueita luotaessa.
Toisaalta tarkeda on ottaa huomioon, etta erityisesti
haja-asutusalueilla liikkumista on erittdin hankalaa
suunnata muihin liikkkumistapoihin kuin henkildautoi-
luun.
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1 JOHDANTO

Mikkelin kaupunki laatii asemakaavaa Visulahti pohjoinen -nimiselle alueelle.
Kohde sijaitsee kaupungin keskustan koillispuolella, Pieksémaentien (kantatie 72)
molemmin puolin. Asemakaava-alueen pinta-ala on noin 135 hehtaaria.

Mikkelin kaupunki tilasi asemakaavoitusta varten tarvittavan luontoselvityksen
Ymparistdsuunnittelu Enviro Oy:lta, jossa tyon on tehnyt biologi, FM Marko Vauh-
konen. Selvitysalue iimenee kuvasta 1.

Kuva 1. Visulahti pohjoinen -asemakaava-alueen sijainti ja rajaus (sininen viiva).
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2 AINEISTO JA MENETELMAT

Visulahden alueelta on tehty aiemmin luontoselvitys osayleiskaavaa varten (Ym-
paristosuunnittelu Enviro Oy 2007). Siina todettiin Visulahti pohjoinen -asema-
kaava-alueelta yksi paikallisesti arvokas luontokohde, Holminoja, seka liito-oravan
esiintymisalueita.

Lisdksi asemakaava-alueen laheisyydessa on tehty luontoselvityksia liittyen valta-
tie 5:n parantamiseen. Vuonna 2012 tehdyssa liito-oravaseurannassa (Ymparisto-
suunnittelu Enviro Oy 2012) inventoitiin myds Pieksamdentien reunametsia Visu-
lahti pohjoinen -asemakaava-alueen eteldpadssa.

Vuoden 2015 luontoselvitys on tehty asemakaavatarkkuudella soveltaen Soder-
manin (2003) ohjeita. Maastotdissa kaytettiin GPS-paikanninta (Garmin 62s), jolla
mm. luontokohteiden rajat ja lajihavainnot voidaan paikantaa riittavalla tarkkuu-
della.

Liito-orava

EU:n luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajeihin kuuluvan liito-oravan esiintyminen
asemakaava-alueella selvitettiin 16.—17.3.2015. Varhaisen kevdan vuoksi maas-
tossa oli enda hyvin vahan lunta ja puiden tyvet olivat lumettomia.

Inventointi tehtiin Sierlan ym. (2004) julkaisun ohjeiden mukaisesti. Alueen met-
sdiset osat kaveltiin kattavasti lapi taimikoita ja nuoria kasvatusmetsia lukuun ot-
tamatta. Liito-oravan jatoksia etsittiin sopivien pesa-, suoja- ja ruokailupuiden ty-
viltd. Naitd ovat mm. kolopuut ja kookkaat kuuset seka lehtipuut, etenkin haavat
ja lepat. Jatosloydot ja muut kohteet paikannettiin GPS-laitteen avulla.

Liito-oravan asuttamat metsikot tai reviirin ydinalueet rajattiin havaintojen seka
puuston koostumuksen ja rakenteen perusteella kartalle. Nailtd alueilta etsittiin
lajin pesapaikaksi sopivia kolopuita ja risupesid. Liito-oravan lisdantymis- ja levah-
dyspaikat (kaytdssa olevat pesdpuut ldhiymparistdineen) rajattiin kartalle. Lisdksi
tarkasteltiin liito-oravan kayttamia tai lajille mahdollisia puustoisia kulkuyhteyksia
ympardiville metsdalueille.

Luonto- ja kasvillisuustyypit seka arvokkaat luontokohteet ja lajiesiintymat

Selvitysalueen aiempaa, osayleiskaavaa varten tehtya (Ymparistdsuunnittelu En-
viro Oy 2007) luonnonolojen ja kasvillisuuden yleiskuvausta paivitettiin ja tdyden-
nettiin asemakaavatarkkuudelle. Tata varten tehtiin maastoinventointeja 21.—
22.7.2015.

Alueelta inventoitiin mahdollisten arvokkaiden luontokohteiden (mm. luonnon-
suojelulain 29 §:n mukaisten suojeltujen luontotyyppien, vesilain 2 luvun 11 §:n
mukaisten pienvesikohteiden, metsdlain 10 §:n mukaisten elinymparistojen,
uhanalaisten tai silmallapidettavien luontotyyppien seka mahdollisten muiden ar-
vokkaiden luontokohteiden) esiintyminen. Todetut kohteet rajataan kartalle ja
niista kirjoitetaan tiivis sanallinen kuvaus.
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Maastokdynneilld inventoitiin merkittavien kasvilajien (luontodirektiivin liitelajit,
erityisesti suojeltavat, valtakunnallisesti ja alueellisesti uhanalaiset lajit, silmalla-
pidettavat sekd muut vaateliaat tai harvinaiset lajit) esiintyminen. Todetut kas-
viesiintymat paikannetaan ja niista kirjataan yl6s mm. runsaustieto.

Muiden merkittavien elidlajien esiintymistd havainnoidaan maastokayntien ai-
kana silta osin kuin tdma on niiden ajankohdat huomioiden mahdollista ilman eri-
koismenetelmia. Tyon osana tehtiin asiantuntija-arviointi siita, onko selvitysalu-
eella sellaisia kohteita tai elinymparistdja, joilla voisi olla merkitysta ko. elidlajien
elinymparistoina.

Luontokohteiden arvottaminen

Arvokkaille luontokohteille annettiin seuraavan jaottelun mukainen arvoluokka
(vrt. S6derman 2003). Alimpien luokkien (3 ja 4) kriteerit ovat ohjeellisia ja niiden
soveltamisessa on huomioitu mm. kohteen pinta-ala, monipuolisuus, luonnontila
ja huomionarvoinen lajisto.

1. Kansainvalisesti arvokkaat alueet (K)

Alueet, jotka on arvioitu kansainvalisten arviointikriteerien perusteella tahan luok-
kaan kuuluviksi, esim. Natura 2000 -alueet tai kansainvalisesti tarkeat linnustoalu-
eet eli ns. IBA-alueet.

2. Valtakunnallisesti arvokkaat alueet (V)

Valtakunnallisissa luonnonsuojeluohjelmissa tai inventoinneissa valtakunnallisesti
arvokkaiksi luokitellut kohteet. Kohteet, joiden luonnontila, luontotyypit ja lajisto
tayttavat samat kriteerit kuin luontotyyppien ja lajien inventointi- ja arviointioh-
jeissa tai luonnonsuojeluohjelmissa on annettu valtakunnallisesti arvokkaille koh-
teille. Alueet, joilla on erityistda merkitysta valtakunnallisesti uhanalaisten luonto-
tyyppien tai lajien kannalta.

3. Maakunnallisesti arvokkaat alueet (M)

Valtakunnallisissa luonnonsuojeluohjelmissa tai inventoinneissa maakunnallisesti
arvokkaiksi luokitellut kohteet. Kohteet, joiden luonnontila, luontotyypit ja lajisto
tayttavat samat kriteerit kuin luontotyyppien ja lajien inventointi- ja arviointioh-
jeissa tai luonnonsuojeluohjelmissa on annettu maakunnallisesti arvokkaille koh-
teille. Alueet, joilla on merkitysta valtakunnallisesti uhanalaisten luontotyyppien
tailajien kannalta. Alueet, joilla on (useita) silmallapidettavia tai alueellisesti uhan-
alaisia luontotyyppeja ja lajeja.

4. Paikallisesti arvokkaat alueet (P)
Kohteella esiintyy paikallisesti harvinaisia tai edustavia luontotyyppeja tai lajeja.
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3 TULOKSET

3.1 Yleiskuvaus

Luonnonolojen ja kasvillisuuden yleiskuvauksessa on kdytetty asemakaavan alus-
tavan luonnoksen (24.2.2015) mukaisten aluevarausten rajoja. Niihin perustuvia
osa-alueita on 21 (kuva 2). Nykyisia tiealueita ei ole kuvattu.

Kuva 2. Visulahti pohjoinen -asemakaava-alueen luonnonolojen yleiskuvauksessa kaytetty kuvio-
jako (sinipunaiset viivat ja numerot 1-21). Asemakaava-alueen raja on merkitty sinisella viivalla.
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Osa-alue 1

Uudistuskypsaa kuusikkoa, jossa on sekapuina mantyja ja kuvion lansireunalla
muutamia haapoja. Kasvillisuus on tuoretta—lehtomaista kangasta ja kasvilajisto
tavanomaista. Osa-alueella on liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikka (ks. ala-
luku 3.3).

Osa-alue 2

Vaihteleva alue, jonka lansi- ja keskiosissa on jaljelld muutama puustoltaan uudis-
tuskypsd metsikkd (kuva 3). Padpuulaji on kuusi ja mantya on sekapuuna varsinkin
alueen lansireunalla. Koivua tavataan vain niukasti. Kasvillisuus vaihtelee naissakin
metsikoissa tuoreesta lehtomaiseen kankaaseen. Kenttdkerroksessa tavataan
mm. mustikkaa, puolukkaa, vanamoa, metsalauhaa, kangasmaitikkaa, oravanmar-
jaa, metsatahtea, kdenkaalia ja metsdkastikkaa. Metsikoiden valeissa on avoha-
kattuja alueita, jotka kasvavat nykyisin taimikkoa.

Osa-alueen keskella on ilmeisesti erilaiseen varastointiin ja maa-ainesten l3jitta-
miseen kaytettya avointa ja puoliavointa aluetta. Sen reunoilla kasvaa nuorta leh-
tipuustoa.

Alueen koillisosassa on laaja kuvio taimikkoa—nuorta kasvatusmetsad. Suosaaren-
tien ja Pieksamdaentien risteyksestd pohjoiseen pain on kuvio varttunutta kuusik-
koa. Lehtomaisella kankaalla on sekapuuna vahan koivua. Kuvion halki on kaivettu
0oja, jonka varrella kasvaa mm. hiirenporrasta ja muita saniaisia.
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Osa-alue 3

Alueen lansiosassa on nuorta koivikkoa, joka on kasvanut entiselle pellolle. Se-
kapuina kasvaa mantyja, haapoja, raitoja ja harmaaleppia. Paikoin on tiheaa lehti-
puuvesakkoa tai -pensaikkoa; edellisten lajien lisaksi mm. tuomea, pihlajaa ja kor-
pipaatsamaa. Alue on ojitettu, ja aluskasvillisuudessa vallitsevat maitohorsma, va-
delma, hiirenporras, mesiangervo ja nokkonen seka nurmilauha, kastikat ja muut
heinat.

Osa-alueen keski- ja itdosassa on puustoltaan nuorta sekametsaa seka varttunutta
kuusivaltaista metsaa. Kasvillisuus on enimmakseen lehtomaista kangasta. Osa-
alueen keskiosasta loydettiin liito-oravan jatoksia (ks. alaluku 3.3).

Suoraksi ojaksi kaivetun Holminojan uoman varrella tavataan mm. hiirenporrasta,
mesiangervoa, suokelttoa, huopaohdaketta, viitakastikkaa ja ronsyleinikkia. Kas-
villisuus on kapealti [ahinna kosteaa saniaislehtoa. Se ei ole erityisen edustavaa ja
vaateliaimmat lehtolajit puuttuvat. Tihedan puuston muodostavat kuusi, koivu,
tuomi, haapa ja pihlaja.

Osa-alue 4

Teollisuuskiinteistd. Puuttoman alueen eteldapuolella on pieni kuvio lehtomaisen
kankaan varttunutta kuusikkoa.

Osa-alue 5

Padasiassa uudistuskypsaa lehtomaisen kankaan kuusikkoa, jota on harvennettu.
Puustossa on paikoin myds mantyd sekd niukemmin koivua, haapaa ja raitaa.
Nuorta lehtipuustoa ja taimikkoa on alueen lounaisreunalla, josta kuusikko on ha-
kattu. Kenttakerroksessa tavataan mm. mustikkaa, kdenkaalia, kevatpiippoa, met-
sdkastikkaa, metsdtahted, oravanmarjaa, metsamaitikkaa, ahomansikkaa, vana-
moa ja kultapiiskua.

Suoraksi ojaksi kaivetun Holminojan uomaa reunustavaa kasvillisuutta on kuvattu
osa-alueen 3 kohdalla. Alueen eteldapadssa on liito-oravan lisdantymis- ja levah-
dyspaikka (ks. alaluku 3.3). Lajin jatoksid 16ydettiin melko laajalti osa-alueen keski-
ja eteldosasta.

Osa-alue 6

Kapea kiilamainen alue, joka on nykyistd kantatieta ja peltoa pientareineen seka
naihin rajoittuvaa metsanreunaa.

Osa-alue 7

Alueen lansiosa on peltoa, jonka itdreunalla kasvaa nuorta sekapuustoa. Alueen
keskiosa on kuusi—koivutaimikkoa, jossa kasvaa myds jonkin verran pihlajavesak-
koa ja runsaasti vadelmaa. Alueen itdosa on nuorta kasvatuskoivikkoa.

Alueen eteldosassa on metsdautotien reunalla pieni kuvio varttunutta kuusikkoa
(kuva 4). Kasvillisuus on tuoretta kangasmetsaa.
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Kuva 4. Pieni kuusikkokuvio osa-alueella 7. Taustalla taimikkoa.

Osa-alue 8

Nuorta tuoreen kankaan kasvatusmetsda, jonka paapuulaji on koivu. Alueen ita-
reunalla on hieman runsaammin mantya.

Osa-alue 9
Kuten osa-alue 8, mutta puusto on koivua ja mantya.
Osa-alue 10

Alueen lansiosassa kasvaa nuorta koivikkoa ja kuusitaimikkoa. Osa-alueen keski-
vaiheilla on nuorta kasvatuskuusikkoa ja itdreunalla puolestaan nuorta kasvatus-
mannikkda, jossa on vahan koivua sekapuuna. Kasvillisuus on koko alueella 13-
hinna tuoretta kangasta ja kenttdkerroksen lajisto on tavanomaista.

Osa-alue 11

Nuorta sekapuustoista kasvatusmetsaa. Kasvillisuus on myos talla kuviolla tuo-
retta kangasta. Kenttdkerroksessa tavataan mm. mustikkaa, puolukkaa, metsa-
lauhaa, metsdkastikkaa, maitohorsmaa, kultapiiskua, metsatdhted ja kevatpiip-
poa.

Osa-alue 12

Peltoa ja sen reunalla kasvavaa nuorta kuusivaltaista metsaa. Osa-alueen eteldapaa
on nuorta kasvatusmetsaa.
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Osa-alue 13

Osa-alueen muodostavat suunnitellut katualueet. Ne sijoittuvat kokonaan nuoriin
kasvatusmetsiin, jotka ovat osa-alueen lansi- ja keskiosissa paaosin koivuvaltaisia.
Alueen itdosissa puustossa on myos mantya ja vahan kuusta.

Osa-alue 14

Alueen pohjoispaassa on nuorta kasvatusmetsaa—taimikkoa. Eteldosan ojitetulla
alueella kasvaa varttunutta kasvatusmetsaa: mantya ja kuusta. Kasvillisuus on tuo-
retta kangasmetsaa ja mustikkaturvekangasta.

Osa-alue 15

Osa-alueen lansireunalla on kuvio kuusi-mantytaimikkoa; koivua on sekapuuna
vain vahan. Taimikkokuvion itapuolella on nuorta koivikkoa, jossa on sekapuuna
vahan lehtikuusta. Alikasvoksena on kuusen taimia. Kasvillisuus on tuoretta—leh-
tomaista kangasta.

Metsaautotien itapuolella on nuorta kasvatusmetsaa, jonka puustona on koivua
ja kuusta seka vahan mantya. Osa-alueen itdpaa on koivuvaltaista taimikkoa. Kas-
villisuus on lahinna tuoretta kangasta ja alueella on useita ojia.

Osa-alue 16

Metsdautotien lansipuoli on nuorta koivuvaltaista kasvatusmetsaa. Tien itapuoli
on nuorehkoa manty—koivumetsds, jossa on alikasvoksena kuusen taimia. Kasvil-
lisuus on tuoretta kangasmetsaa.

Osa-alue 17

Nuorta kasvatuskoivikkoa tai koivu—kuusimetsda, jossa on alikasvoksena kuusen
taimia (kansikuva). Osa-alueiden 16 ja 17 valinen numeroimaton kuvio on kasvilli-
suudeltaan vastaavaa. Tuoreen kankaan kenttidkerroksessa vallitsevat mm. met-
sdlauha, metsakastikka ja maitohorsma.

Osa-alue 18
Kuten osa-alue 11.
Osa-alue 19

Laaja kuvio nuorta kasvatusmetsad. Koivun lisaksi tavataan mantya ja kuusta seka
mm. vahan haapaa, pihlajaa ja harmaaleppaa. Kasvillisuus on tuoretta tai lehto-
maista kangasta.

Osa-alue 20

Valtatie 5:n ja kantatie 72:n uusille linjauksille varattu yleisen tien alue. Sen etela-
padssa on kapean pellon molemmin puolin lehtomaisen kankaan kuusikkoa seka
Holminojan varrella myds tuoretta ja kosteaa lehtoa. Holminojan varsi on arvokas
luontokohde ja liito-oravan elinymparistda (ks. alaluvut 3.2 ja 3.3).

Kuusikon koillispuolella on samaa nuoren kasvatusmetsan kuviota kuin osa-alu-
eella 19. Edelleen koilliseen pdin jatkuu sama varttuneen kasvatusmetsan kuvio
kuin osa-alueelle 14. Mantya ja kuusta kasvavan kuvion kasvillisuus on tuoretta

10
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kangasmetsaa ja mustikkaturvekangasta. Metsikkod jatkuu pohjoisen suuntaan
kantatien uudessa maastokaytavassa. Sen pohjoispuolella on nuorta kasvatusmet-
saa ja peltoa.

Osa-alueen leveimmalla kohdalla kasvaa nuorta koivikkoa, jossa on sekapuuna va-
han lehtikuusta. Alikasvoksena on kuusen taimia. Peralan tilan peltoaukeaan ra-
joittuvalla kuviolla lehtikuusta on runsaammin. Metsaautotien itdapuolella on
nuorta koivu—kuusimetsad. Osa-alueen itdosa on nuorta sekapuustoista kasvatus-
metsad ja kuusitaimikkoa. Kasvillisuus on koko alueella tuoretta kangasta.

Osa-alue 21

Alue on kantatiehen rajoittuvaa, padasiassa varttunutta kuusikkoa ja kuusival-
taista sekametsaa, jonka kapea pelto katkaisee. Alueen koilliskulmassa on pieni
kuvio nuorta kasvatusmetsaa. Kasvillisuus on lehtomaista kangasta, joka lahenee
pohjoisosassa tuoretta kangasta. Holminojan varren arvokas luontokohde sijoit-
tuu lyhyelld matkalla télle osa-alueelle (ks. alaluku 3.2).

3.2 Arvokkaat luontokohteet

Selvitysalueella tai sen ldhiymparistossa ei sijaitse Natura 2000 -alueita, valtakun-
nallisten luonnonsuojeluohjelmien kohteita, luonnonsuojelualueita, suojeltuja
luontotyyppeja tai luonnonmuistomerkkeja.

Vuoden 2015 luontoselvityksessd ei todettu kohteita, jotka tayttaisivdt luonnon-
suojelulain 29 §:n mukaisten suojeltujen luontotyyppien tai vesilain 2 luvun 11 §:n
mukaisten pienvesikohteiden kriteerit.

Holminoja

Holminojan uomaa ei ole kaivettu kokonaan suoraksi kantatie 72:n itapuolella.
Pellon Iaheisella uomalla on merkitysta pienvesikohteena, vaikka se ei olekaan ve-
silain 2 luvun 11 §:n mukainen kohde. Holminojan arvoa lisaa sen varrella oleva
lehtokasvillisuus seka liito-oravan elinymparistd. Lehdot on luokiteltu Suomessa
uhanalaisiksi luontotyypeiksi (Raunio ym. 2008a, b). Ojavarren voidaan katsoa
tayttavan myos metsalain 10 §:n mukaisen elinympariston kriteerit. Paikallisesti
arvokkaan Holminojan ja sen reunametsan luonnontila ja vesitalous tulisi sailyttaa
kuvaan 5 rajatulla alueella. Arvokas luontokohde jatkuu asemakaava-alueen ulko-
puolelle. Pddosa kohteesta ja sen kasvillisuudesta tulee tuhoutumaan, kun valtatie
5 rakennetaan suunniteltuun uuteen maastokdytavaan.

11
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Kuva 5. Holminojan paikallisesti arvokas luontokohde (punainen rajaus) selvitysalueen etela-
padssa. Asemakaava-alueen raja on merkitty sinisella viivalla.

3.3 Liito-orava

Liito-oravaselvityksen tulokset ilmenevat kuvista 6 ja 7. Suosaarentien pohjois-
puolella todettiin liito-oravan kdyttama pesapuu (ks. kuva 6), joka on lahiymparis-
toineen lajin lisdantymis- ja levahdyspaikka. Liito-oravan jatoksia l16ydettiin pesa-
puun ympadristdsta useiden puiden tyvilta. Lisaksi jatoksia oli Suosaarentien etela-
reunalla kasvavien kookkaiden kuusien tyvilla (ks. kuva 6). Ne ovat tarkeita liito-
oravan kulkuyhteyksien ja suojan seka mahdollisesti myos ruokailun kannalta.
Kuusissa saattaa sijaita oravan risupesa, jota ei ole havaittu maasta tarkastele-
malla.

Osa-alue 3:n keskivaiheilta (ks. kuva 6) I6ydettiin liito-oravan jatoksia muutaman
haavan tyvelta. Paikalta ei l6ydetty lajin pesdapuuta, joten kyse saattaa olla lajin
ruokailualueesta, jota esim. Suosaarentien pohjoisreunan pesdssa asuva yksild
kayttaa.

Pieksamaentien ja Arinakadun risteyksen ldheisyydesta |oydettiin toinen liito-ora-
van kayttdma pesapuu (kuva 7). Tama puu on kookas kuusi, jossa on oravan risu-
pesd (kuva 8). Puu lahiymparistdineen on liito-oravan lisddntymis- ja levahdys-
paikka. Lajin jatoksia loydettiin laajalta alueelta pesdpuun pohjoispuolelta (kuva
7).

12
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Kuva 6. Liito-oravan jatoshavainnot (vihredt ympyrat) Suosaarentien molemmin puolin. Todettu
pesdpuu on merkitty punaisella ympyralla. Sininen viiva on asemakaava-alueen raja ja sinipunai-
silla viivoilla ndkyvat osa-alueiden (ks. kuva 2) rajat.
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Kuva 7. Liito-oravan jatéshavainnot (vihreat ympyrat) Pieksamdaentien molemmin puolin. Tode-
tut pesdapuut on merkitty punaisella ympyralla. Sininen viiva on asemakaava-alueen raja ja sini-
punaisilla viivoilla nakyvat osa-alueiden (ks. kuva 2) rajat.
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Kuva 8. Liito-oravan pesapuu Pieksamdentien ja Arinakadun risteyksen ldheisyydessa.

Lisdksi liito-oravan jatoksia Ioydettiin Pieksamaentien lansipuolelta Holminojan ja
pienen pellon ldheisyydesta (kuva 7). Loydetyt kaksi liito-oravan kayttdmaa pesa-
puuta sijaitsevat asemakaava-alueen ulkopuolella.

Etela-Savon ELY-keskus on paatoksellaan 22.11.2012 myontanyt poikkeusluvan
lito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikkojen havittamiseen ja heikentamiseen.
Lupa koskee valtatie 5:n parantamista mm. Visulahti pohjoinen -asemakaava-alu-
een eteldpdassa. Poikkeuslupa on voimassa 31.12.2022 saakka.
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3.4 Merkittavat lajiesiintymat

Selvitysalueelta ei ole tiedossa liito-oravan lisdksi muita aiempia havaintoja ns. Pu-
naisen kirjan (Rassi ym. 2010) tai muiden huomionarvoisten lajien esiintymisesta.
Téllaisia ei todettu mydskaan vuoden 2015 maastoselvityksissa lukuun ottamatta
lito-oravaa ja muutamia linnuista tehtyja hajahavaintoja.

Alueen luontotyyppien ja kasvillisuuden perusteella voidaan arvioida suurella var-
muudella, ettd selvitysalueella on lepakoiden kannalta tarkeita saalistusalueita.
N&itd ovat ldhinna Pieksamaentien ja Suosaarentien laheisyydessa olevat, vahin-
tdan varttunutta puustoa kasvavat metsikot. Ndissd metsikoissa esiintyy kevaan ja
kesan 2015 havaintojen perusteella myods joitakin huomionarvoisia lintulajeja.

Selvitysalueella ei arvioitu olevan Holminojan reunametsien lisdksi muita sellaisia
kohteita tai elinymparistoja, jotka olisivat huomionarvoisille lajeille tarkeita.

4 JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET

Visulahti pohjoinen -asemakaavan luontoselvityksessa todettiin yksi paikallisesti
arvokas luontokohde, Holminoja. Se sijaitsee Pieksamdaentien itdpuolella ja jatkuu
selvitysalueen ulkopuolelle (kuva 5). Holminojan ja sen reunametsan luonnontila
ja vesitalous tulisi sailyttda. Tama on mahdollista vain siihen saakka, kunnes valta-
tie 5 rakennetaan suunniteltuun uuteen maastokdytavaan. Valtatien rakentami-
nen havittaa padosan kohteesta ja sen kasvillisuudesta.

Holminojan uomaa tai vartta Pieksdmaentien lansipuolella ei rajattu arvokkaaksi
luontokohteeksi, silla uoma on kaivettu suoraksi ojaksi ja kasvillisuus on muuttu-
nut mm. hakkuiden seurauksena. Kohteen luontoarvot voivat palautua tai lisdan-
tya, jos alueen annetaan kehittya luonnontilassa. Holminojan varrelle ei tulisi
osoittaa nykytilannetta muuttavaa maankadyttda ja kohteen merkitys tai potenti-
aali tulisi huomioida myds metsanhoidossa. Alustavassa kaavaluonnoksessa Hol-
minoja sijoittuu VL-1- ja E-1-alueille.

Liito-oravan lisddantymis- ja levahdyspaikka (kuva 9) Suosaarentien pohjoisreunalla
ulottuu alustavan kaavaluonnoksen VL-alueen lisaksi KTY-alueelle. Kohteen tur-
vaaminen sopivalla kaavamerkinnalla ja -maarayksella on tarpeen. Pelkka lisdan-
tymis- ja levahdyspaikka on pinta-alaltaan liian pieni lajin elinpiiriksi, minka vuoksi
suositellaan sailytettavaksi myos sen laheisida metsdalueita kuvaan 9 rajatun mu-
kaisesti.

Pieksamadentien ja Arinakadun risteyksen ldheisyydessa sijaitseva liito-oravan li-
sdantymis- ja levahdyspaikka (kuva 10) sijoittuu alustavan kaavaluonnoksen E-1-
alueelle, joka on osoitettu metsakoneiden ajoharjoitteluradaksi. Suunniteltu kaa-
vamaarays ei riitd turvaamaan liito-oravan lisadntymis- ja levahdyspaikkaa. Se tu-
lisi merkita kaavakarttaan ja antaa kohdetta koskeva méaarays, joka kieltda puiden
kaatamisen. Muu E-1-alueen osa on liito-oravan reviiria, jossa on runsaasti lajin
kdyttdmia suoja- ja ruokailupuita. Kuvaan 10 on rajattu vihredlla liito-oravan kayt-
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tdma metsaalue, joka suositellaan sailytettavaksi. Suunnitellusta kaavamaarayk-
sesta ei kay riittavan yksityiskohtaisesti ilmi, mita tarkoitetaan alueen sailyttami-
selld puustoisena siten, ettad liito-orava voi kayttaa sita liikkumisreittindan. Metsan
liiallinen harventaminen voi olla liséantymis- ja levahdyspaikan heikentamista.

Alustava kaavaluonnos turvaa riittdvat puustoiset kulkuyhteydet todettujen li-
saantymis- ja levahdyspaikkojen valilla.

{ . <

0 50,00

- '
metri \
|

Kuva 9. Liito-oravan arvioitu lisddantymis- ja levahdyspaikka on rajattu punaisella viivalla. Vihrealla
viivalla on rajattu muut metsikot tai puuryhmat, jotka suositellaan saastettavaksi lajin elinympa-
ristona. Liito-oravan jatdéshavainnot on merkitty vihreillda ympyraéilla ja todettu pesdapuu punai-
sella ympyralla. Sininen viiva on asemakaava-alueen raja.
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50,00

metri

Kuva 10. Liito-oravan arvioitu lisddntymis- ja levahdyspaikka on rajattu punaisella viivalla. Vihre-
alla viivalla on rajattu muu metsaalue, joka suositellaan saastettavaksi lajin elinympaéristona.
Liito-oravan jatéshavainnot on merkitty vihreillda ympyroilla ja todetut pesapuut punaisilla ympy-
roilla. Sininen viiva on asemakaava-alueen raja.
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LIITE 13.1.1

VISULAHDEN POHJOISOSAN ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS, 16.1.2014 - 20.2.2014 SAADUT

LAUSUNNOT JA VASTINEET

Savonlinnan maakuntamuseo 21.1.2014
Savonlinnan maakuntamuseolla ei ole arkeologisen
kulttuuriperinnén osalta huomautettavaa Mikkelin
kaupungin suunnitelmista laatia asemakaava 28.
kaupunginosan (Visulahti) alueelle. Alueelta ei talla
hetkelld tunneta muinaismuistolain (295/63)
suojelemia kiinteitd muinaisjdannoksia. Topografian
ja maankayttohistorian perusteella
asemakaavoitettavalla Visulahden pohjoisosalla ei
olet tarvetta arkeologiselle inventoinnille.

Kaavoittajan vastine:
Lausunto ei aiheuta toimenpiteita.

Pohjois-Savon Elinkeino-, lilkkenne ja
ympadristokeskus (10.2.2014)

Mikkelin kaupungin tekninen toimi on saattanut
vireille Visulahden pohjoisosaa koskevan
asemakaavan laadinnan. Asemakaavoituksen
tavoitteena on yleiskaavan suuntaviivojen
mukainen yritysten-, kaupan- ja
teollisuustoimintojen seka logistiikkakeskuksen alue
valtatien 5 pohjoispuolelle, tulevan Huusharjun
eritasoliittyman tuntumaan.

Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikenne- ja
infravastuualue esittaa lausuntonaan seuraavaa:
Valtatien tuoreessa tiesuunnitelmassa Tuppurala -
Juva esitetyt maantie ja katuverkon jarjestelyt
antavat selkeét l[ahtékohdat asemakaavatyolle ja
liikenneverkon aluevarauksille.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on
huomioitu vaikutusten arviointikohteena myos
liikenteelliset asiat. Talta osin on syyta painottaa
etenkin joukko- ja kevytliikenteen tarvitsemien
varausten ja toimivuuden riittdvaa tarkastelua.

Olemassa olevien suunnitelmien luetteloon tulisi
taydentaa vt5 Tuppurala-Juva tiesuunnitelma.

Liikennevastuualueelle ei ole muuta
huomauttamista.

Kaavoittajan vastine:

Lausunto aiheuttaa muutoksia kaava-asiakirjoihin.
Joukkoliikenteelle ja kevyelle liikenteelle
osoitettaan tarvittavat aluevaraukset asemakaavan
suunnittelun yhteydessa.

Etela-Savon maakuntaliitto.

Eteld-Savon maakuntaliitolla ei ole kaavoituksen
tdssa vaiheessa kommentoitavaa Visulahden
pohjoisosan asemakaavasta.

Kaavoittajan vastine
Lausunto ei aiheuta toimenpiteita.
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LIITE 13.1.2

Museovirasto 6.2.2014

Kaavahankkeessa tutkitaan yritys-, kauppa-, ja
teollisuustoimintojen ja logistiikkakeskuksen
sijoittamista alueelle, joka on nykyisin valtaosin
rakentamatonta maa- ja metsatalousaluetta.

Suunnittelualueen pohjoisosassa sijaitseva
peltoalue on osa Tuomaalan perinteikasta
tilakeskusta ympardivaa ja vanhan maantienkin
lapaisevaa peltoaukeata. Peltoaukean maisemalliset
arvot on huomioitu osallistumis- ja
arviointisuunnitelmassa kaavahankkeen yhtena
lahtokohtana, kuten voimassa oleva osayleiskaava
edellyttaa.

Arkeologisen kulttuuriperinnén osalta
lausunnonantajana toimii Savonlinnan
maakuntamuseo.

Kaavoittajan vastine
Lausunto ei aiheuta toimenpiteita.



mlitornle
Kirjoituskone
LIITE 13.1.2


LIITE 13.2.1

VISULAHDEN POHJOISOSAN ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS,
ASEMAKAAVAN EHDOTUKSESTA NAHTAVILLA OLO AIKANA SAADUT LAUSUNNOT JA

VASTINEET (Nahtavilld 6.5. - 5.6.2015)

Eteld-Savon ELY-keskus

Asemakaavan ja sen muutoksen tarkoitusta ja
tavoitetta on perusteltu kattavasti ja selkedsti
kaavaselostuksessa eika Eteld-Savon elinkeino-,
liikenne ja ymparistokeskuksella (ELY-keskus)
lahtokohtaisesti ole huomautettavaa
kaavaratkaisusta.

Asemakaavaa laadittaessa on kuitenkin otettava
huomioon maankaytto- ja rakennuslain (MRL) 42
§:n maarays yleiskaavan ohjausvaikutuksesta.
Asemakaavahanke sijoittuu vuonna 2008
hyvaksytyn oikeusvaikutteisen Visulahden
osayleiskaavan alueille. Vaikka kyseessa on
yleiskaava, on se laadittu ns. aluevarauskaavana
johon sisaltyy selkedt ja melko yksiselitteiset
kaavamaaraykset joten sen ohjausvaikutus on
tulkittava kaavan laadinta- ja esitystavan
tarkkuuden rajoissa. Varsinkin Suonsaarentien
varrelle asemakaavaehdotuksessa esitetyt
teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueet
poikkeavat niin selkeasti niille yleiskaavassa
osoitettujen vastaavien alueiden
kayttotarkoituksista ettei em. MRL 42 §:n
ohjausvaikutus ELY-keskuksen kasityksen mukaan
tayty. Tuulispddkadun ja Puhurikadun
luoteispuolelle asemakaavassa osoitetun teollisuus-
ja varastorakennusten korttelin kohdalla on sama
tilanne. Eteld-Savon elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen (ELY-keskus) kasityksen
mukaan asemakaava- ja sen muutoshanketta on
laadittu soveltaen MRL 54§ 4 momenttia ja pyritty
poikkeamaan yleiskaavan periaatteista
suorittamalla asemakaavoituksen yhteydessa
yleiskaavallista tarkastelua. MRL § 4 momentin
mukaan tama menettely koskee kuitenkin vain
tilannetta, jolloin alueella ei ole voimassa olevaa
oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Kyseessa olevassa
tapauksessa on siis noudatettava MRL 42§:n
maarayksia ja asemakaavan laadinnassa ohjeena
tulee olla vuoden 2008 oikeusvaikutteinen
Visulahden osayleiskaavan maankayttoratkaisujen
periaatteet. ELY-keskuksen kasityksen mukaan
asemakaavan ja asemakaavanmuutoksen ehdotusta

Kaavoittajan vastine:

Kaavaratkaisua on muokattu uudelleen vastaamaan
kayttotarkoitusmerkinnoiltdan kantakaupungin
osayleiskaavan 2040 kaavaluonnosta. TY/KM
merkintdja ei osoiteta alueelle.
Osayleiskaavaluonnoksen ekosysteemit ja
viherrakenneselvitykseen tukeudutaan uudessa
kaavaehdotuksessa.
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LIITE 13.2.2

ei voida hyvaksya selkeasti oikeusvaikkuteisen
yleiskaavan vastaisena. Esitetty asemakaavahanke
edellyttaa yleiskaavan muuttamista.

Sinansa Pieksamaentien itapuolen toteuttaminen
on todennakdisesti pitkalti sidoksissa vt5:n uuden
linjauksen valmistumiseen. Kaavaselostuksessa on
viitattu Pieksamdentien lansipuolella olevan alueen
toteuttamisen ensivaiheessa. Talla alueella voidaan
nyt ja tulevaisuudessakin hyodyntda olevaa katu- ja
tieverkkoa. Taman alueen yleiskaavamuutosta ja
asemakaavoitusta on madollista tyostdd omana
hankkeenaan, mikali sille on aikataulullisia kiireita.

Kaavamadrays KM-TY antaa vaihtoehtoiset
rakentamismahdollisuudet kullekin korttelialueelle
siten ettd, korttelialueen ensimmainen
rakennushanke maaraa koko korttelin
kayttotarkoituksen. Kaavamaarayksen mukaan ko.
kortteleille voi sijoittaa vahittdiskauppaa, paljon
tilaa vaativaa erikoiskauppaa tai teollisuus- ja
varastorakennuksia. MRL 50 §:n mukaan
asemakaavan tarkoitus on mm. alueiden
yksityiskohtainen jarjestaminen. ELY-keskuksen
kasityksen mukaan tama tarkoittaa sita, etta
asemakaavan tarkoitus on mm. alueiden
yksityiskohtainen jarjestaminen. ELY-keskuksen
kasityksen mukaan tdma tarkoittaa sita, etta
asemakaavan on esitettya tarkemmin jo ennakkoon
osoitettava kunkin alueen tuleva
paakayttotarkoitus. Kaavamaarayksen
mahdollistaman hyvin erilaisten kayttotarkoitusten
vaikutusten arviointi voisi teoriassa olla edellytys
nainkin ‘sallivalle’ kaavamaaraykselle. Tassakin on
kuitenkin huomattava yleiskaavan
ohjausvaikutuksen huomioonottaminen.

Kaavaehdotukseen liittyva luontoselvitys kevaalta
2015 ja vaikutusten arviointi tulee olla
kokonaisuudessaan kaytettavissa, ennen kuin ELY-
keskus voi ottaa tarkempaa kantaa alueen luonto-,
erityisesti liito-oravakysymyksiin. Tassa vaiheessa
ELY-keskus toteaa, ettd kaytettavissa olevan alueen
liito-oravahavaintoja vuosilta 2004-2015 koskevan
koosteeseen (liite 11) perusteella nyt
kaavaehdotuksessa osoitetut liito-orava-alueet (sl-
1) ovat riittdmattémia niin laajuudeltaan kuin
kaavamaarayksiltdan verrattuna alueella voimassa
olevaan yleiskaavaan. Lisdksi alueen eteld-osaan
osoitetun metsdkoneiden ajoharjoitteluradan
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kayton liito-oravan elinpiiriin kohdistuvat
mahdolliset heikentadvat vaikutusken (esim.
poikasaikainen hairio) on tassa yhteydessa
arvioitava luotettavasti tai sijoitettava ko. toiminta
muualle. Alueen yleisen virkistyskayttopotentiaalin
vuoksi ELY-keskus pitda tarkedna, etta valmisteilla
olevan Mikkelin kantakaupungin alueen
viherrakenneselvitys on myds kdytettdvissa ennen
kuin Visulahden pohjoisosan asemakaava
hyvaksytdan. Muiltakin osin ELY-keskus yhtyy
Mikkelin kaupungin ymparistélautakunnan 4.6.2015
(§54) asiasta antamaan lausuntoon.

Pohjois-Savon ELY-keskus 29.5.2015

Visulahden pohjoisosan asemakaavan ja
asemakaavamuutosta koskeva ehdotus, Mikkeli
Mikkelin kaupunginhallitus on pyytanyt Pohjois-
Savon ELY-keskuksen liikennevastuualueen
lausunnon Visulahden pohjoisosaa koskevasta
asemakaavasta ja asemakaavan
muutosehdotuksesta. Asemakaavoituksen
tavoitteena on yleiskaavan suuntaviivojen
mukainen yritysten-, kaupan- ja
teollisuustoimintojen seka logistiikkakeskuksen alue
valtatien 5 tuntumaan, tulevan Huusharjun
eritasoliittyman ita- ja pohjoispuolelle. Varaukset on
osoitettu KM-TY ja T merkinnadilla. KM-merkintaan
sisdltyy tilaa vaativa erikoistavarakauppa, joka on
mahdollista hyvadksya laadittavana olevalla kaavalla
siirtymdajan puitteissa. Logistiikkatoimintojen
ohjaaminen alueelle on Mikkelin seudun
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa esitettyjen
tavoitteiden mukaista.

Valtatien 5 ja Huusharjun eritasoliittyman maantien
alueen varaus (LT) on sisdllytetty kaavaan
viitekohdan viranomaisneuvottelussa sovitun
mukaisesti. Kantatien 72 liikennealue oli mukana jo
alustavassa luonnoksessa. Varausten ldhtokohtana
on ollut Tuppurala — Vehmaa tiesuunnitelmassa
esitetyt jarjestelyt.

Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikenne- ja
infravastuualue esittda lausuntonaan seuraavaa:

Kaavoittajan vastine:

Lausunto aiheuttaa muutoksia kaavamaarayksiin ja
aluevarauksiin. Visulahden pohjoisosan
asemakaavoitettavalle alueelle laaditaan hulevesien
hallintasuunnitelma ja -selvitys.
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Kaavaselostus ja selvitykset

Pidetyssa viranomaisneuvottelussa todettiin, etta
Visulahden pohjoisosan suunnittelualueen
lilkenneverkkoselvitys laaditaan kantakaupungin
yleiskaavatyon yhteydessa. Selvitys kuitenkin
puuttuu lausunnolla olevasta aineistosta.
Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen verkolliset — ja
tilavaraustarpeet on otettu hyvin huomioon
asemakaavatyo6ssa. Niiden osalta on esitetty
tavoitteellinen lilkkenneverkko.

Hulevesien kasittelyn osalta selostuksessa on
mainittu selvitys- ja lahdemateriaaliaineistona
kaupungin hulevesiohjelma 2012-2017 ja
Visulahden osayleiskaava-aleen viemarointiselvitys.
Hulevesien osalta on annettu edelld mainittujen
lisdksi vain tonttikohtainen kaavamaarays
kaavakartalla.

Asemakaavan suunnittelualueelle on tarve laatia
hulevesien hallintasuunnitelma, joka antaa
|ahtokohdat myos kaavamaaraykselle.
Asemakaavassa kaupan ja teollisuuden
korttelialueisiin muodostuvien laajojen piha- ja
pysakointialueiden hulevesia ei voi johtaa valtatien
5 tai kantatien 72 sivuojiin. Hulevesien hallinnan
suunnittelusta ja kaavoituksessa huomioimisesta
saa parhaiten tietoa Kuntaliiton hulevesiohjeesta
2012.

Kaavakartta

Valtatien 5 maantein aluevarauksen (LT) sisalta
tulee poistaa suoja-aluetta kuvaava merkinta
turhana. Asemakaavassa osoitettaan vain se alue
mika varataan maantien alueeksi tiesuunnitelman
mukaisesti.

Valtatien 5 ylittavan kevyen liikenteen vaylan
varausmerkinta on korjattava YM:n
kaavamerkintdohjeen mukaiseksi (merkinta nro.
157)

Kaavamerkinnoista puuttuu suojaviheralueille EV-1
sijoitettavien hulevesialtainen merkinnan selitys.
Osalle EV-1 alueita on osoitettu allasmerkinta.

Yleisen tien alue — selitys tulee korjata Maantien
alueeksi. Yleinen tie-kdsite poistui maantielain
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my®té (v.2006)

LT-alueelle tulee taydentaa Katajalahdentien ja
Vanhan Pieksamaentien katuliittymia kuvaavat
nuolimerkinnat. Liikennevastuualueella ei ole
asemakaavaehdotukseen muuta huomauttamista.

Savonlinnan maakuntamuseo 20.5.2015
Asemakaava ja asemakaavan muutos, Visulahden
pohjoisosa

Mikkelin kaupunginhallitus pyytaa Savonlinnan
maakuntamuseon lausuntoa asemakaavasta ja
asemakaavan muutoksesta koskien 28.
kaupunginosan (Visulahti) pohjoisosaa, 24.
(Oravinmaki) kaupunginosaa ja 17. kaupunginosaa
(Tupala) sekd Ramalan (418) kylaa / Visulahden
pohjoisosa.

Savonlinnan maakuntamuseo toteaa, ettei silld ole
arkeologisen kulttuuriperinnon osalta
huomautettavaa Visulahden pohjoisosan
asemakaavasta ja asemakaavan muutoksesta.
Alueelta ei talla hetkelld tunneta muinaismuistolain
8295/63) suojelemia kiinteitda muinaisjaannoksia
eika topografian ja maankaytonhistorian perusteella
alueella ole tarvetta arkeologiselle inventoinille.

Museovirasto on 20.5.2015 todennut, ettei silld ole
tarvetta antaa lausuntoa rakennetun
kulttuuriymparistdn osalta.

Kaavoittajan vastine
Lausunto ei aiheuta toimenpiteita.

Museovirasto on 20.5.2015 todennut, ettei silld ole
tarvetta antaa lausuntoa rakennetun
kulttuuriympariston osalta.

Kaavoittajan vastine
Lausunto ei aiheuta toimenpiteita.
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VISULAHDEN POHJOISOSAN ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS,
NAHTAVILLAOLOAIKANA (1.3 — 3.4.2018) SAADUT LAUSUNNOT JA VASTINEET

1.1 Pohjois-Savon ELY-keskus

Kaavaselostus ja selvitykset Kaavoittajan vastine
Liikennejarjestelmaé koskevat selvitykset ovat Kaavakarttaan on tehty pienia korjauksia ja
kattavat, ja tukevat alueen pidemmaén tédhtdimen lisdyksia.

kehittamista myos laadittavan Kantakaupungin
osayleiskaavan tavoitteiden mukaisesti.
Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen verkolliset — ja
tilavaraustarpeet on otettu huomioon
asemakaavaty6ssa. Niiden osalta on esitetty
tavoitteellinen liikkenneverkko.

Kaavakartta

Kevyenliikenteen vaylan varausmerkinta (YM-
asetus, Merkinté nro 140) on tdydennettava
suunnittelualueen eteldpéddssa olevalle EV-alueelle,
seka kevyen liikenteen vaylaksi jaavélle nykyisen
kantatien 72 osuudelle ja uudelle kevyen liikenteen
vaylaosuudelle, jotka sijoittuvat Katajalahden
eritasoliittyman lansi- ja etelapuolelle.

Katualueet on esitetty jostain syysta
pistekatkoviivalla, kaavamerkinngissa ja
mé&é&rayksissa on kuitenkin oikea symboli.

Kaavakartan merkinndissa kaytettyjen tekstien
fontti on luettavuudeltaan liian pieni, samoin LT-
alueelle osoitettujen katuliittymien nuolimerkintdja
on vaikea erottaa.

Liikennevastuualueella ei ole
asemakaavaehdotukseen muuta huomauttamista.

1.2 Eteld-Savon maakuntaliitto Kaavoittajan vastine
Mikkelin kaupunki pyytéa lausuntoa otsikon Ks. vastine 1.4
suunnitelmasta. Siina suunnitellaan maankaytt6a
VT 5:n uuden linjauksen ja kt 72 uuden liittyman
ymparistossa. Maakuntakaavassa aluetta koskevat
vaylamerkinnat, taajamatoimintojen alue ja
vahittaiskaupan seudullinen suuryksikkdalue.
Alueella on voimassa oikeusvaikutteinen
yleiskaava. Naiden ohjausvaikutus on huomioitu
asemakaavaehdotuksen korttelialueiden
kayttotarkoituksissa ja mitoituksissa vaillinaisesti.
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Asemakaavaehdotuksen

eroavaisuuksia ohjaaviin kaavoihin nahden ei ole
kaava-aineistossa juurikaan perusteltu. Talta osin
kaavaratkaisun lainmukaisuus, sen perustelut ja
vaikutusten arviointi kaipaa lisévalaistusta.
Etel&-Savon maakuntaliitolla ei ole muuta
kommentoitavaa kaavaehdotuksesta.

1.3 Mikkelin kaupungin rakennusvalvonta

Rakennusvalvonta lausuu seuraavaa Alue tulee
sijoittumaan kaupungin siséantulovéylélle, joten
erityistd huomioita tulee kiinnittaa siihen, etta
pihaalueet tulevat pysymaan siisteina.
Rakennusjarjestyksessa on maarays, ettd maisemaa
rumentavat piha-alueet on aidattava.
Asemakaavassa olisi syyté kuitenkin vield korostaa
asiaa. Varastointiin tarkoitetut alueet tulee sijoittaa
tontin

takaosalle, rakennusten taakse ja tarvittaessa
aidattava siten, etta varastointialueet eivat nay
maisemassa.

Asemakaavaméaarayksessa :

Kaupungin viheralueiden vastaavan tydyksikon
hyvéksyma pihasuunnitelma piharakenteineen ja
istutuksineen.

Ehdotetaan muutettavaksi seuraavasti:
Rakennuslupa-asiakirjoihin on liitettava
pihasuunnitelma piharakenteineen ja yksildidyin
istutuksin.

Perustelut:

Rakennusvalvonta pyytaa lausunnot lupa-asian
yhteydessa kaupungin viheralueyksikosta.
Kaavatekstissd on toisaalla

my®s asiasta mainita puiden ja pensaiden
valinnasta kuultava kaupungin puutarhuria.
Termina teollisuus- ja liikerakennusten tonteilla ei
ole talousrakennuksia. Ne ovat varastoja tai muita
vastaavia.

Tekstissa:Alueella on tonttikohtaisesti laadittava
hulevesisuunnitelma, jonka hakijan tulee esittda
rakennuslupavaiheessa ja toisaalla: rakennuslupa-
asiakirjoihin on liitettava yleissuunnitelma
hulevesien hulevesien kokoamiseksi,
kasittelemiseksi ja kokoamiseksi....

Korjaus: Rakennuslupahakemuksen liitteeksi tulee
liittd4 yleissuunnitelma hulevesien kokoamiseksi,

Kaavoittajan vastine
Kaavakarttaan ja kaavamaarayksiin on tehty
vahaisia korjauksia ja lisdyksiéa.
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kasittelemiseksi ja kokoamiseksi....
Erityissuunnitelmissa esitetdan hulevesien
johtamisen tekninen toteuttaminen.
Korttelisuunnitelmien laatiminen:; Tontinomistajien
yhdessa tulee laatia korttelisuunnitelma.

Miten korttelisuunnitelma yhteisesti laaditaan, jos
korttelin osalta ei luovuteta kaikkia tontteja yhté
aikaa. Joten suunnittelua ei voi tehda ja kuka
koordinoi asiaa?

1.4 Eteld-Savon Elinkeino-, liikenne ja
ymparistokeskus

Suunnittelun tavoitteena olevaa tilaa vaativien
yritysten ja kaupan teollisuustoimintojen
keskittyman sijoittaminen VT 5 uuden linjauksen
varteen on hyva ja perusteltu. Asemakaavalla
lisataan tarkoituksen mukaisella tavalla kaupungin
teollisuus- ja yritystonttien maarad ja tarjontaa
logistisesti merkittavassa solmukohdassa alueen
paavaylien risteysalueella. Talta osin Eteld-Savon
elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksella (ELY-
keskus) ei ole huomautettavaa kaavahankkeen
johdosta.

ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan
asemakaavaehdotus ei kuitenkaan kaikilta osin
noudata maankayttd- ja rakennuslain 32 ja 428:ien
vaatimuksia;

e Nyt suunnitellun kohteena olevalla alueella
on voimassa vuonna 2008 hyvéksytty
Visulahden osayleiskaava. Voimassa
olevassa hyvinkin tarkassa
aluevarausyleiskaavassa alueelle osoitettu
rakentaminen on p&éosin liike- ja
toimitilarakentamista ja vahaisessa maarin
teollisuus- ja varastorakentamista.
Yleiskaavan oleellinen osa on valtatien 5:n
uusi linjaus, jonka johdosta ja jonka varrelle
uutta maankayttoa on osoitettu.
Lausunnolla olevassa
asemakaavaehdotuksessa suunniteltu
maankayttt poikkeaa voimassa olevasta
yleiskaavasta, koska se painottuu
rakentamisen kayttotarkoituksiltaan
teollisuus- ja varastorakentamiseen, joskin
my0s liikerakentamiselle on osoitettu
korttelialueita. VT:5n uusi linjaus on
luonnollisestikin edelleen oleellisena osana

Kaavoittajan vastine

Visulahdessa on alkanut viitostien remontti joka
houkuttelee Visulahteen uusia toimijoita, mutta
nama eivat kilpaile keskustan kanssa. Visulahteen
halutaan logistiikkaa palvelevaa teollisuutta sek&
paljon tilaa vievaa kauppaa ja keskustaan
véhittaiskauppaa.

Visulahden osayleiskaava on osittain vanhentunut;
mitoitus, valtatie 5 linjaus ja luontoselvitykset ovat
vaikuttaneet siihen, ettd monia asioita joudutaan
harkitsemaan uudelta kannalta. Osayleiskaavan
kaupalle ja liiketoiminnalle osoitetut mitoitusarvot
perustuivat epérealistisiin tavoitteisiin jotka
nykytiedon valossa eivét ole toteutumassa.
Maakuntakaavassa ja kantakaupungin
osayleiskaavassa on hahmoteltu kaupallisten
toimintojen kokonaismitoituksia jotka ovat
maltillisempia, niiden jakautuminen kaupungin eri
osiin vaatii paivitysta. Naiden kaavojen kaupallisten
toimintojen kokonaismitoitus Visulahden kohdalla
on 55 000 k-m? -joka on liian vahan. Valtatie 5
uuden linjauksen rakentaminen on vauhdittanut
kaupungin tonttikauppaa mm. Itdportissa.
Kaupungin tavoite on pitaa kiinni kaupan
kokonaismitoituksesta, mutta jakaa se realistisella
tavalla eri alueiden kesken. Tata varten kaupunki on
paivittanyt vuoden 2013 kaupallisen selvityksen ja
sen pohjalta mitoitus tulee péivitettaviksi
kantakaupungin osayleiskaavaan ja aikanaan
maakuntakaavaan.

Visulahden osalta pohjoisosan asemakaavassa
kaupallisia toimintoja on ehdotusvaiheessa
osoitettu n. 52 000 k-m2 e=0,50 tehokkuudella,
Paivitetyssa kaupallisessa selvityksessa
pohjoisosalle on varattu n. 42 000 k-m2,
Asemakaavassa taté lukua ei saavuteta, silla kaksi
korttelialuetta on muutettu kaupan toiminnoista
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asemakaavaehdotuksen
maankayttoratkaisua. Maankaytto- ja
rakennuslain 428 3 momentti mahdollistaa
siind tarkemmin maaritellyissa olosuhteissa
asemakaavan laatimisen 42 § momentissa
saadetyssa yleiskaavan ohjeena olemisen
vaatimuksesta poiketen.
Asemakaavaselostuksesta ei kuitenkaan kay
selville, onko ja milla perusteluilla téssa
tapauksessa on mahdollisesti sovellettu em.
42 § 3 momentissa esitettyd menettelya.

e Mikkelin kaupunki on laatimassa
kantakaupungin osayleiskaavaa, jonka on
tarkoitus syrjayttdd mm. vuonna 2008
hyvaksytty Visulahden osayleiskaava.
Taman vireilla olevan yleiskaavan
periaatteita voidaan ELY-keskuksen
kasityksen mukaan soveltaa jo tassa
vaiheessa asemakaavatydssa. Laadittavana
olevassa lahtdkohdiltaan ns. strategisessa
kantakaupungin yleiskaavassa
asemakaavaehdotuksen alueelle on
osoitettu VT5:n uusi linjaus, tilaa vaativan
eri tytpaikkojen alueita seka paljon tilaa
vaativan erikoistavarakaupan
kehittamisalueelle osoitetun rakentamisen
kerrosalan osalta. Kantakaupungin
osayleiskaavassa télle paljon tilaa vaativan
erikoistavarakaupan kehittamisalueelle on
osoitettu rakennusoikeutta 55 000 m2, joka
maara on osoitettu jo nyt kyseessa olevaan
alueeseen liittyvéassa asemakaavassa. Talta
osin asemakaavaehdotus ylittdd myos
maakuntakaavassa Visulahden alueelle
osoitetun véhittaiskaupan yhteenlasketun
enimmaiskerrosalan 55 000m2.

Luontoarvojen osalta ELY-keskus toteaa
kaavaehdotuksen noudattavan viheralueiden osalta
paasaantoisesti Mikkelin kantakaupungin
yleiskaavan 2040 luonnosta seka Visulahden
Voimassa olevaa yleiskaavaa. Liito-oravan
kulkuyhteyksien kannalta merkittavaa on, etta
viherrakenneselvityksen osoittama viheryhteys,
(nuolimerkintd) toteutetaan ja sen sailyminen
varmistetaan tassa kaavassa myos liito-oravan
kannalta toimivaan paikkaan tiealueiden yli.
Kaytannossa Pieksamaentien ja uuden VT5-tielinjan
véliin jaéva kapea suojaviheralue (EV) on aivan
oleellinen osa tata yhteytta. Sen

logistiikka ja teollisuustoiminnalle. Taman
seurauksena kaupan tilaa on endd 23 350 k-m?
e=0,40 tehokkuudella

[téaportin nykyinen kaupan mitoitus 73 000 k-m2
tarkistetaan lukuun 43 000 k-m2. Tdma4 tarkoittaa
Visulahden kohdalla 85 000 k-m?
kokonaismitoitusta joka siis jakautuu Itéportin ja
Visulahden pohjoisosan vilille.

Teollisuustonttien sijoittamista alueelle
perustellaan niiden sijainnilla uuden Visulahden
liittyman vieressé. Liséksi alue sijoittuu Oravinméen
teollisuusalueen kupeeseen ja lahelle
Kantakaupungin osayleiskaavassa suunniteltua
pohjoista kehavaylaa mahdollistaen esim. tilaa
vaativien logististen toimintojen sijoittumisen
alueelle. Kaava-alue tarjoaa my0s oivan
mahdollisuuden esimerkiksi suurelle
palvelinkeskukselle. Visulahden osayleiskaavasta
poiketen KTY-1 alueet on asemakaavaratkaisussa
haluttu tuoda valtatien 5 tuntumaan liikenteellisten
olosuhteiden hyvén tiemaiseman ja nakyvyyden
vuoksi. Korttelialueet ovat myds pienempia
kokonaisuuksia, kuin Visulahden osayleiskaavassa
on esitetty.

Lausunnon ja selvityksen perusteella kaupunki
tekee seuraavat muutokset kaavakarttaan.

e KM-merkinnat muutetaan KTY -
merkinnoiksi Visulahden liittyman
tuntumassa (korttelit 66 ja 67)

o KM Kaavamaarayksesta korvataan ja
vahittaistavarakaupan enimmaismaaraa
lasketaan 4000 k-m2 - 1500 k-m2

o Péivittdistavarakaupan yksikdita voidaan
osoittaa ainoastaan kortteleille 66 ja 67.

e Tehokkuus KTY-alueilla lasketaan e=0,50 ->
e=0,40

o KM-merkinnét poistetaan itdisimmilta
korttelialueilta ja muutetaan (T)
korttelialueiksi. (korttelit 68 ja 69)

e Liito-oravien yhteys Valtatien 5 yli turvataan
kaavamerkinnalld EV-1 ja sl-1 merkinnén
siséltod tdydennetaan.
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kaavamadarayksessa tulee edellyttad, ettd alueen
puusto tulee sailyttaa tai hoitaa niin, etté liito-
oravan liikkumisen kannalta riittdva puusto
sdilytetaan. Liito-oravan elinalueita (sl-1) koskevaan
kaavamaaraykseen tulee lisata vaatimus siita, etta
alueen puusto tulee sailyttaa tai hoitaa niin, etta
liito-oravan pesimapuut ja niita suojaavat puut seka
ravinnonhankinnan ja liikkkumisen kannalta riittéava
puusto sailytetaan.

Ely-keskuksella ei ole muuta huomautettavaa
kaavaehdotuksen johdosta
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1 Suunnittelun Iahtokohdat ja nykytilan analyysi
Jalankulku, pydradily ja joukkoliikenne

Mikkelissa on hyvat edellytykset panostaa jalankulun ja pyorailyn toimintamahdolli-
suuksiin. Liikennetutkimuksen mukaan Mikkelissa tehtévistd matkoista 41 % on alle
kolmen kilometrin pituisia. Alle 5 km:n pituisten matkojen osuus on 56 %. Lahtokohta
antaa todella vahvan perusteen panostaa entistakin enemman pyorailyn ja jalankulun
toimintamahdollisuuksien edistamiseen.

25%
Mikkelin seudulla arklpalvan matkonsta 41 % on

20%

18%
18%79% "

15%

11 %11%
10 %
6% 6% 6%
) I I I
0% . I
alle 1 km 2-3km 3-4 km 4 5-10 km 10-15km 15-20km yli 20 km

W PosELY = kaikki Eteld-Savo  m Mikkelin seutu

Kuva 1. Arkipdivdn matkojen pituusjakaumat PosELY:n ja Eteld-Savon alueella sekd
Mikkelin seudulla

Mikkelissa tehdaan jalan ja pyorélla yhteensa 31 % kaikista matkoista. Joukkoliiken-
teen osuus on sen sijaan hyvin pieni vain 4 %. Osayleiskaava-alueella onkin perustel-
tua vaittaa, etta Mikkeli on jalankulku- ja pyorailykaupunki. Joukkoliikenne tarjoaa
pienen lisdn kestavaan liikkumiseen.
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Arjen matkojen jakautuminen paaasiallisen kulkutavan mukaan Pohjois-Savon
ELY:n alueella, Etela-Savossa, Mikkelin seudulla ja Mikkelissa
70%
563 %
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jatankulku Polkupyora Mopo tai Linja-auto tai juna Henkilbauto Muu
moottoripydra
B Poskly = kalkki Eteld-Save ™ Mikkelin seutuy = Mikkell

Kuva 2. Arkipadivdn matkojen kulkutapajakauma PosELY:n ja Eteld-Savon alueella,
Mikkelin seudulla sekd Mikkelin kaupungissa

Pydrailyn ja jalankulun vaylaverkosto on jo nyt aika kattava. Verkon taydennyksia
tarvitaan lahinna uusien alueiden kayttéon ottamisen takia. Vaylaston laatutasoon sen
sijaan tulee panostaa, jos ja kun halutaan pyoérailyn ja jalankulun kayttoa lisattavan.
Mikkelissa on hahmoteltu jo aiemmin tavoiteltavaa pyorailyn laatukéytavien verkos-
toa. Verkoston vaikutusalueella asuu 400 m:n etaisyydella vaylista noin 75 %
osayleiskaava-alueen vaestosta.
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Kuva 3. Kestévén liikkumisen bufferit ja niille sijoittuva asukasmdaéréd suhteessa jalan-
kulun ja pyéréailyn laatukdytéviin sekd paikallisliikenteen reitteihin Mikkelissa.

Joukkoliikenteen saavutettavuus on osayleiskaava-alueella hyva. Kaiken kaikkiaan
84 % asukkaista asuu korkeintaan puolen kilometrin etdisyydella paikallisliikenteen
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reiteista. Reitteja on siten riittdvasti. Joukkoliikenteen tarjonta vaihtelee kuitenkin pal-
jon alueittain. Monilla alueilla joukkoliikenne palveleekin etupaassa koululaisliikennet-
ta. Hyva joukkoliikenteen palvelutaso vaatii asukastiheyden yli 30 asukasta/hehtaatri.
Mikkelin alueella tama asukastiheys tayttyy aivan ydinalueilla, jotka jo sindnsa ovat
selvia jalankulku- ja pyorailyalueita.

Viestd
YKR 2013
(250 x 250 m)

— by
*',_ ‘/V -y 'r. Rt wbobonaeta X013
Kuva 4. Viestétiheys ruuduittain ja paikallisliikenteen reitit Mikkeliss&.

Tie- ja katuverkko

Mikkelin keskustan lahelld on runsaasti liikenneverkon esteita kuten vesistot, suojelu-
alue ja rautatie ratapihoineen. Tasta johtuen kehamaisia yhteyksia ei ole juurikaan
Vvoitu toteuttaa. Tadma on toisaalta hyva, koska se on edistanyt palvelujen sijoittumista
lahelle keskustaa, toisaalta huono, koska keskustaan tulee luonnostaan paljon lapikul-
kuliikennetta. Erityisesti ydintaajaman pohjoispuolella poikittavaa yhteytta tarvittaisiin
mm. Kalevankankaalta muihin kaupunginosiin.

Liikenneverkon suurimmat ongelmat liittyvat sisddntulovayliin ja pysakdintijarjestel-
man hajanaisuuteen keskustassa. Ongelmat vahenevat merkittavasti, kun valtatien
parantaminen otetaan kayttéon. Esimerkiksi Juvantien kayttd keskustan sisdantulo-
vaylana vahenee, kun valtatien kapasiteetti kasvaa ja sujuvuus paranee. Toriparkki on
jo tehokkaasti aloittanut autoliikenteen erottelun muusta liikenteesta ja vie merkittéa-
van osan keskustahakuisesta autoliikenteestd suoraan pysékdintilaitokseen ohi ydin-
keskustan. Toriparkkiin johtavan Mannerheimintien rooli on suuri autoliikenteelle ja on
edelleen kasvussa, kun pysékointia kehitetdan edelleen sen yhteydessa mm. sairaalan
lahistolla. Toriparkin saavutettavuus on hyva Mannerheimintien kautta etelasta ja poh-
joisesta, sen sijaan lannesta Toriparkkiin joutuu ajamaan ydinkeskustan lapi. Pysa-
kointijarjestelméssa suurin haaste olisi tarjota hyvéa laitos myo6s ydinkeskustan lansi-
reunalle.

Osayleiskaava esittda merkittavintd maankayton tehostumista Satamalahden alueelle,
jonka saavutettavuus on puutteellinen kaikilla kulkutavoilla. Saksalan alueen lapi ei
voida osoittaa uutta autoliikenteen yhteytta eika sitd ole myoskéaan ratapihan poikki
realistista esittad. Koska Satamalahti sijaitsee ldhella keskustaa, suurin haaste on tar-
jota uusia kavely- ja pyoraily-yhteyksia siten, etta alueen autoistumista voidaan hillita
ja kytkeé alue tiiviisti keskustan palveluihin.
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Yksittdisena ongelmakohtana nousee esiin valtatien 13 ja Otavantien liittyma, jossa on
seka toimivuus- etta liikenneturvallisuusongelmia. Liittym&n kuormitus kasvaa edel-
leen voimakkaasti, kun Karilan aluetta aletaan kehittaa.

2 Tavoitteet

Mikkelin liikennejarjestelmaa kehitetadn maankayton kehittamisen tuella kestavaan
suuntaan. Tavoitteena on tukea jalankulun, pyoérailyn ja joukkoliikenteen toimintaedel-
lytyksia entistakin enemman. Yksityiskohtaisemmin tavoitteet ovat seuraavat

Kestavien kulkumuotojen (jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne) kaytto lisdan-
tyy kaupungissa. Vuonna 2040 kestéavien kulkutapojen osuus on 45% (nyt 35
%)

Kantakaupungin yhdyskuntarakenne (asukastiheys, maankaytdn rakenteen
suuntautuneisuus seka palveluverkko) tukee taloudellisesti tehokasta joukkolii-
kennetta seké jalankulun ja pyo6réilyn kayttda arjen liikkumisessa

Pyoréilyn paaverkko otetaan huomioon maankayton kehittamistyossa.
e keskeinen tavoite on tukea maankayton kehittamisella olemassa olevaa
pyoréilyn paaverkkoa, jotta sen laatutason kehittamiselle luodaan edel-
lytyksia.

Uusilta alueilta tarjotaan 'heti’ laadukkaat (jalankulun) ja pydraily-yhteydet
keskustaan / keskustaan johtaville laatukaytaville
e asukkaat ja tyopaikat maksimissaan 400 m sateella laatukaytavista

Keskusta tulee olla saavutettavissa viiden kilometrin etdisyydelta polkupyoéralla
(ja jalan) laadukkailla vaylilla

Maankayton kehittdmisella tuetaan olemassa olevaa joukkoliikenteen verkostoa
(asutusta lisad mahdollisimman ldhelle parhaan tarjonnan joukkoliikennekayta-
vid)
Joukkoliikenteelle tavoitteelliset palvelutasot otetaan huomioon maankaytén
kehittamistytssa.
e erityinen huomio Kiinnitetadn rakenteen tiiviistamiseen kaupungin maa-
rittelemalla houkuttelevan tason joukkoliikennealueella
e uusille alueille tarjotaan 'heti’ joukkoliikennepalvelut
e asukkaat ja ty6paikat maksimissaan 400 m sateelle paikallisliikenteen
reiteista

Taajamarakenteen taydentaminen nykyiseen tie- ja katuverkkoon tukeutuen

Parannetaan liikenteen toimivuutta ja turvallisuutta mahdollistaen sujuvat lii-
kenneyhteydet keskustaan ja keskustan ulkopuolisilla paavaylilla

Henkilbauton liikennesuorite vahenee
Kotitalouksien henkildautoriippuvuus vahenee.

Keskusta-alueella on sujuvaa liikkua pyorélla, autolla ja kavellen
e lisatdadn ja kehitetadn kavelyalueita
e kehitetaan pyorailyverkkoa
e kehitetd&n pysakoinnin ohjausta

Pysakadintipolitiikalla edistetddn kestavien kulkutapojen valintaa yhteyksissa
keskustaan ja keskustassa liikkumisessa

Keskusta-alueella edistetadn keskitettya paikoitusta.
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3 Liikennemallit ja —ennusteet

Tarjouspyynnossa edellytettiin laadittavaksi keskeisen taajama-alueen kattavaa simu-
lointimallia. Laadimme taméan lisdksi simulointimallin perustaksi osayleiskaavarajauk-
sen mukaiselle alueelle liikenteen kysyntadmalli Emme4-ohjelmistolla. Mallissa kuva-
taan vuorokausiliikenne, josta muodostetaan Rambollissa kaytdsséd olevan prosessin
avulla kysyntamatriisit halutuille vuorokauden tunneille. Nain menetellen saadaan hy-
va lahtdkohta simuloinnissa kaytettavalle liikenteen kysynnélle, mitd mahdollisuuksien
mukaan taydennetdan kaytettavissa olevilla liikennelaskentatiedoilla.

Varsinainen simulointimalli tehtiin VISSIM-ohjelmistolla hyddyntden dynaamista, lii-
kenteen todelliset viivytykset huomioonottavaa reitinvalintaa.

Simulointimallin laajuus sovitettiin tarkasteltavien kohteiden mukaan optimaalisesti.
VISSIM-simulointimalliin voidaan haluttaessa kytkea myo6s pyorailyn ja kavelyn kysyn-
ta etenkin paikoissa, joilla niiden mé&aréa vaikuttaa autoliikenteen toimivuuteen. Tallai-
nen tarkastelu voi tulla kysymykseen tutkittaessa Satamarannan kytkeytymista kes-
kustarakenteeseen. Tassa vaiheessa simulointi laadittiin koskemaan pelkédstaan auto-
liikkennetta ottaen kuitenkin esim. lilikennevalo-ohjauksessa huomioon suojateiden ajoi-
tukset ja suoja-ajat.

Koska Mikkelin alueella ei ole tehty laajaa liilkkumistottumuksia selvittavaa tutkimusta
(matkapaivakirja), kaytettiin liikennemallissa hyodyksi kokemuksia vastaavan kokoi-

sista kaupungeista lilkennetuotosten, suuntautumisen ja kulkutapaosuuksien maarit-

tamisessa. Talloin mallin perusrakenne siirrettiin muualta (Oulu, Kokkola, Rovaniemi)
ja kalibroitiin mm. liikennelaskentatietojen avulla Mikkeliin sopivaksi.

Mallissa kaytettiin mahdollisimman hienojakoista matkaryhmittelya, mihin lahtotieto-
jen perusteella on mahdollisuus. Jos esimerkiksi alueen kaupan volyymit ja laatutiedot
ovat kaytettavissa, voidaan ostosmatkoista tehda oma mallinsa, joka soveltuu myds
kauppaverkoston kehittdmistarkasteluihin. Matkaryhmia ovat esim.

e Kkotiperaiset

tyomatkat

koulu- ja opiskelumatkat

asiointimatkat (paivittaistavara, erikoistavara, muu asiointi)
vierailumatkat

liikuntapaikkamatkat

muut matkat

e ei-kotiperaiset matkat

Ulkoisen liikenteen, ts. alueen rajan ylittavat matkat mallinnettiin kokemusperaisesti
tierekisteritietojen avulla. Raskaan liikenteen kysynta tuotettiin karkeasti vaylilla ha-
vaittujen raskaan liikenteen méaarien avulla.

Malli kalibroitiin vain autoliikenteen osalta; mallilla tuotettiin kuitenkin alustava kysyn-
ta myos kavelylle ja pyoréilylle seka joukkoliikenteelle.

Vaiheet:

1) Tehtiin mallialueelle osayleiskaavan tarkkuutta vastaava osa-aluejako ja haet-
tiin alueille rekistereista (esim. YKR) tarvittavat maankayttotiedot (asukkaat,
tydpaikat, ym.)

2) Muodostettiin Digiroad-aineiston ja julkisten karttapalveluiden avulla mallialu-
een lilkenneverkko, josta lasketaan malleissa tarvittavat suureet, kuten matka-
ajat ja matkojen pituudet

3) Maaritettiin matkatuotokset (matkaa/asukas/vuorokausi) matkaryhmittain osa-
alueille kayttaen vastaavan kokoiselle kaupunkiseudulle ominaisia tuotosker-
toimia
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

Maaéritettiin lilkenteen suuntautuminen vetovoimatyyppisella mallilla matka-
ryhmittain

Maaritettiin kulkutapajakauma karkeasti siten, etta autoliikenteen méaarat saa-
daan mallista riittdvan luotettavasti. Myo6s karkeat kévelyn ja pyorailyn kysyn-
tamatriisit saadaan prosessista automaattisesti.

Sijoiteltiin saatu automatriisi liikenneverkolle ja kalibroidaan mallia liikennelas-
kentatietojen avulla ja muiden kaytettavissa olevien tietojen avulla.

Laadittiin maankayttotyyppikohtaisten liikenteen tuntiprofiilien avulla jakoluvut,
joilla vuorokauden kysynta pilkotaan tuntiliikenteeksi. Prosessi tuottaa kysyn-
tamatriisin automaattisesti vuorokauden jokaiselle tunnille.

Kalibroitiin iltapaivan vilkkaimman tunnin kysyntaa siten, etta malli tuottaa hy-
vaksyttavalla tarkkuudella liikennelaskennoissa havaitut liikennemaéréat.

Laadittiin VISSIM-simulointiverkot tarkempaan tarkasteluun valituista kohteis-
ta. VISSIMiin kuvattiin mm. liikennevalojen todelliset ajoitukset keskeisilla alu-
eilla, joilla liikennevalojen toiminta voi vaikuttaa liikenteen reitinvalintaan.

10)Emme-mallista muodostettiin ns. traversal-kyselyin kysyntdmatriiseja simuloin-

tia varten suppeammille tarkastelualueille.

11)Simulointimalli kalibroitiin vertaamalla simulointia reaaliaikaiseen liikenteeseen.

12)Liikenne-ennusteet laadittiin tilaajan esittamalle ohjevuodelle maankayttoen-

nusteiden perusteella.

Malliprosessi tuottaa siten maankayttotiedoista liilkennekysynnan sekd vuorokausi-
ettd tuntitasolla, mita voidaan hyédyntaa osayleiskaavan vaikutusten arvioinnissa ja
jatkossa kaikissa maankayttoa ja liikkennetta koskevissa hankkeissa Mikkelin seudulla.

Malliprosessia hyddynnettiin suunnittelussa vaihtoehtoisten ratkaisujen arvioinnissa.

Emme-mallilla kuvattava strateginen malliosio soveltuu erinomaisesti mm. erilaisten
maankayttovaihtoehtojen vertailuun ja niiden liikennevaikutusten havainnollistamiseen
seka uusien vaylatarpeiden tai liikenneverkon kokonaiskapasiteetin tutkimiseen.
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Varit kuvaavat liikkennevir-
ran hidastumista suhtees-
sa nopeusrajoitukseen
seuraavasti:

vaalea vihred <10%
tumma vihred 10-20%
oranssi 20-30%
punainen 30-40%
musta >40%

e © OparSirestMag contrbators,
Kuva 5. Liikennemallin tuottamat nykytilan liikennemé&érédt vuonna 2014 (KAVL).
Kuvan varitys kertoo hyvin, miksi valtatietd parannetaan. Kaytanndssa nyt valmistu-

massa olevilla toimenpiteilla poistuu tai lievenee suurin osa kuvassa havaittavista on-
gelmista.

¥ [ I b Pung © CpenrestMap contiriors,
Kuva 6. Esimerkki liikennemallin tuottamasta nykytilan pdivittdisestd polkupyérélii-
kenteestd vuonna 2014. Kuvan tilanteessa on kédytetty vakionopeutta kaikille véylille
eikd kuvausta ole kalibroitu vastaamaan tarkoin nykytilannetta.
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Kuva 7. Esimerkki liikennemallin tuottamasta nykytilan pdivittdisesta linja-
autoliikenteestd vuonna 2014. Kuvausta ei ole kalibroitu vastaamaan tarkoin nykyti-
lannetta. Punainen kuvaa matkustajamdaédrdd busseissa ja vihred liityntdkadvelyd pysa-

keille.
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4 Osayleiskaavan liikennejarjestelma

Tie- ja katuverkko

Kaavaluonnoksessa esitetty asukasmaéréan kasvu vuoteen 2040 mennessa on 2500 eli
n. 7 %, mika kohdistuu liikennejarjestelméan kannalta edullisesti lahelle keskustaa,
eniten Satamalahden alueelle. Autolla tehtavat matkat kasvavat liikennemallissa vas-
taavasti n. 13 %. Tata voidaan tulkita siten, ettd autotiheyden kasvun vaikutus olisi n.
6 % matkojen méaaran kasvusta. Etaisyydet uusilta asuinalueilta keskustaan ovat paa-
saantdisesti niin lyhyita, ettd kavelyn ja pyorailyn asema keskusta-alueen kulkutapana
korostuu. Siten on mahdollista, ettd automatkoja siirtyy kavelyyn ja pyorailyyn, jolloin
autoliikenteen kasvu jaa vielda vahaisemmaksi.

[
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Kuva 8. Liikenteen tavoiteverkko vuodelle 2040 koko osayleiskaavan alueelle. Sinisel-
& valta- ja kantatiet, punaisella kadut;, paksumpi punainen kuvaa pdékatua, ohuempi
kokoojakatua.
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Kuva 9. Liikenteen tavoiteverkko vuodelle 2040 keskustan alueelle. Edellisen kuvan
luokitukseen tdydennetty sininen joukkoliikennepainotteinen katu ja vihreét kédvely- ja
pyéréilypainotteiset kadut sekd pysékdintilaitokset.

Tie- ja katuverkon merkittavin muutos nykytilaan on valtatielle 5 keskustan kohdalle
valmistuva mittava parantamishanke. Toimenpide lisda valtatien valityskykyd merkit-
tavasti ja mahdollistaa vaylan paremman hyddyntdmisen myds Mikkelin sisaiselle lii-
kenteelle. Valtatien liikennemaara kohonnee n. 30 000 ajoneuvoon vuorokaudessa
Satamalahden kohdalla, mik& ei tuota ongelmia 2 + 2 —kaistaiselle poikkileikkaukselle.

Toinen merkittava hanke tavoiteverkossa on valtatien 5 uusi linjaus kantatien 72 liit-
tymasta koilliseen. Yhteyden suurin merkitys tutkittavalla osayleiskaava-alueella koh-
distuu Visulahden alueen maankéayton kehittamismahdollisuuksien paranemiseen; alu-
etta esitetdan tilaa vaativan erikoiskaupan ja tyopaikkojen alueeksi, mitd edesauttaa
alueen hyva logistinen sijainti.

Kolmas liikenneverkollisesti merkittava esitys on pohjoinen kehavayla. Se ei nouse
likennemaariltaan merkittavaksi, mutta antaa pohjoisten alueiden maankaytolle kehit-
tamismahdollisuuksia ja vahentéda keskustan ldpiajotarvetta ita-lansisuunnassa.
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Kuva 10. Liikennemé&érien muutos nykytilasta (2014) tavoiteverkon ennusteeseen
(2040) osayleiskaavan alueella. Punainen kuvaa liikenteen kasvua ja vihred véa-
henemé&a.

Edellisesta kuvasta nahdaan hyvin uusien vaylien vaikutus. Valtatien 5 uusi linjaus
koillisessa poistaa liikenteen vanhalta linjaukselta ja Kehé&tien liikenne nakyy kokonai-
suudessaan uusilla linkeilla. Molemmat vaikuttavat siihen, etté Juvantien liikenne hie-
man vahenee. Myo6s keskustan lansipuolella liikenteen kasvu ohjautuu valtateille.

Keskustassa paakatujen muutokset (seuraava kuva) siirtavat liikkennetta kauemmas
ytimesta. Mannerheimintien ja Paivionkatu/Mikonkatu akselin autoliikenne kasvaa,
mutta tehtyjensimulointien mukaan vakavaa kapasiteettipuutetta ei synny. Katujen
kehittamiseksi tarvitaan jatkossa uusia liikkennevaloja.

Satamalahden tehostuva maankayttd nakyy ja uusi vayla ratapihan itapuolella valittaa
Satamalahden tuottamaa autoliikennetta. Graanin liikenne ei kasva, koska uutta kil-
pailevaa kaupallista tarjontaa syntyy mm. Karikon alueelle, eik& alueen ostovoima
juurikaan kasva asukasmaéaaran kautta.

Vanhan Otavantien alussa tapahtuva liikenteen kasvu kiirehtii eritasoliittyman raken-
tamista valtatien 13 ja Otavankadun liittymaan.
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Kuva 11. Liikennemd&éarien muutos nykytilasta (2014) tavoiteverkon ennusteeseen
(2040) keskustassa. Punainen kuvaa liikenteen kasvua ja vihred véhenemdéa.

© CpenStreetMap contitakorns,

Kuva 12. Liikenne-ennuste tavoiteverkolle (KAVL 2040), koko alue
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Kuva 13. Liikenne-ennuste tavoiteverkolle (KAVL 2040), keskusta

Pohjoinen kehéavéyléa

Mikkelin keskustaajaman pohjoisosassa on selkeéa yhteyspuute ita-lansi-suuntaiselle
liikenteelle. Erityisesti Kalevankankaan toiminnot tarvitsisivat parempaa yhteytta paa-
tieverkosta alueelle. Tasta seuraa ongelmia erityisesti yleisdtapahtumien aikana, jol-
loin katuverkon kapasiteetti on koetuksella. Yhteytta tutkittiin valtatien 13 ja Savilah-
denkadun eritasoliittymasta taajaman pohjoispuolitse Porrassalmenkadulle, edelleen
Pieksamaentielle ja viela jatkuen uudelle valtatielinjaukselle.

Koska uusi yhteys sijoittuu taajamarakenteen ulkoreunalle, siita ei synny kovin hou-
kuttelevaa yhteytta. Liikenteen kysynta jdanee maksimissaankin alle 2000 ajoneu-
voon/vrk. Yhteyden liittamistd uuteen valtatiehen ei pidetty mahdollisena, silla suunni-
teltu kantatien 72 (Pieksamaentien) eritasoliittyma on lahella. Taten vaylalle ei tule
merkittavaa ulkoisen liikenteen kysyntda. Kehayhteyden merkitys korostuisi, jos sen
varteen olisi tarkoituksenmukaista osoittaa uutta maankayttéd. Yhteyden merkitys
myo6s joukkoliikenteelle, kavelylle ja pyorailylle jaa vahaiseksi; joukkoliikenteen kan-
nalta vaylan olisi edullisempaa sijaita rakenteen sisalla ja kavelylle ja pyorailylle on
syyta osoittaa yhteydet myo6s rakenteen sisalle.
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Kuva 14. Pohjoisen kehavéylan alustava linjaus ja liittyminen muuhun liikenneverk-
koon.

KAVL suunnittain
Scenario 20040: Tavortevericko 2040
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Kuva 15. Kehévéylélle ennustettu liilkennemé&érd vuonna 204

Satamalahden liikenteellinen kytkentéd keskustarakenteeseen

Satamalahden aluetta ollaan osayleiskaavassa voimakkaasti kehittdmassa asuin- ja
tyopaikka-alueena sekd matkailukohteena. Alue sijaitsee lahelld ydinkeskustaa, mutta
merkittavan estevaikutuksen aiheuttaa ratapiha-alue. Ajoneuvoliikenteen yhteydet
ratapihan poikki ovat Vilhonkadulla ja Saksalankadulla; kavelylle ja pyorailylle on li-
saksi kaytdssd matkakeskuksen kohdalla oleva silta, joka johtaa kulkijat seka asema-
laitureille ettd suoraan torin reunaan. Alueen ja keskustan kytkentad on syyta paran-
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taa kehittamalla viela uusi kavely/pyoraily-yhteys esim. Savilahdenkadun kohdalle.
Yhteys tulisi vieda ratapihan yli; sen toteuttamisen tarkempi suunnittelu on syyta kyt-
kea ratapihan itapuolisen alueen kehittamiseen. Alikulkukédytavan tekninen toteutus
olisi viela haasteellisempaa, silla korkeuseron takia alikulun liittdminen nykyvayliin
ydinkeskustan puolella on hankala.

Perinteisen joukkoliikenteen kannalta Satamalahden alue sijaitsee niin lahella keskus-
taa, ettei merkittavdéd kysyntaa ole odotettavissa. Sen sijaan alueen kytkentaa tulee
jatkossa miettia esim. uudentyyppisen, pienemmalla kalustolla ja tihealla vuorovalilla
hoidettavan joukkoliikenteen nakdkulmasta.

Autoliikenteen yhteyksia ydinkeskustaan ei kannattane lisaté. Sen sijaan alueen saa-
vutettavuutta paatieverkolta voitaisiin merkittavasti tehostaa toteuttamalla ratapihan
itdreunalle uusi kokoojakatu Laiturinkadun sijaan. Uusi katu on syyta kytkea pohjoi-
sessa Saksalanjoen yli Kdlikaareen ja eteldssa radan ali Mannerheimintiehen. Simu-
loinneissa kummallekin uudelle katuosalle tulisi iltahuipputunnin aikana liikennetta
runsaat 500 ajoneuvoa, eli ne ovat merkittavassa roolissa Satamalahden uuden
maankayton nakoékulmasta. Suunnitteluperiaatteeksi uusille yhteyksille on syyta ottaa
Satamalahden alueen tuottaman liikennekysynnan riittavan tehokas valittaminen eika
pyrkia houkuttelemaan alueelle 1&pikulkuliikennetté.
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Kuva 16. Satamalahden alueen alustava liikenneverkko
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Kuva 17. Radanvarren kadun alustavia linjauksia (Ve 2:ssa uuden kadun silta Saksa-
lankadun kohdalla on hiukan nykyista ratasiltaa korkeammalla, jotta Saksalankadun
tasausta ei tarvitse muuttaa. Ko. sillalta pohjoiseen uuden kadun varteen ei ole esitet-
ty jalankulku- ja pyéréilyvéyléé, vaan yhteys on nykyisié reitteja pitkin).

Keskustan sisaantulovéyléat

Valtatien kapasiteetin lisays johtaa sen merkityksen kasvamiseen seka sisaisessa etta
pitempimatkaisessa liikenteessa. Pohjoisesta Varkauden ja Pieksdméen suunnista
vanha sisdantulo Juvantien kautta korvautuu yhad enemman Vilhonkadulla. Vilhonka-
dun itdpéaan kiertoliittyma voi ajoittain jonoutua ja sen valttdmiseksi liittymaé voidaan
kehittad ns. turbokaistoin.

Helsingin suunnasta keskustan sisddntulo tapahtuu paaosin Lappeenrannantien eri-
tasoliittymasta. Sille on kuitenkin vaihtoehtoina myds Jyvaskylantie tai Pursialankatu.

Jyvaskylan suunnasta sisdantulo jakautuu edelleenkin Savilahdenkadun ja Otavanka-
dun valille. Jyvaskylan suunnalla suurin pullonkaula on Otavankadun liittyma, jonka
sujuvuutta ja turvallisuutta tulisi parantaa eritasojarjestelylla.

Keskustan sisadntuloreitteja tulee myos tukea pysakointiratkaisuin. Nykyiselldan Tori-
parkki on hyvin saavutettavissa Lappeenrannantien ja Juvantien suunnista. Vihonka-
dulta yhteys on hieman mutkikas; Vilhonkadun varteen olisi selkea tarve pysakointilai-
tokselle, joka sijaitsisi riittavan lahella toria, esim. Vilhonkadun pohjoispuolella Porras-
salmenkadun ja Mannerheimintien rajaamassa korttelissa. Myds ratapihan itapuolella
voisi sijaita pysakoéintilaitos, josta kavely-yhteydet keskustaan ovat hyvét.

Lannesta Savilahdenkadun ja Otavankadun suunnilla on selkea tarve pysakdintilaitok-
selle, koska Toriparkin saavutettavuus ldnnesta on heikko. Esimerkiksi Otavankadun
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ja Puistokadun rajaamassa kolmioon voisi toteuttaa pysakdintilaitoksen, joka olisi Mik-
kelin mittakaavassa hieman liian kaukana torilta (asiointi), mutta sopivampi keskustan
tyopaikkapysakadintiin.

Mannerheimintien varteen Saksalankadun liittyman lahelle on kaavailtu pysakoéintia,
joka palvelisi erityisesti sairaalaa, mutta myo6s keskustan muita tyopaikka-alueita.

Keskustan katuverkko ja pysdkoéintilaitokset

Keskustan kavelypainotteisuutta on mahdollista lisata, mikéali pysakoéintijarjestelméaa
kehitetddn edelleen keskitetymmaksi. Toriparkki palvelee keskustan asiointipysakoin-
tipaikkana hyvin Juvantien ja Lappeenrannantien suuntia. Ratapihan itapuolella kan-
nattaa toteuttaa P-laitokset kavely-yhteyksien l&helle, jolloin ne palvelevat seké kes-
kustaa etta Satamalahden puoleista uutta maankayttoa.

Sairaalan lahella Saksalankadun molemmin puolin on hyva paikka P-laitokselle palve-
lemaan sairaalan tyopaikka- ja asiointiliikenteen lisaksi my6s keskustan tyomatka-
pyséakointia laajemminkin.

Keskustan lansipuolelta on heikoimmat yhteydet Toriparkkiin. Otavankadun ja Po-
leninkadun kulmauksessa on hyvé paikka P-laitokselle, se on kuitenkin keskusta-
asiointia varten hieman liian etaalla.

Paaosin ulkosyo6ttdisen pysakdintijarjestelman varassa on mahdollista laajentaa kéave-
lypainotteista aluetta nykyisestd. Porrassalmenkatu on luonteva joukkoliikenteen kes-
kuskatu, jolla olisi hyva vahentaa autoliikenteen méaaraa ja parantaa kavelyn ja pyo-
réilyn olosuhteita. Raatihuoneenkadun ja Savilahdenkadun valilla katua voisi kehittda
pihakatumaisena ottaen huomioon erityisesti joukkoliikenteen ja kadun ylittamistar-
peen.

Maaherrankatu soveltuu myds hyvin kévelypainotteiseksi kaduksi, jolta ajoneuvolii-
kenteen lapiajo pyrittaisiin siirtamaan Mikonkadulle. Tall6in Paiviénkatu-Mikonkatu -
akseli korvaisi Maaherrankadun autoliikenteen paakatuna. Keskustan ldpiajotarve va-
henee selvasti pysakointijarjestelméaa keskittamalla ja Mannerheimintie riittda paaosin
pohjois-etelasuuntaiselle 1&piajolle. Valtatien merkittava kehittaminen vahentad myos
keskustan lapikulkutarvetta.

Kéavelypainotteista aluetta vieddan myds Satamalahden puolelle kahden ratapihan ylit-
tavan yhteyden kautta.

Tuppuralan eritasoliittymé

Tuppuralan liittyma tukee nykyiselladn hyvin Graanin kauppa-aluetta. Liittym&a on
mahdollista kehittaa lisaamalla pohjoiseen ramppiliittymaan liikennevalot ja etelaiseen
liittymaan lisédkaista suoraan eteladn meneville. Jo nailla toimenpiteilld voidaan liitty-
man muihinkin neljanneksiin sijoittaa tehokkaampaa maankayttéa. Pitkalla tahtayksel-
1a sillan leventamiseen on syyta varautua.

Karilan alue

Karilan alueella on maankayton kehittdmispotentiaalia, jonka vaikutusten selvittami-
nen jatettiin taman selvityksen ulkopuolelle. On kuitenkin selvaa, etta valtatien 13 ja
Otavankadun liittymaan tarvitaan eritasojarjestely seka liikenteen sujuvuuden etta
turvallisuuden varmistamiseksi. Karilan alueen kehittamisesta on tarpeen tehda laa-
jempi liikkenneverkkoselvitys.
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Pysakointi

Yhteenveto ja esitys pysdkointipaikkanormeiksi Mikkelin keskustassa

Mikkelin keskustan autopaikkanormi on nykyiselladn muihin kaupunkeihin ver-
rattuna tiukahko, joten sitd voidaan hieman lieventaa eli vaatia vahemman au-
topaikkoja rakennusalaa kohden
e Asumisvéljyyden kasvu ja autotiheyden kasvu kompensoivat toisiaan,
joten autokannan ennustettu kasvu ei edellyta lisda pysakointipaikkoja
e Yleistyva autojen yhteiskaytto ja pitkalla aikavalilla automatisoitujen au-
tojen tulo vahentévat pysakointipaikkatarvetta

Pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttd vahentaa pysakdintipaikkojen kokonais-
tarvetta
e Vuorottaiskéyttod voidaan ydinkeskustassa edistda kayttamalla valjem-
paa autopaikkanormia, mikali kiinteistot sijoittavat autopaikkoja pyséa-
kointilaitoksiin
o Riittavan rasitepaikoiksi sopivan pysékointitalopaikkatarjonnan toteut-
taminen ydinkeskustassa edellyttad kaupungin aktiivisuutta

Ydinkeskustassa merkittavan taydennysrakentamisen edellyttamat pysakointi-
paikat, mikali eivat mahdu tontille, tulisi sijoittaa pysakoéintitaloihin. Tavoittee-
na on vahentda kadunvarsipysakdéintia ja kayttaa vapautuvaa katutilaa mm.
pyoréilyvaylien tarpeisiin. Sailytettavat kadunvarsipaikat varataan ensisijaisesti
lyhytaikaisen asiointipysékdinnin kéyttoon.

Keskustan kerrostaloalueilla merkittavan tdydennysrakentamisen edellyttdmia
pysékointipaikkoja, mikali eivat mahdu tontille, voidaan suunnitellusti sijoittaa
asuntokaduille. Tama edellyttaa katuverkon jasentelya ja kaytettavan toteut-
tamistavan selvittamista.

Lahidissa lahtékohtana on tonttipysakointi, mutta tiiviisti rakennettavilla ker-
ros- ja rivitaloalueilla voidaan kayttaa keskitettyja pysakointialueita Tuukkalan
kaupunginosan malliin.

Pientaloalueilla pysakointi toteutetaan tonteilla.

Kantakaupungin asemakaavoissa ja/tai rakennusjarjestyksessa otetaan kayt-
téon pyorapysakdintinormit.

Taulukko 1. Esitys autojen pysédkdintinormiksi Mikkelin ydinkeskustan alueelle

L Omalle tontille si- Pysakointilaitokseen

Toiminta . . .
joitettuna sijoitettuna

Asunnot 1 ap / 100 k-m? 1ap /110 k-m?
Palveluasunnot 1 ap / 190 k-m? 1 ap / 190 k-m?
Liikehuoneistot 1 ap / 50 k-m? 1 ap / 65 k-m?
Toimisto, ravintola- ja 2 2
kokoustilat l1ap/ 70 k-m 1ap/85k-m
Hotellihuoneet ioerﬁilﬁ hotellihuonetta 1 ap 2 hotellihuonetta kohti

Normien yksioikoinen kayttd johtaa joissakin tapauksissa pyséakdintipaikkojen ylimitoi-
tukseen. Esimerkiksi asuintaloissa, joissa asuu paljon opiskelijoita tai idkkaita, pysa-
kointitarve on pienempi kuin lapsiperheille suunnatuissa asuintaloissa. Rakennuslupa-
vaiheessa on tarvetta pysékointipaikkamaaran joustavaan tarkasteluun, jolloin voi-
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daan ottaa huomioon kohteen sijaintiin, asukasrakenteeseen, talouteen (vuokra/omis-
tusasunnot) liittyvat nakokohdat sek& muut erityispiirteet.

Taulukko 2. Esitys polkupyérien pysdkoéintinormiksi Mikkelin ydinkeskustan alueelle

Toiminta

Pyorapysdkointipaikat/rakennus
ala

Asunnot
- opiskelija-asunnot
- palvelutalot

1 paikka / 40 k-m?
1 paikka / 20 k-m?
1 paikka / 60 k-m?

Toimistorakennukset

1 paikka / 40 k-m?

Liikehuoneistot

1 paikka / 50 k-m?

Kokoustilat, kulttuurilaitokset,
liikuntasalit

1 paikka / 20 k-m?

Koulut

- peruskoulu, lukio
- muut oppilaitokset

1 paikka / 10 k-m?
1 paikka / 20 k-m?
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Joukkoliikenne

Asutuksen laajeneminen asettaa haasteita Mikkelin paikallisliikenteen kehittamiselle.
Uudet alueet otetaan joukkoliikenteen piiriin kdytadnndssa nykyisia linjoja jatkamalla.
Uudet alueet sijaitsevat kaupungin maarittelem&n houkuttelevan palvelutasoalueen
ulkopuolella.

N

A

C o | Asukasmaaraitaan
‘w [ - d w kehittyvat alueet ja
I O P | M .-...,.-ennus:etut
MaAds . =N asukasmaarat
oAkl f ]
) | Tyopaikkojen
s |
— 3 kehitysalueet [a uusien
ol Y g > o tytpaikkojen maara
e 17 r ~—— Paikallislikenteen reitit
PForassebre
e . Houkuttelevan
P08 1y 2 ‘ a0 T palvelutason alue
wn W L B r ~—

Kuva 18. Uusien asuin- ja.iydpaikka-éldéiden sfi}ainti suhteessa paika/lisli)'kenteen
houkuttelevan palvelutason alueeseen.

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksien turvaamiseksi esitetdan kuvassa vaylat, joita
kehitettdessa joukkoliikenne tulee ottaa huomioon. Kaikilla esitetyistd vaylista ei ole
nyt joukkoliikennetta.
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Paikallisliikenteen
nykyiset reitit

e

Kuva 19. Paikallisliikenteen nykyiset reitit ja liikennevéyléat, joiden suunnittelussa

Joukkoliikenteen jdrjestdminen on otettava huomioon.
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Kavely ja pyoraily
Luokituksen perustana oleva keskusverkko

Pyorailyverkko on autoliikenteen verkon tapaan hierarkkinen, jossa eniten kaytetyt
reitit erottuvat laadultaan ja kunnossapidoltaan muista reiteista. Pyoréilyverkon hie-
rarkia perustuu eritasoisten keskusten valisiin yhteyksiin, jossa seudun kaupunkikes-
kus on keskeisin kohde.

Mikkelissa, tai vireilla olevassa kantakaupungin yleiskaavassa, ei ole maéritelty sellais-
ta keskusverkkoa, joka palvelisi pyorailyverkon hierarkkisen luokituksen maarittamis-
ta. Pyorailyverkon hierarkkisen luokittelun taustalle laadittiin yleiskaavatydn yhteydes-
sa Liikenneviraston Jalankulku- ja pyoOréilyvaylien suunnittelu -ohjetta hyoddyntéen
seuraava keskusverkkoluokittelu:

e Kaupunkikeskus
(seutukunnan keskuskaupunki, jossa on laaja palvelutarjonta)
o Paikalliskeskus
(hyvé palvelutarjonta, suuri kaupunginosa tai tilastollinen suuralue tai erillinen hy-
van palvelutarjonnan omaava taajama)
o Paikalliskeskuksia Mikkelissa: Graani-Tuppurala, Kalevankangas, Kampus, Kari-
la, Moisio, Otava, Rantakyl&, Ristiina, Rokkala ja Visulahti
e Palvelukyla
(omaa peruspalvelut kuten kaupan ja koulun)
e Palvelukylid Mikkelissa: Karkialampi, Kirkonvarkaus, Laajalampi, Launiala, La-
hemaki ja Salosaari
e Asutuskyla
(ei palveluita tai hyvin rajalliset yksittdiset palvelut)
e Asutuskylia ei tdssa yhteydessa maaritelty

Keskusverkkoluokitukseen vaikuttaa myds ty6- ja opiskelupaikkojen seka vahittéais-
kaupan suuryksikdiden sijoittumiset. Mikkeliss& Kampus on keskusverkkoluokittelussa
paikalliskeskus, koska alueella on mm. ammattikorkeakoulujen keskittyma. Kalevan-
kangas on luokittelussa niin ikdan paikalliskeskus, koska alueella sijaitsee paljon pyo-
railypotentiaalia omaavia oppilaitoksia, liikuntapaikkoja ja aktiviteetteja.

Pyéréilyn ja kdvelyn saavutettavuusalueet

Mikkeli on maasto-olosuhteiltaan melko tasainen, mikd nostaa pyo6rédilyn asemaa ja
potentiaalia, koska helppokulkuisessa maastossa pyoréilyn saavutettavuusalue on méa-
kista maastoa suurempi. Mikkelissa pyoréilyn voidaan katsoa tarjoavan toimivan vaih-
toehdon henkildauton kaytolle 60 minuutin pydramatkalla tai jopa tatd pidemmallakin
pyoramatkalla. Paras potentiaali pyorailyn lisdamisesséd on kuitenkin alle viiden kilo-
metrin matkoissa, joissa on erittain hyvat mahdollisuudet tavoitella henkildautolla teh-
tavien matkojen siirtymista pyorailyyn. Alle viiden kilometrin etdisyydella Mikkelin
keskustasta asuu nykyisin noin 37 000 ihmista (ruututietokanta 2013).

Kuvassa 20 on esitetty pyorailyn saavutettavuusalue Mikkelin keskustasta siten, etta
pyorailyn keskinopeus viivytykset huomioon otettuina on jalankulkuvythykkeelld 17
km/h ja muualla 22 km/h. Kuvasta havaitaan, ettd normaalia tyomatkanopeutta pyo-
rdillen Mikkelin keskusta on saavutettavissa helposti tunnin ajoajan sisalla etelassa
Ristiinasta, lannessa Hietasesta, idastad Parkkilasta sek& pohjoisessa Harjumaasta ja
Hiirolasta.
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Kuva 20. Pyoéréilyn saavutetta-
vuusalue Mikkelissé.

Kévelyn saavutettavuusalue on pyorailya suppeampi (kuva 21). Mikkelin jalankulku-
vybhyke ulottuu noin 1-2 km etaisyyteen keskustasta. 15 minuutin kavelyn saavutet-
tavuusalueella asuu nykyisin noin 8 000 henkildd (ruututietokanta 2013). Reippaalla
kavelynopeudella (5-6 km/h) keskustan jalankulkuvydhykkeeseen voidaan katsoa
kuuluvan Urpola, Kenkaveronniemi, Nuijala, Kaukola, Saksala sekd keskustaa lahim-
pana olevat alueet Kalevankankaasta, Rokkalasta ja Lahemé&esta.

km laajuinen jalankulkuvythyket-
ta ymparoiva alue, johon kuuluvat
ainakin 30 min kavelyetaisyydelle
keskustasta sijoittuvat alueet.
Tallaisia ovat mm. Pursiala, Katti-
lansilta, Kirjala, Lehmuskyla,
Siekkila, Savisilta, Peitsari ja Tup-
purala. 30 minuutin kévelyn saa-
vutettavuusalueella asuu nykyisin
noin 20 300 henkil6d (ruututieto-
kanta 2013).

Jalankulun reunavydhyke on 1-3 [W : \ s =
[T -

Kuva 21. Ké&velyn saavutetta-
vuusalue Mikkelissé.
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Pyéréilyverkon hierarkia

Pyorailyverkon hierarkia perustuu eritasoisten keskusten vaélisiin yhteyksiin, jotka
muodostavat pyorailyn paa-, alue- ja paikallisverkon. Hierarkian mukaisia pyorailyreit-
teja kutsutaan paa-, alue- ja paikallisreiteiksi. Pyorailyn péa- ja aluereitit ovat myds
jalankulkijoille tarkeimpia reitteja, mink& vuoksi jasentelya voidaan kutsua myo6s pyo6-
raily- ja jalankulkuverkon hierarkiaksi.

Pyorailyn paareitti yhdistda pyorailyn saavutettavuusalueella (kuva 22) olevat paikal-
liskeskustat kaupunkikeskukseen. Pyo6railyn aluereitti yhdistdd palvelukylan kaupunki-
keskukseen tai paikalliskeskukseen seka johtaa paareitin laheisyydesséa olevat palve-
lukylat paareitille. Paikalliskeskustojen keskindiset yhteydet ovat myds aluereitteja,
samoin kuin pyorailyn saavutettavuusalueen ulkopuolella olevat paikalliskeskustan ja
kaupunkikeskustan valiset yhteydet.

Paa- ja aluereitit muodostavat yhdessa pyordilyn tavoiteverkon. Koska pyo6rai-
lyn paa- ja aluereitit ovat myo6s jalankulkijoiden tarkeimpia reitteja, voidaan puhua
pyoréilyn ja jalankulun tavoiteverkosta. Pyorailyn paa- ja aluereitit ovat myos jalan-
kulkijoille tarkeimpia reitteja, minkd vuoksi voidaan puhua myds pyorailyn ja jalanku-
lun tavoiteverkosta. Kaikki tavoiteverkon ulkopuoliset yhteydet ovat paikallisreitteja,
jotka yhdistavat asutuskylat péda- ja aluereitteihin tai luokitukseltaan suurempiin kes-
kuksiin. My06s eriluokkaisten keskusten sisalla kulkevat pydrailyreitit ovat paikallisreit-
teja. Tavoiteverkkoa taydentévien paikallisreittien ansiosta kaikki toiminnot ovat pyo-
rélla ja jaloin helposti saavutettavissa.

Pydrailyn péareitit, ja usein myos aluereitit, suunnitellaan yleiskaavatydn yhteydessa.
Merkittavyyden vuoksi ne suositellaan esitettdvan oikeusvaikutteisessa yleiskaavakar-
tassa. Sen sijaan paikallisreitit suunnitellaan asemakaavassa tai siihen liittyvassa lii-
kennesuunnitelmassa eika niita suositella esitettavan yleiskaavassa. Paikallisreittien
suunnittelussa tulee kiinnittda huomiota siihen, ettd ne integroituvat ja taydentavat
hyvin hierarkialtaan korkeampitasoisia vaylid. Tastd syystd on tarkeda, etta paikallis-
reittien tukena on ajan tasalla oleva pyoréailyn ja jalankulun tavoiteverkko.

Vektoripohjainen pyéréilyn Ja Jjalankulun verkko

Kuvassa 22 on esitetty Mikke- | /,/
lin vektoripohjainen pyo6raily- A

verkko, joka osoittaa minka J
tasoinen yhteys eri keskusten .__, rf/ A\//L %
vlilla tulee “kulkea. Verkon \/ w\ﬁf
avulla voidaan havaita paa- ja 1
aluereittien tarve ja keskus- \

ten yhdistyvyys toisiinsa. Ku-
vaan on kaupunkikeskuksen
osalta merkitty myods ydin-
alue, jonka kehittdmisessa
jalankulkijoiden olosuhteet ja
esteettomyystekijat ovat en-
siarvoisen tarkeita.

Kuva 22. Vektoripohjainen
pyéréilyverkko
Mikkelissa.
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Pydrailyn pda- ja aluereitit muodostavat yhdessa pyorailyn ja jalankulun tavoitever-

kon. Tavoiteverkon suunnittelu on tehty eritasoisten keskusten vali

sen vektoripohjai-

sen pyorailyverkon (kuva 22), nykyisin pyorailyyn soveltuvien vaylien sekd véaeston,
tyo- ja opiskelupaikkojen sijoittumisen perusteella. Pohjoinen ita-lansisuuntainen pyo6-
railyn paareitti kulkee keskustassa Porrassalmenkadun ja Laiturinkadun valilla Vuori-
kadulla, jos junanradan ylittava silta sijaitsee siind Savilahdenkadun jatkeen sijasta.

Tavoiteverkko tukee ajatusta, etta pyodraily on sujuvaa ja turvallista keskustaan, kes-
kustassa ja keskustan ohi. Kaikki keskustan ydintoiminnot, mm. Tori, Matkakeskuksen
alue ja tuleva Satamalahti, ovat tavoiteverkossa pyoréillen hyvin saavutettavissa.
Myos ydinkeskustan ohittavat itd- ja l&ansisuuntaiset ja pohjois- ja etelasuuntaiset seka
kehamaiset paa- ja aluereittitasoiset yhteydet ovat tavoiteverkossa pyo6réillen sujuvia.

Tavoiteverkon tarkemmassa suunnittelussa tulee ottaa huomioon, etta paa- ja aluerei-
tit erottuvat laadultaan muusta ympaéristdsta. Pyorailyn sujuvuus tulee ottaa huomioon

mm. vaylatyypin, poikkileikkauksen ja risteamisten suunnittelussa.
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Kuva 23. Pyériilyn ja jalankulun tavoiteverkko Mikkelissé.
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Suunnittelun aikana kaupunkikeskustassa oli pitkaan esilla vaihtoehto, jossa etela-
pohjois -suuntainen pyorailyn paareitti olisi Porrassalmenkadun sijasta ollut Maaher-
rankatu. Talldin Mannerheimintie olisi ollut myds pydrailyn paéareitti, koska se olisi tar-
jonnut lyhemman tai ainakin kilpailevan yhteyden etelan ja pohjoisen suunnista kes-
kustan keskeisimpiin paikkoihin. Vaihtoehto olisi ollut myo6s pyoréilyn paaverkon ti-
heyden (= silméakoon) puolesta valituksi tullutta ratkaisua parempi eika vaihtoehdossa
olisi tarvinnut vieda pyoréilijoitd samalle reitille joukkoliikenteen kanssa, mika voi syn-
nyttad pyorailyn vaylatyypista riippuen konflikteja joko pyorailijoiden ja bussiin odot-
tavien/nousijoiden/poistujien kanssa (bussipysakkien kohdilla erillinen 1- tai 2-suun-
tainen pyoratie tai yhdistetty pydratie ja jalkakaytavad) tai konflikteja pyorailijoiden ja
bussien kanssa (bussipysékkien kohdilla pyoérékaistat). Hyvilla suunnitteluratkaisuilla
konfliktit voidaan kuitenkin valttda tai ainakin minimoida voimakkaasti. Toisaalta vali-
tuksi tulleessa ratkaisussa pyorailyn paavaylat kulkevat em. vaihtoehtoa vahemman
autoliikenteen paakaduilla.

Valittua pyorailyn tavoiteverkkoa kaupunkikeskustassa puoltavat kuitenkin seuraavat
valinnan ratkaisseet tekijat:

e Tori jJa kaupungin ydinpalvelut ovat etelan ja pohjoisen suunnista Porrassalmen-
tietd pitkin parhaiten pyoéralla (ja jaloin) saavutettavissa.

e Tori jJa kaupungin ydinpalvelut ovat idan suunnasta (Vilhonkatu) Porrassalmentieta
pitkin Maaherrankatua lahempéana ja siten paremmin saavutettavissa. Mannerhei-
mintie ei ole idan suunnasta mahdollinen yhteys pyoraillen tasoeron vuoksi.

Rantareitit

Pyorailyn ja jalankulun reittien vieminen rantoja pitkin parantaa niiden viihtyisyytta,
mielenkiintoa ja houkuttelevuutta. Pydrailyn tavoiteverkossa (= paa- ja aluereitit)
kannattaa hyédynta& ranto-
ja, jos reittien vieminen |

niiden kautta ei aiheuta LA e
matkapidennyksia tai tar-
peettomia korkeuseroja.

Kuvassa 24 on esitetty ran- | H " U S
tojen hyodynnettavyys se- | { ¥y T 4 =
ka rantoja pitkin kulkevat [ ? f i
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Pyérailyn tavoiteverkon hyédynnettavyys

Pyorailyn tavoiteverkko on tytkalu, joka ohjaa liikennemuotojen kehittdmista maan-
kaytdn suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon asti. Tavoiteverkkoa
voidaan kayttaa hyoddyksi mm. seuraavissa tilanteissa:

e Yleiskaavan laatimisessa pyorailyn paa- ja aluereittien méaarittamisessa. Pyorailyn
tavoiteverkko osoittaa maara- ja lahtopaikat, joiden valilla paareittitasoisten yhte-
yksien tulee kulkea. Tama antaa puitteet esim. asuntojen ja palveluverkon sijoit-
tamiseen pyoréilyn (ja jalankulun) ehdoilla sek&a pyorailyn paareittien toteutumi-
seen tie- ja katuverkosta riippumattomina yhteyksina.

e Asemakaavan laatimisessa pyo6railyn vaylahierarkian toteutumisessa. Paikallisreitit
suunnitellaan asemakaavassa, mutta vaylahierarkian tunnistaminen helpottaa
alemman verkkotason suunnittelua ja integroitumista paaverkkoon seka pyorailyn
(ja jalankulun) edellyttamien tilanvarausten varmistamista.

e Pydrailyn, kadvelyn ja muun liikennejarjestelman kehittamis- ja toimenpideohjelmi-
en laatimisessa sek& hankkeiden priorisoinnissa.

e Tie- ja katusuunnitelmissa sekd muissa liikennesuunnitelmissa pyoéréilyn (ja jalan-
kulun) reittien teknisten ratkaisujen, kuten esim. poikkileikkauksen, suuntauksen,
liittymien ja liilkennemuotojen erottelun, suunnittelussa.

e Pydrailyviitoituksen ja muun opastuksen, kuten reittikarttojen ja infopisteiden,
suunnittelussa.

e Pyorailyreittien yllapidossa ja hoidossa. Tavoiteverkko voi toimia esim. kunnossapi-
toluokituksen maarittajana etenkin talvikaudella lumen aurauksessa.

¢ Vaylainvestointien rahoituksessa.
Keskustan kavelyalueet

Keskustassa kaikki alueet, kuten myo6s muualla, tulee olla helposti ja esteettomasti
jaloin saavutettavissa. Mikkelin kaupunkikeskustaan on maaéritelty ydinalue, jonka
kehittamisessa jalankulkijoi- r———— v mamy ST TEETETIERT
den olosuhteet ja esteetto- | N2 A fepers
myystekijat ovat ensiarvoisen ; 1
tarkeita. Siella kavelykatujen
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Kuva 25. Kaupunkikeskusta ja sen ydinalue.
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Pyéréilyn ja jalankulun yleiskaavamerkinnat

Tuoreimmissa valtakunnallisissa kévelyn ja pyoréailyn strategioissa, ohjeissa ja tutki-
muksissa linjataan, etta pyo6railyn paareitit suunnitellaan yleiskaavan laatimisen tai
strategiatasoisen liikennesuunnittelun yhteydessa. Paareitit suositellaan esitettavan
yleiskaavakartassa joko sitovana kaavamerkintdna tai ohjeellisena kaavamerkintana
silloin, kun ratkaisut ovat epéselvia. Epaselvissa tilanteissa ohjeellisen kaavamerkin-
nan sijasta voidaan kayttad myds yhteystarvemerkintda. Aluereitit suunnitellaan
yleensa tarkemman yleiskaavatyon yhteydessd, mutta ne on mahdollista maarittaa
myo6s laajemmassa yleiskaavatydssd samassa yhteydessa paareittien suunnittelun
kanssa. Aluereitit voidaan esittdé yleiskaavakartassa silloin, kun ratkaisut ovat selviéa
ja perustuvat ajan tasalla olevaan pydrailyn (ja jalankulun) tavoiteverkkoon.

Paikallisverkon reitit suunnitellaan asemakaavassa tai siihen liittyvassa liilkennesuunni-
telmassa, eika niité esiteta yleiskaavakartassa.

Maankayttd- ja rakennuslain (5.2.1999/132) 206 8:n 2. momentissa todetaan, ettd
asianomainen ministerid® voi antaa saannoksia kaavoissa kaytettavista merkinnoista.
Ymparistoministerion asetuksessa maankaytto- ja rakennuslain mukaisissa kaavoissa
kaytettavista merkinnoista (31.3.2000) kerrotaan, etta maakunta-, yleis- ja asema-
kaavoissa kaytetadn ao. asetuksen liitteen mukaisia merkintoja. Asetuksen 1 8§:ssa
todetaan kuitenkin, etté kaavoissa voidaan tarvittaessa kayttad muitakin merkintdja.

Tassad suunnitelmassa esitetadn, ettd Mikkelin kantakaupungin oikeusvaikutteisessa
yleiskaavakartassa esitetadn pyorailyn paa- ja aluereitit seuraavin kaavamerkinndin:

e pyorailyn paareitti
o ohjeellinen pyorailyn paéareitti
e pyorailyn aluereitti

e ohjeellinen pydrailyn aluereitti.

Ohjeellista reittida kaytetaan silloin, kun pyoérareitin linjaus maaritetdén tarkemmin yk-
sityiskohtaisessa suunnittelussa maastonmuodot huomioiden sek& pé&a- tai aluereitin
sujuvuus ja jatkuvuus varmistaen. Merkit korvaavat normaalisti kaytossa olevat "Ke-
vyen liikenteen reitti" ja "Kevyen liikenteen yhteystarve" -merkinnat.
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5 Vaikutustarkastelut

Valtatien parantaminen keskustan kohdalla luo hyvan pohjan liikennejarjestelman ke-
hittdmiseen. Tien kapasiteetti kasvaa siind maarin, etta liikenteen kasvupaineet ohjau-
tuvat paaverkolle ja liikennemaarat sailyvat maltillisina alemmalla tie- ja katuverkolla.
Yhdessa edelleen keskittyvdn pyséakointijarjestelmén kanssa autoliikenteen ulkosyot-
toisyys keskustassa lisdaantyy ja tarve keskustan ldpiajoon vahenee; myds pysakointi-
paikkaa hakeva liikenne vahenee keskustassa. Talloin edellytykset kavelyn, pyoérailyn
ja joukkoliikenteen aseman ja keskustan viihtyisyyden parantamiseksi ovat erinomai-
set.

Viitostien uusi linjaus alueen koillisosassa mahdollistaa alueen maankaytén kehitta-
misté esimerkiksi logistiikkapainotteisena, mika tuo lisdarvoa uudelle kehayhteydelle
taajaman pohjoispuolella myo6s raskaan liikenteen nakdkulmasta. Uuden kehatien to-
teutuksella saadaan tarvittavaa varakapasiteettia poikittaiseen liikkumiseen ja paran-
netaan merkittadvasti Kalevankankaan saavutettavuutta seka massatapahtumien etta
tyo-, opiskelu- ja virkistysmatkojen kohteena.

Keskustan pysakdinnin keskittaminen ja ydinkeskustan katutilan vapautuminen autois-
ta parantavat selvésti keskustan vetovoimaa. Keskittamalla pysakoéintia autopaikkoja
tarvitaan vahemman kuin hajautetussa mallissa ja hyvalla pysakodinninohjausjarjes-
telmalla myo6s pysékdintipaikkaa etsiva liikenne vahenee merkittavasti keskustassa.
Uudet taydennysrakentamiskohteet voidaan toteuttaa nykyista vahemmilla autopai-
koilla

Satamalahden merkittavéalle maankayton kehittymiselle tarjotaan riittavat liikenteelli-
set edellytykset uusien katujen avulla ja alueen kytkentda keskustaan parannetaan
erityisesti kavelyn ja pyoréilyn yhteyksilla. Samalla Satamalahden alueen edellytykset
paranevat oleellisesti sekd asukkaiden virkistysmahdollisuuksien ettda matkailun nako-
kulmista. Matkailun kannalta alueen saavutettavuutta tuetaan sek& matkakeskuksen
laheisyydelld ettd uusien pysakdintilaitosten toteuttamisella ratapihan itdpuolelle. Lai-
toksille syntyy kysyntaa seka asutuksesta ja tyopaikoista ettd matkailusta.

Tuppuralan eritasoliittymaan tukeutuvaa kaupallista toimintaa on mahdollista lisata
esim. erikoiskaupan vahemman liikennetté tuottavilla palveluilla.

Liikennejarjestelmén muutokset parantavat merkittavasti kavelyn ja pyorailyn ase-
maa. Lyhyet etdisyydet eivat puolla perinteisen joukkoliikenteen kehittymista, sen
sijaan tekniikan kehittyessé Mikkelissé voi tulla jatkossa kysyntaé uusille joukkoliiken-
teen muodoille.
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Tieliikennemelu

Asemakaava-alueella sovelletaan Valtioneuvoston paatoksen mukaisia melutason ylei-
sia ohjearvoja, jotka on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Melutason yleiset ohjearvot ulkona ja sisalla (VNp 993/92)

Melun A-painotettu keskidaanitaso (ekviva-
lentti-taso), Laeq, €NiNtadn

Paivalla klo 7- Yolla klo 22-7
22

ULKONA

Asumiseen kaytettavat alueet, virkis- 55 dB 50dB1) 2)
tysalueet taajamissa ja niiden valitto-
massa laheisyydessa sekéa hoito- tai
oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet4), | 45 dB 40 dB3)
leirintdalueet, virkistysalueet taajami-
en ulkopuolella ja luonnonsuojelualu-

eet

SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1)Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.
2)Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta y6ohjearvoa.

3)Ybohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta
oleskeluun tai luonnon havainnointiin yo6lla.

4) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kay-
tettavien alueiden ohjearvoja

Selvitysta varten mallinnettiin valtatien 13 ja uuden kehatien autoliikenteesta aiheutu-
va melu ennustetilanteessa vuodelle 2040. Lisaksi tarkastelualuetta laajennettiin kos-
kemaan kaavoituksen kannalta merkittava alue Karilassa. Tarkastelualueen melu-
vybhykekartat on esitetty kuvassa 26. Valtatien 5 liilkennemelua on tutkittu useiden
hankkeiden yhteydessa, joista on olemassa erilliset selvitykset.

Melumallinnus tata selvitysta varten tehtiin 3D-maastomalliin perustuvalla SoundPlan-
melulaskentaohjelmalla (versio 7.4), pohjoismaisen tieliikennemelun laskentamallin
mukaisesti. 3D-maastomalli muodostettiin  Maanmittauslaitoksen 2m-korkeusmallin
pohjalta laskennallisesti. Rakennukset, liikennevaylat ja vesistét muokattiin Maanmit-
tauslaitoksen maastotietokannasta. Rakennukset mallinnettiin 3D-objekteina maasto-
mallin pinnalle. Vesistot mallinnettiin akustisesti koviksi, heijastaviksi pinnoiksi. Lii-
kennemaarind kaytettiin selvityksessa arvioituja ennusteliikennemaaria vuodelle 2040.

Laskennassa melutasot tutkittiin 2m korkeudella maanpinnasta 20x20 metrin lasken-
taruudukolla. Paivéaaikaiset 55dB ja 60dB meluvydhykkeet ja ydaikaiset 45 dB ja 50 dB
meluvydhykkeet on esitetty kuvassa 26.
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Kuva 26. Vuodelle 2040 ennustettujen liikenneméaéarien mukaiset melualueet; ylempi
kuvaa péivamelua, alempi yémelua.
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Visulahden alueen nykytilan kuvaus
Alueen yleiskuvaus

Visulahden kaava-alue on nykytilassa paaosin rakentamatonta metsa- ja peltoaluetta.
Alue sijoittuu tulevan Vt 5 ja kantatie 72 risteysalueeseen Vt 5:n pohjoispuolelle. Kanta-
tie 72 kulkee alueen lapi. Alueella toimii jo Lemmink&inen Oy:n asfalttiasema. Suonsaa-
rentie 3 tontin alueella on aiemmin toiminut mm. romun kierratysta ja sahaustoimintaa
harjoittaneita yrityksia. Suonsaarentien 3:n alue ja sen maaperan haitta-ainepitoisuudet
on kartoitettu vuonna 2010. Jatteet on lajiteltu ja poiskuljetettu vuosien 2010-11 aikana,
mutta maaperassa on edelleen haitta-aineita, jotka tulee ottaa huomioon alueen kayttéa
ja hulevesien johtamista suunniteltaessa. Lemminkéisen asvalttiasemalla on voimassa
oleva ymparistolupa.

Vesistot

Visulahden suunnittelualueen lapi laskee Holminoja ja Kapakanoja sek& niiden vélissa
pieni valuma-alue, joka purkaa Visulahden huvipuiston laheisyyteen rakennettuun kos-
teikkoon.

Holminojan valuma-alueen koko on 9,3 km?, josta 7,0 km? on metsaa, 1,5 km? viljeltya
ja maatalousvaltaista aluetta ja 0,8 km? asuinalueita, palveluita ja teollisuusrakentamis-
ta. Kaava-alueella Holminojaa tullaan lyhyelld jaksolla siirtdmaan nykyisestd uomastaan
Vt5:n rakentamisen seurauksena. Holminojan latvat ovat Palosuon voimakkaasti ojitetul-
la alueella. Sen padauoma kulkee kaava-alueen lansireunalla, eika siihen laske suunnitte-
lualueella sivuhaaroja. Holminoja laskee Visulahden lansiosaan.

Kapakanojan valuma-alueen koko on 12,5 km?, josta 6,6 km? on metsaa, 1,7 km? viljel-
tya ja maatalousvaltaista aluetta ja 0,8 km? asuinalueita, palveluita ja teollisuusrakenta-
mista. Kapakanojan valuma-alue saa alkunsa Hujasten- ja Jaaninsuon alueilta, jotka ovat
voimakkaasti ojitettuja. Latvalla on my6s luonnonsuojelualue, jossa on kaksi pienta lam-
pea. Kapakanojan valuma-alueella kosteikkojen ja avosoiden pinta-ala on noin 0,3 km?Z.
Suoalueilta lahtéisin oleva paauoma virtaa kaavoitettavan alueen vieresté idan puolelta.
Kaavoitusalueen lapi virtaa useita Kapakkaojan sivuhaaroja. Kapakanoja laskee Visulah-
teen matkailukeskusalueen lapi, jossa pieni lampimainen muodostuma.

Maapera

Maaperé suurimmalla osalla kaavoitettavaa aluetta on soramoreenia (GTK maapera 1:20
000/1:50 000). Lisaksi alueella on pienia yksittaisia savi-, hiesu-, hieta- seka kallioesiin-
tymia.

Hulevesien hallintasuunnitelma

Visulahden kaava-alueelle on suunnitteilla teollisuus ja kaupallisten palveluiden aluetta.
Rakentamisen mydta alueella syntyvien hulevesien maara kasvaa merkittavasti.

Hulevesilaskelmat

Hulevesien muodostumista tarkasteltiin tonttikohtaisesti kerran viidesséa vuodessa toistu-
valla 10 minuutin sadannalla (180 I/s/ha). Nykytilanteessa oletettiin alueen olevan met-
saa lukuun ottamatta kantatie 72 ja Lemminkaisen kaytdssa olevia alueita. Kaavoituksen
mukaisen tilanteen laskennassa oletettiin, ettd koko kaavan mukainen rakennusoikeus
tulee kayttdoon, jonka lisaksi noin 60% jaljelle jadvastd pinta-alasta paallystetadn vetta
lapaisemattomalla pinnoitteella. Hulevesien maaran muutos laskettiin naiden tilanteiden
erotuksena ja tonttikohtaiset viivytysalueet mitoitettiin 0,2 m keskisyvyytta vastaaville

1
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pinta-aloille. Hulevesimaarat nykytilanteessa sekd kaavoituksen mukaisessa tilanteessa
on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Visulahden kaavoitusalueen tonttien hulevesimaarat nykytilanteessa ja kaa-
voitettavan rakentamisen toteutuessa 1/5 v toistuvalla 10 minuutin (180l/s/ha) sadan-

nalla.
NYKYTILANNE TULEVA TILANNE MUUTOS
1/5v 1/5v 1/5v

alue I/s m3 I/s m3 I/s m3
T69 90.8 54.5 690.0 414.0 599.2 359.5
T72 142.4 85.5 1082.4 649.5 940.0 564.0
LT/Vt5 390.4 234.2 1463.9 878.3 1073.5 644.1
VL 230.2 138.1 253.2 151.9 23.0 13.8
KM 70 48.1 28.9 365.6 219.3 317.5 190.5
KM 71 27.2 16.3 207.0 124.2 179.7 107.8
T68 179.4 107.7 1363.6 818.2 1184.2 710.5
T29 36.76 220.6 665.4 399.3 297.7 178.6
VL 325 19.5 35.7 214 3.2 1.9
VL 11.2 6.7 12.4 7.4 1.1 0.7
EV 15.4 9.3 17.0 10.2 1.5 0.9
EV 4.3 2.6 4.7 2.8 0.4 0.3
EV 16.8 10.1 18.4 11.1 1.7 1.0
T30 179.4 107.6 1363.5 818.1 1184.1 710.5
Kantatie 72 764.2 458.5 764.2 458.5 0.0 0.0
Matelijankatu 84.4 50.7 464.4 278.7 380.0 228.0
KM 66 57.2 34.3 474.6 284.8 417.4 250.5
KM 67 56.8 34.1 471.3 282.8 414.5 248.7
VL 4.4 2.6 4.4 2.6 0.0 0.0

Hulevesien hallintasuunnitelma

Hulevesien valumasuuntia arvioitiin maanpinnan nykyisten muotojen mukaan. Tonttikoh-
taiset viivytysalueet sijoitettiin nykyisen maanpinnan kaltevuuden mukaan edulliseen
kohtaan, josta viivytetyt hulevedet voidaan johtaa eteenpdin olemassa olevaan ojaan tai
rakennettavaa ojaa pitkin vesistoon. Mikéli maanpinnan kaltevuudet ja eivat mahdollista-
neet vesien johtamista yhteen viivytysalueeseen, jaettiin viivytysalue kahteen sijaintiin.
Mikali tontteja rakennettaessa tontti on mahdollista tasata niin etta hulevedet voidaan
johtaa vain yhteen altaaseen, voidaan suunnitelmassa esitetyt altaat yhdistaa.

Tonttien T68, T69 ja T72 lapi virtaa ojia, joiden linjaus on rakentamisen yhteydessa muu-
tettava tai ne on putkitettava rakennettava alueen alle. Jokaisen ojan valuma-alue tontin
ylapuolisella osalla on noin 10-15 ha eli mitoitusvirtaama on 1/5 v 10 min sadannalla
noin 180-270 I/s. Qjille on suunnitelmissa esitetty uusi linjaus rasitteena tonttien reunoja
pitkin. Samalla ojalinjat toimivat tonttien eristysojina estden hulevesien valunnan tonteil-
le ympaéardivilta rinteiltd. Kyseisten tonttien hulevedet johdetaan viivytysaltaiden kautta
Matelijantien varteen rakennettavaan ojaan, jota pitkin ne johdetaan Vt5 alitse virtaaviin
ojiin. Vesien johtamista Varaaninkadulle tulisi valttaa, koska Varaaninkadun Vt5:n alikul-
ku kuivatetaan pumppaamalla. Tontille KM70 voidaan tasta syysta tehda rasite huleve-
sien johtamiselle nykyista ojalinjausta pitkin, ellei Matelijantien varren ojaa voida raken-
taa laskemaan luoteeseen tontin KM70 rajaa pitkin. Vastaavasti myo6s tontin KM71 koh-
dalla on mahdollinen hulevesien rasite, ellei sen lapi tulevaa ojaa saada johdettua Mateli-
jantien myotaisesti koilliseen.
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Tonttien KM 67 ja KM70 valisella EV-alueella on mahdollisuus kosteikon rakentamiseen.
Kosteikko toimisi viivyttavana ja hulevesia puhdistavana rakenteena niin yldpuolisen ojan
kuin kaava-alueen koillisen osan tonttien hulevesille. Matelijantien eteldisimmén osan se-
k& kantatie 72 ja tonttien T68 ja T30 osien hulevedet johdetaan uuden ojan ja rumpujen
kautta Vanhan Pieksdmaentien ja tontin KM66 véliseen ojaan. Tontin KM66 eteldpuolisel-
la EV-alueella edelld mainitut hulevedet yhdessa tontin KM66 ja Vt5:n kuivattavan hule-
vesiviemarin hulevedet voidaan viivyttda ja kasitelld rakennettavalla kosteikolla ennen
purkua Holminojaan. Holminojaan voidaan rakentaa kosteikko kahteen vaihtoehtoiseen
sijaintiin Oravinpuiston alueella. Kosteikolla voidaan viivyttda ja kasitella etenkin laheisen
lumenkaatopaikan sulamisvesia, mutta my6s Holminojan yldpuolisen valuma-alueen ve-
sia.

Yhteenveto

Kaava-alueen maastonmuodot luovat perustan alueen hulevesien luonnonmukaiselle joh-
tamiselle seka viivyttamiselle tonttikohtaisissa viivytyspainanteissa. Alueen maapera
mahdollistaa my06s vesien tehokkaan imeyttamisen viivytysalueilla. Alueella on useita po-
tentiaalisia hulevesikosteikkojen paikkoja, joilla pystyttéisiin tehokkaasti vahentaméaan
hulevesien aiheuttamaa kuormitusta ojien purkuvesistoon, Visulahteen. Suunnittelualu-
eella ei ole nykyistéd toimintaa merkittavasti, joten hulevesitulvalle alttiita kohteita ei ole.
Erityistd huomiota on kiinnitettdva etenkin Vt5 suunnittelussa purojen alitusten rumpu-
kokoihin.

Oulu 5.1.2018

Laatinut:

Simo Tammela
Vesisto- ja hulevesisuunnittelija
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VISULAHDEN POHJOISOSAN ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS,
NAHTAVILLAOLOAIKANA (1.3 — 3.4.2018) SAADUT LAUSUNNOT JA VASTINEET

Pohjois-Savon ELY-keskus

Kaavaselostus ja selvitykset

Liikennejarjestelmaé koskevat selvitykset ovat
kattavat, ja tukevat alueen pidemmaén tédhtdimen
kehittamista myos laadittavan Kantakaupungin
osayleiskaavan tavoitteiden mukaisesti.
Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen verkolliset — ja
tilavaraustarpeet on otettu huomioon
asemakaavaty6ssa. Niiden osalta on esitetty
tavoitteellinen liikkenneverkko.

Kaavakartta

Kevyenliikenteen vaylan varausmerkinta (YM-
asetus, Merkinté nro 140) on tdydennettava
suunnittelualueen eteldpéddssa olevalle EV-alueelle,
seka kevyen liikenteen vaylaksi jaavélle nykyisen
kantatien 72 osuudelle ja uudelle kevyen liikenteen
vaylaosuudelle, jotka sijoittuvat Katajalahden
eritasoliittyman lansi- ja etelapuolelle.

Katualueet on esitetty jostain syysta
pistekatkoviivalla, kaavamerkinngissa ja
mé&é&rayksissa on kuitenkin oikea symboli.

Kaavakartan merkinndissa kaytettyjen tekstien
fontti on luettavuudeltaan liian pieni, samoin LT-
alueelle osoitettujen katuliittymien nuolimerkintdja
on vaikea erottaa.

Liikennevastuualueella ei ole
asemakaavaehdotukseen muuta huomauttamista.

Kaavoittajan vastine
Kaavakarttaan tehdaan pienia korjauksia ja
lisdyksia.

Etel&-Savon maakuntaliitto

Mikkelin kaupunki pyytéa lausuntoa otsikon
suunnitelmasta. Siina suunnitellaan maankaytt6a
VT 5:n uuden linjauksen ja kt 72 uuden liittyman
ymparistossa. Maakuntakaavassa aluetta koskevat
vaylamerkinnat, taajamatoimintojen alue ja
vahittaiskaupan seudullinen suuryksikkdalue.
Alueella on voimassa oikeusvaikutteinen
yleiskaava. Naiden ohjausvaikutus on huomioitu
asemakaavaehdotuksen korttelialueiden
kayttotarkoituksissa ja mitoituksissa vaillinaisesti.

Kaavoittajan vastine
Ks. alta
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Asemakaavaehdotuksen

eroavaisuuksia ohjaaviin kaavoihin nahden ei ole
kaava-aineistossa juurikaan perusteltu. Talta osin
kaavaratkaisun lainmukaisuus, sen perustelut ja
vaikutusten arviointi kaipaa lisévalaistusta.
Etel&-Savon maakuntaliitolla ei ole muuta
kommentoitavaa kaavaehdotuksesta.

Mikkelin kaupungin rakennusvalvonta

Rakennusvalvonta lausuu seuraavaa Alue tulee
sijoittumaan kaupungin siséantulovéylélle, joten
erityistd huomioita tulee kiinnittaa siihen, etta
pihaalueet tulevat pysymaan siisteina.
Rakennusjarjestyksessa on maarays, ettd maisemaa
rumentavat piha-alueet on aidattava.
Asemakaavassa olisi syyté kuitenkin vield korostaa
asiaa. Varastointiin tarkoitetut alueet tulee sijoittaa
tontin

takaosalle, rakennusten taakse ja tarvittaessa
aidattava siten, etta varastointialueet eivat nay
maisemassa.

Asemakaavaméaarayksessa :

Kaupungin viheralueiden vastaavan tydyksikon
hyvéksyma pihasuunnitelma piharakenteineen ja
istutuksineen.

Ehdotetaan muutettavaksi seuraavasti:
Rakennuslupa-asiakirjoihin on liitettava
pihasuunnitelma piharakenteineen ja yksildidyin
istutuksin.

Perustelut:

Rakennusvalvonta pyytéa lausunnot lupa-asian
yhteydessa kaupungin viheralueyksikosta.
Kaavatekstissa on toisaalla

my0s asiasta mainita puiden ja pensaiden
valinnasta kuultava kaupungin puutarhuria.
Termina teollisuus- ja lilkerakennusten tonteilla ei
ole talousrakennuksia. Ne ovat varastoja tai muita
vastaavia.

Tekstissa:Alueella on tonttikohtaisesti laadittava
hulevesisuunnitelma, jonka hakijan tulee esittda
rakennuslupavaiheessa ja toisaalla: rakennuslupa-
asiakirjoihin on liitettava yleissuunnitelma
hulevesien hulevesien

kokoamiseksi, kasittelemiseksi ja kokoamiseksi....
Korjaus: Rakennuslupahakemuksen liitteeksi tulee
liitta& yleissuunnitelma hulevesien kokoamiseksi,
kasittelemiseksi

Kaavoittajan vastine
Kaavakarttaan ja kaavaméaarayksiin tehdaan
vahaisia korjauksia ja lisdyksiéa.
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ja kokoamiseksi....

Erityissuunnitelmissa esitetdan hulevesien
johtamisen tekninen toteuttaminen.
Korttelisuunnitelmien laatiminen:Tontinomistajien
yhdessa tulee laatia korttelisuunnitelma.

Miten korttelisuunnitelma yhteisesti laaditaan, jos
korttelin osalta ei luovuteta kaikkia tontteja yhté
aikaa. Joten

suunnittelua ei voi tehdé ja kukakoordinoi asiaa?

Etela-Savon Elinkeino-, liikenne ja ympéristokeskus
Suunnittelun tavoitteena olevaa tilaa vaativien
yritysten ja kaupan teollisuustoimintojen
keskittyman sijoittaminen VT 5 uuden linjauksen
varteen on hyva ja perusteltu. Asemakaavalla
lisdtéén tarkoituksen mukaisella tavalla kaupungin
teollisuus- ja yritystonttien maarad ja tarjontaa
logistisesti merkittavassa solmukohdassa alueen
paavaylien risteysalueella. Talta osin Etel4-Savon
elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksella (ELY-
keskus) ei ole huomautettavaa kaavahankkeen
johdosta.

ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan
asemakaavaehdotus ei kuitenkaan kaikilta osin
noudata maankayttd- ja rakennuslain 32 ja 428:ien
vaatimuksia;

e Nyt suunnitellun kohteena olevalla alueella
on voimassa vuonna 2008 hyvéaksytty
Visulahden osayleiskaava. Voimassa
olevassa hyvinkin tarkassa
aluevarausyleiskaavassa alueelle osoitettu
rakentaminen on pé&osin liike- ja
toimitilarakentamista ja vahaisessa maarin
teollisuus- ja varastorakentamista.
Yleiskaavan oleellinen osa on valtatien 5:n
uusi linjaus, jonka johdosta ja jonka varrelle
uutta maankayttoa on osoitettu.
Lausunnolla olevassa
asemakaavaehdotuksessa suunniteltu
maankayttd poikkeaa voimassa olevasta
yleiskaavasta, koska se painottuu
rakentamisen kayttotarkoituksiltaan
teollisuus- ja varastorakentamiseen, joskin
my0s liikerakentamiselle on osoitettu
korttelialueita. VT:5n uusi linjaus on
luonnollisestikin edelleen oleellisena osana
asemakaavaehdotuksen
maankayttoratkaisua. Maankaytto- ja

Kaavoittajan vastine

e Kaupan ja toimitilarakennusten mitoitus
Visulahden osayleiskaavassa on ollut suuri.
(KM-) alueiden osalta se on ollut
suunnittelualueella noin 75 000 k-m2 ja (K)
alueiden osalta 16 000 k-m2 ja (KTY)
alueiden osalta 93 000 k-m2
Vuosikymmenen aikana tapahtuneiden
taloudellisten muutosten, taantuman ja
kaupankaynnin muutoksen vuoksi
yleiskaava katsotaan osin vanhentuneeksi.
Yleiskaava on tarkoitus korvata
Kantakaupungin osayleiskaavalla 2040

e Ehdotetussa asemakaavassa ja
muutoksessa on myds tarkoitus osoittaa
niukemmin kaupallista toimintaa palvelevaa
aluetta, kuin Visulahden osayleiskaavan
perusteella olisi ollut mahdollista
maksimissaan sijoittaa. Asemakaavassa
uutta (KM) liikkerakennusten korttelialuetta
on tarkoitus osoittaa n. 52 000 k-m2.
Yhteensd itéaportin asemakaavaa-alueen
kanssa se tekee yhteensé noin 107 000 km-
2. Visulahden (OYK) kerrosalan maara
vastaavalle alueelle laskentatavasta
riippuen on n. 82 000- 130 000 k-m2

(KM-) Liiketoiminnan korttelialueet on
siirretty Visulahden yleiskaavasta poiketen
valtatien 5 tiemaisemaan, joka tarjoaa
yrityksille paremman nékyvyyden ja
kilnnostavammat tontit seka hyvat
liikenneyhteydet.

e Teollisuustonttien sijoittamista alueelle
perustellaan kapasiteetiltaan hyvill& ja
toimivilla liikenneyhteyksilla. Liséksi alue
sijoittuu Oravinméaen teollisuusalueen
kupeeseen ja lahelle Kantakaupungin
osayleiskaavassa suunniteltua pohjoista



mlitornle
Kirjoituskone
LIITE 16.3


LIITE 16.4

rakennuslain 428 3 momentti mahdollistaa
siind tarkemmin méaritellyissd olosuhteissa
asemakaavan laatimisen 42 § momentissa
saadetyssa yleiskaavan ohjeena olemisen
vaatimuksesta poiketen.
Asemakaavaselostuksesta ei kuitenkaan kay
selville, onko ja milla perusteluilla téssa
tapauksessa on mahdollisesti sovellettu em.
42 8 3 momentissa esitettyd menettelya.

e Mikkelin kaupunki on laatimassa
kantakaupungin osayleiskaavaa, jonka on
tarkoitus syrjayttdd mm. vuonna 2008
hyvaksytty Visulahden osayleiskaava.
Taman vireilla olevan yleiskaavan
periaatteita voidaan ELY-keskuksen
kasityksen mukaan soveltaa jo tassa
vaiheessa asemakaavatyossa. Laadittavana
olevassa ldhtokohdiltaan ns. strategisessa
kantakaupungin yleiskaavassa
asemakaavaehdotuksen alueelle on
osoitettu VT5:n uusi linjaus, tilaa vaativan
eri tydpaikkojen alueita seka paljon tilaa
vaativan erikoistavarakaupan
kehittdmisalueelle osoitetun rakentamisen
kerrosalan osalta. Kantakaupungin
osayleiskaavassa télle paljon tilaa vaativan
erikoistavarakaupan kehittamisalueelle on
osoitettu rakennusoikeutta 55 000 m2, joka
maara on osoitettu jo nyt kyseessa olevaan
alueeseen liittyvassa asemakaavassa. Talta
osin asemakaavaehdotus ylittdd myos
maakuntakaavassa Visulahden alueelle
osoitetun vahittaiskaupan yhteenlasketun
enimmaiskerrosalan 55 000m2.

Luontoarvojen osalta ELY-keskus toteaa
kaavaehdotuksen noudattavan viheralueiden osalta
paasaantoisesti Mikkelin kantakaupungin
yleiskaavan 2040 luonnosta seka Visulahden
Voimassa olevaa yleiskaavaa. Liito-oravan
kulkuyhteyksien kannalta merkittavaa on, etta
viherrakenneselvityksen osoittama viheryhteys,
(nuolimerkintd) toteutetaan ja sen séilyminen
varmistetaan tassa kaavassa myos liito-oravan
kannalta toimivaan paikkaan tiealueiden yli.
Kaytannossa Pieksamaentien ja uuden VT5-tielinjan
véliin ja&véa kapea suojaviheralue (EV) on aivan
oleellinen osa tata yhteytta. Sen
kaavamadarayksessa tulee edellyttad, ettd alueen
puusto tulee séilyttad tai hoitaa niin, etté liito-

kehavaylaa. Suunnittelualue sijaitsee myos
riittdvan kaukana lahimmista asuinalueista.
Energiahuollon kannalta alue sijaitsee
lahell& Visulahden voimalinjojen
muuntamoaluetta (n.2km). Alueen
Teollisuustonteille on arvioitu
tulevaisuudessa olevan enemman kysyntaa,
kuin yleiskaavassa esitetyille
toimitilarakennusten korttelialueille.

Luonnosvaiheessa olevan kantakaupungin
osayleiskaavassa 2040 on esitetty
rakentamista Itaportin ja nykyisen
asemakaava-alueen tienoolle. Alueella
voimassa olevassa Itaportin asemakaavassa
on liikkerakennusten korttelialueelle (KM-
merkinnalld) osoitettu 55 000 k-m2 verran
rakennusoikeutta erikoistavarakauppaa
varten. Tasta huolimatta Itaportin
asemakaava-alueen toteutuva kerrosala on
jadmassa huomattavasti vahaisemmaksi,
kuin asemakaava mahdollistaisi. Liséksi
kaava-alueelle on tulossa toimintoja, jotka
eivat vastaa kayttotarkoitukseltaan alun
perin suunniteltua tilaa vaativaa
erikoiskauppaa.

Kantakaupungin osayleiskaava ehdotukseen
suunnitellaan tilaa vaativan kaupan maaran
tarkistamista korkeammaksi kuin
luonnoksessa esitetty 55 000 k-m2.

Kaavakarttaan lisataan liito-oravien
kulkuyhteys ja kaavamaarayksia
tarkennetaan.
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oravan liikkkumisen kannalta riittdva puusto
sdilytetdan. Liito-oravan elinalueita (sl-1) koskevaan
kaavamaaraykseen tulee lisata vaatimis siita, etta
alueen puusto tulee sailyttaa tai hoitaa niin, etta
liito-oravan pesimapuut ja niita suojaavat puut seka
ravinnonhankinnan ja liikkkumisen kannalta riittéava
puusto sailytetaan.

Ely-keskuksella ei ole muuta huomautettavaa
kaavaehdotuksen johdosta
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1. JOHDANTO

Mikkelissé on tavoitteena kehittdd Visulahden aluetta uutena kaupan alueena. Visulahden alueella on
voimassa Visulahden osayleiskaava sekd kauppaa koskevia asemakaavoja. Visulahden Pohjoisosan
asemakaava on vireilld. Visulahden osayleiskaavan aluetta tullaan kisittelemiin uudelleen kantakau-
pungin osayleiskaavassa 2040. Pohjois-Savon elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus on laatinut tie-
suunnitelman valtatie 5:n parantamiseksi Tuppuralan ja Vehmaan vilill4. Rakentaminen on alkanut
kevidlld 2018. Uusi tielinja kulkee Visulahden ldpi.

Mikkelissé on tehty kaupallinen selvitys kantakaupungin osayleiskaavaa varten vuonna 2013. Selvi-
tyksessd arvoitiin markkinoiden kehitysti ja laskettiin kaupan palveluiden liiketilatarpeet vuoteen
2025 ja 2035. Lisdksi selvityksessd arvioitiin kaupan alueiden kehityspotentiaaleja mukaan lukien Vi-
sulahden aluetta. Tdmin jilkeen kaupan kehittimisen painopisteet ovat kaupungissa jonkin verran
muuttuneet. Karilan aluetta ei ole nykyisten maaomistusolosuhteiden takia tarkoituksenmukaista ke-
hitt4d4d kaupan alueena lahimpéan 10 vuoteen, joten lahivuosien kehityspotentiaalia halutaan painot-
taa Visulahden alueelle.

Koska kaupan kehittdmisen tavoitteet ovat kaupungissa muuttuneet vuoden 2013 kaupan selvityksen
jalkeen, on pdddytty arvioimaan uudelleen kaupan alueiden kehityspotentiaalia ja mitoitusta erityi-
sesti Visulahden ja Karilan osalta. Kaupan selvityksessa lasketun liiketilatarpeen arvioidaan edelleen
olevan riittdvin ajankohtainen, eikd sitd lasketa uudelleen. Mikkelin kaupan mitoitus kaupunginosit-
tain -selvitystyon on tilannut Mikkelin kaupungin kaavoitus WSP Finland Oy:lt4d. Tyon yhteyshenki-
16né on kaupungin puolelta toiminut Kaavoituspdallikko Ilkka Tarkkanen. Selvitystyostd vastaavat
kaupan asiantuntijat Tuomas Santasalo ja Katja Koskela.
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2. LIKETILATARVE VUOTEEN 2025 JA 2035

Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavan kaupallisessa selvityksessi (Santasalo Ky 2013) laskettiin lii-
ketilan tarve Mikkelin markkina-alueella vuoteen 2025 ja 2035. Selvityksessi todetaan, ettd vuoden
2035 riittdnee myds vuoden 2040 mitoitukseksi, koska mitoitus on laskettu kohtalaisen viljdsti.

Selvityksen mukaan vuoteen 2025 mennessd Mikkelin markkina-alueella tarvitaan uutta liiketilaa yh-
teensd noin 100.000 k-m? ja vuoteen 2035 mennessa noin 250.000 k-m? Osa tarpeesta suuntautuu Mik-
kelin keskustaan, osa kaupan alueille, osa Mikkelin paikalliskeskuksiin ja osa markkina-alueen muihin
kuntiin. Muissa kunnissa on kuitenkin vain vahiisissd madrin uuden kaupan liiketilan kysynt43, joten
tarve voidaan suunnata suurimmalta osin Mikkeliin.

Liiketilan laskennallinen lisatarve kaavoitusvarauksella
Mikkelin markkina-alueella vuoteen 2025 ja 2035
-> 2025

Paivittaistavarakauppa 16 000 14 400 1600
Erikoiskauppa ja palvelut 45 000 40 500 4 500
Tilaa vaativa ja autokauppa 39 000 2 000 37100

->2035

Paivittaistavarakauppa 36 000 32 400 3600
Erikoiskauppa ja palvelut 115 000 103 500 11 500
Tilaa vaativa ja autokauppa 105 000 5300 99 800

Lahde: Santasalo Ky 2013

Kaupan toiminnan mukaan on liiketilan lisitarve (sis. kaavoitusvarauksen) aikaisemmassa selvityk-
sessd jaettu keskustahakuisiin toimintoihin ja keskustan ulkopuolisten alueiden toimintoihin. Puhdas
toimialajako ei ole soveltuva, silld keskustat ja muut kaupan alueet ovat yleensd monipuolisia ja alu-
eille sijoittuu monen toimialan myymalgitd, jotka tdydentédvdt palvelukokonaisuutta. Eli keskusta-
alueilla on my®os tilaa vaativaa kauppaa ja muilla kaupan alueilla jonkin verran péivittdistavarakaup-
paa ja erikoiskauppaa.

Liiketilan lisdtarve jakautuu niin, ettd hieman yli puolet lisdtarpeesta suuntautuu keskusta-alueille.
Keskusta-alueet tarkoittavat selvityksessd keskustatyyppisid alueina, joita ovat mm. Mikkelin kes-
kusta, alakeskukset, asuinalueiden keskukset ja kuntakeskukset. Muut alueet ovat vihittdiskaupan
suuryksikkoalueita, tilaa vaativan kaupan alueita, matkailupalvelualueita sekd likkenneasema-alueita.

Jako keskusta-alueilla ja muille alueille on vain suuntaa antava. Keskustassa ei todennikgisesti pysty
toteuttamaan laskennallista tarvetta, sen sijaan liiketilakysyntdd on enemmin kaupan alueilla. Kau-
pan alueiden mitoituksessa on tirkedd kaupan toiminnan laatu sekd kaupan alueiden kehityspotenti-
aali.
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3. KAUPAN ALUEIDEN KEHITTAMINEN

Kaupalliset palvelut ovat Mikkelissi keskittyneet useaan keskukseen. Kaupan padkeskus on ydinkes-
kusta ja sitd tdydentdvit erilaiset alakeskukset. Ydinkeskustaan on sijoittunut piddosa Mikkelin eri-
koiskaupoista ja kaupallisista palveluista. Keskustan reuna-alueella on hajanaisesti jonkin verran tilaa
vatiavaa kauppaa.

Graanin alueelle sijoittuvat hypermarketit ja tavaratalot seki joitakin tilaa vaativaa kaupan toimi-
joita. Urpolassa keskustan tuntumassa on niin ikddn pdivittdistavarakauppaa, laajan tavaravalikoi-
man kauppaa ja tilaa vaativaa kauppaa. Pursialaan on keskittynyt tilaa vaativaa kauppaa. Karilassa on
pédosin autokauppaa ja vihiisesti muuta tilaa vaativaa kauppaa. Niiden ohelle on Karilaan ldhivuo-
sien aikana rakentunut myds kaksi supermarkettia. Kaupan alueiden lisdksi on Mikkelissd pienempid
kaupan keskuksia kuten Rantakyli ja Tusku, joissa molemmissa on mm. piivittdistavarakauppaa ja
muita palveluita.

Kaupan alueita kehitetddn niiden nykyisistéd 1dhtokohdistaan. Nykyisten kaupan alueiden rinnalle ke-
hitetddn uutta kauppapaikkaa Visulahteen. Selvityksessa keskitytdan Karilan ja erityisesti ldhivuosina
kehittyvin Visulahden kuvaamiseen.

3.1. Karila

Keskustan lounaispuolella olevalle Karilan alueelle on sijoittunut téll4 hetkelld padosin autokauppaa
ja autonhuoltopalveluita sekd muuta tilaa vaativaa kauppaa. Myyméldt ovat sijoittuneet yksittdisiin
keskikokoisiin litkerakennuksiin, joista jokaisella on oma pysédkdintialueensa rakennuksen edessa.
Kaupan lisgksi alueella on myds muuta tyépaikkatoimintaa.

Alue on viime vuosina tdydentynyt péivittdistavarakaupalla. Alueelle on sijoittunut Lidl ja K-super-
market, joka on siirtynyt Rantakyléstd ja samalla laajentunut palvelemaan asiakkaita entistd parem-
min saavutettavissa olevalla sijaintipaikalla.

Lihivuosina Karilan alueella on pienimuotoista kehittdmispotentiaalia mm. tiivistymisen muodossa,
mutta risteysalueen lounaispuolinen merkittava kaupan rakentamisen paikka ei tule toteutumaan l&-
himpéan 10 vuoteen. Alueella toimii t4ll4 hetkelld Luonnonvarakeskuksen alainen MTT Mikkeli -tut-
kimusasema ja aluetta kdytetddn tutkimustoimintaan.

Karilan kaupan rakenne painottuu myds tulevaisuudessa nykyisen tyyppiseen kauppaan, market-
kauppaan, autokauppaan ja tilaa vaativaan kauppaan sekd niit4 tukeviin erikoiskauppoihin ja palve-
luihin. Pitkélld aikavélilld voidaan tutkia mahdollisuutta siirtdd Graanin alueelta toinen hypermarket
Karilaan, mikd monipuolistaisi Karilan kaupan palveluita. Suurta médrai keskustahakuista erikois-
kauppaa ei alueelle suositella sijoitettavan.

Karilaan on maakuntakaavassa osoitettu véhittdiskaupan suuryksikké -kohdemerkintéd Lansisilta.
Merkinndn osoittamalle alueelle voidaan yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa osoittaa seudulli-
sesti merkittdvid vahittdiskaupan suuryksikkoja. Aluetta kehitettdessd ja suuryksikkojé sijoitettaessa
on varmistettava, etteivdt tehtdvit toimenpiteet heikennd mitoituksen tai ajoituksen suhteen palve-
luiden saatavuutta keskustoissa ja seudun muissa osissa. Alueen yksityiskohtaisempi suunnittelu on
toteutettava siten, ettd alue muodostaa kestdvin ja toiminnallisesti yhtendisen kokonaisuuden osana
seudun palvelu- ja yhdyskuntarakennetta. Alueen suunnittelussa tulee kiinnittas erityistd huomiota
alueen liikennejdrjestelyihin ja saavutettavuuteen eri kulkumuodoilla. Vahittdiskaupan yhteenlas-
kettu enimmdiskerrosala alueella on 130 000 k-m?.

Talld hetkelld Karilan alueella on liiketilaa yhteensd noin 40.000 k-m?,
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3.2. Visulahti

Visulahden alueella ei ole kaupan palveluita tilld hetkelld. Visulahden alue on laaja. Alueen raken-
netta ja saavutettavuutta muuttaa valtatien 5 kehittdminen ja uusi tielinjaus, jota ollaan nyt rakenta-
massa. Visulahdelle tdima merkitsee kysynnan kasvua kaupan alueen toteutumiselle.

Visulahden aluetta on tavoitteena kehittdd erityisesti tilaa vaativan kaupan alueena. Visulahden alue
soveltuu hyvin suurille tilaa vaativan kaupan yksikaille. T4lld hetkelld tilaa vaativat kaupat ovat ha-
janaisesti sijoittuneet ympéri kaupunkia. Uuden alueen etuna on se, ettd aluetta voidaan alusta l4h-
tien suunnitella kaupan alueena ja niin ollen kehittdd alueetta mahdollisimman toimivana ja veto-
voimaisena kauppapaikkana. Alueen saavutettavuus on hyvé seki paikallisesti ettd seudullisesti.

Visulahden alueelle ei suositella sijoitettavan merkittdvasti keskustahakuista erikoiskauppaa, koska
sen paras sijaintipaikka on Mikkelin keskusta. Jonkin verran tilaa vaativaa kauppaa tdydentédvai eri-
koiskauppaa voi alueelle kuitenkin hyvin sijoittaa. Mikli kaupungissa on tarvetta uuden hypermar-
ketin rakentamiselle, on Karila Visulahtea parempi sijoittumispaikka. Karilan ldhiymparistdssd on
enemmin asutusta ja se on keskeisemmailld paikalla kaupunkirakenteessa. Visulahden alueelle voi-
daan sijoittaa kuitenkin ldhipalveluna piivittdistavarakauppaa esimerkiksi liikenneaseman yhtey-
teen liikennettd ja ldhialuetta palvelemaan.

Maakuntakaavassa ei Visulahden alueella ole vihittdiskaupan suuryksikkomerkintdd, mutta alueella
on voimassa Visulahden osayleiskaava. Osayleiskaavaan on nyt osoitettu laajoja kaupan alueita. Alu-
eella on kauppaa mahdollistavia merkintéjd (KM, K, KTY) yhteensi yli 280.000 k-m?. Vireilld oleva
Kantakaupungin osayleiskaava 2040 tulee korvaamaan Visulahden osayleiskaavan ja kaupan mitoi-
tusta tullaan kaavassa laskemaan. Suosituksena onkin, ettd kauppaa sijoitetaan tasaisemmin kaupun-
kirakenteeseen ja kehityspotentiaalia jatetddan myos muille kaupan alueille.

Kehitettdvd kaupan alue Visulahdessa jakautuu etdpuoliseen Itdportin alueeseen ja Visulahden poh-
joiseen alueeseen. Visulahden osayleiskaavassa on kaupan alueita (KM) myds alueen lounaisosissa,
mutta ne jadvat hyodyntdmattd mm. uusien tiejérjestelyjen takia.

Visulahden pohjoispuolella on vireilld asemakaavan muutos. Tavoitteena on sijoittaa alueelle tilaa
vaativaa kauppaa 0,4 tehokkuudella eli yhteensa 42.000 k-m?.

Itdportissa on asemakaavoja, jotka mahdollistavat vahittdiskaupan suuryksikon rakentumisen sekd
muuta kauppaa alueelle. Kaupan rakentumismahdollisuuksia on asemakaavoissa noin 70.000 k-m?.
Itdportin rakentuminen ei ole edennyt, joten tavoitteena on mahdollistaa kauppaa tasaisemmin koko
Visulahden alueelle. Ndin ollen Itdportin mitoitusta voitaisiin laskea samaan suuruusluokkaan kuin
Visulahden pohjoisosan mitoitusta eli 43.000 k-mZiin. Itdporttiin suunnataan myds padosin tilaa vaa-
tivaa kauppaa eli 40.000 k-m” Tdmén rinnalle voi sijoittaa my6s jonkin verran erikoiskauppaa ja pi-
vittdistavarakauppaa.

3.3. Keskusta

Keskustaa kehitetddn edelleen kaupunkiseudun pddkeskustana. Keskustahakuinen kauppa suunna-
taan Mikkelissd pddosin keskustaan, jolloin keskusta sdilyttdd asemansa erikoiskaupan padkeskuk-
sena.

Keskusta on rakentunut jo kohtalaisen tiiviisti ja ytimeen keskustakortteleihin on rakentunut kaup-
pakeskuksia. Lahivuosina ei keskustassa ole laajemmin kysyntdd uudelle liiketilalle, vaan keskusta ke-
hittyy nykyisessd rakenteessaan sekd uusien asuintalojen kivijalkatiloissa. Pitkalld aikavalilld aluetta
tulee kehitt4d ottamalla keskeisten korttelien sisdosia tehokkaampaan kadyttoon tai osoittamalla kau-
palle muita laajennusmahdollisuuksia kaupallisessa ytimessd. Keskustan kehittdminen on kuitenkin
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my6s muuta kuin liiketilan lisddmistd keskustassa, se on mm. kaupunkiympériston, kaupan konsep-
tien, toiminnallisuuden ja yhteistyon kehittdmist4. Keskustan kehittdmisen tuleekin olla jatkuvaa ve-
tovoiman vahvistamista.

Keskustan reuna-alueelle ja satamaan sijoittuneet tilaa vaativan kaupan yksikot hakeutunevat tule-
vaisuudessa tilaa vaativan kaupan alueille mm. Visulahdelle tai Karilaan. Satama-alueelle sijoittuu
alueen kehittyessd lahipalveluita sekéd vapaa-aikaan ja matkailuun liittyvid palveluita. Pinta-alan
kasvu ei tule kuitenkaan olemaan niin suurta kuin mm. tilaa vaativan kaupan alueilla. Nettolisdys voi
myo0s olla negatiivinen laajojen hallien siirtyessd muualle.

Keskustassa koko laskennallisen keskustan liiketilatarpeen toteuttaminen ei ole todennikdistd. Las-
kelma pohjautuu siihen, ettd koko kasvava ostovoima toteutuu uusina neliéind. Osa kasvusta kohdis-
tuu kuitenkin myds nykyisiin myyméldihin. Keskustassa kauppa on tehokasta ja laskennallista tar-
vetta selvisti pienemmilléd kehittdmiselld voidaan saada merkittdvdi aikaan. Hyvd esimerkki téstd
ovat Akselin ja Stellan kauppakeskukset, joiden rakentamisella saatiin keskustaan kokonaan uutta lii-
ketilaa ldhes 20.000 k-m?.

3.4, Muut kaupan alueet

Graanin alue on melko tiyteen rakennettu ja hypermarketeilla ei alueella liene laajennuspaineita.
Lihivuosien merkittdvai kehittdmisti ei nykyiselld kaupan alueella ole odotettavissa. Graanin alueen
uudistuminen voi tulla ajankohtaiseksi, jos toinen hypermarketeista siirtyisi Karilan alueelle vuosi-
kymmenen pddstd. Graaninrannan asuinalueen rakentuminen tuo lisd4 asiakaspotentiaalia Graanille,
mutta vaikutus kohdistuu nykyisiin palveluihin, ei liiketilojen laajentamiseen alueella.

Urpolan alueella ei ole suuria laajennusmahdollisuuksia. Tilaa vaativa kauppaa saattaa hakeutua alu-
eelta uusille kaupan alueille mm. Visulahteen, kun alue ldhtee kehittyméain.

Pursialan kauppapalveluita kehitetddn nykyisistd 1dhtokohdistaan. Alueelle ei ole merkittavid pai-
neita kaupan liiketilan laajennukselle.

Asuinalueilla ja niiden ldheisyydessa voidaan kehittdi 1dhipalveluita. Lahipalveluita tulee kehitt4a hy-
vin saavutettavissa olevilla sijaintipaikoilla, jotta ne tavoittamat mahdollisimman hyvin ldhialueen
asukkaita.
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4. SUOSITUS KAUPAN MITOITUKSESTA ALUEITTAIN

Mikkelissi 1dhivuosina voimakkaimmin kehittyva kaupan alue on pinta-alalla tarkasteltuna Visulahti.
Karilan kehittyminen siirtyy myShédisempdén ajankohtaan. Keskustassa ja muilla kaupan alueilla uu-
den liiketilan mairi lienee vahdinen.

Vuoteen 2025 Mikkelin markkina-alueen laskennallinen uuden liiketilan tarve on n. 100.000 k-m?,
Téstd noin puolet on ns. keskustakauppaa, mutta sen toteutuminen Mikkelin keskustassa ldhivuosina
on hyvin epitodennikaistd. Kokonaispinta-ala keskustan alueella reuna-alue mukaan lukien voi jopa
vihenty4, jos tilaa vaativan kaupan yksikét siirtyvit Visulahteen.

Karilan alueella ei ole mittavia laajennuspaineita 1dhivuosina, joten suurin kaupan kehittdmisen ky-
syntd kohdistuu Visulahden alueelle. Niin ollen merkittdva osuus liiketilatarpeesta kannattaa suun-
nata sinne. Kokonaisuudessaan Visulahden alueen kaavallinen mitoitus voi olla 85.000 k-m”. Se ei to-
dennikdisesti tule toteutumaan kokonaan vuoteen 2025 mennessd, mutta antaa hyvin lihtékohdan
alueen kokonaisvaltaiselle kehittdmiselle my6s pitklld aikavililld. Osa alueelle sijoittuvasta kaupasta
voi olla muualta Mikkelistd siirtyvid, joten kaikki ei ole ns. uutta kauppaa. Liikepinta-ala voidaan jakaa
puoliksi Itdportin ja Visulahden pohjoisen osan valilla.

Vuoden 2025 liiketilatarpeesta jdd laskennallisesti 15.000 k-m? keskustaan, muille kaupan alueille ja
ldhipalveluihin. Mikkelin keskustaan riitt44 laajennusvaraa vuoteen 2025 mennessd noin 10.000 k-m?,
joten muille alueille jdisi laskennallisesti noin 5000 k-m?, tai toisin pédin. Tima4 riittdnee hyvin keskus-
tan ja kaupan alueiden pienimuotoiselle tiydentdmiselle.

Vuoteen 2035 mennessé laskennallinen liiketilan lisdtarve Mikkelissd on yli 250.000 k-m* Kymmenen
vuoden paastd Karilan kehittdminen voi tulla ajankohtaiseksi ja sinne on hyvi varata kehittdmispo-
tentiaalia noin 100.000 k-m?, Tai niin ettd alueen kokonaismitoitus (nykyiset ja uudet liiketilat) jad
maakuntakaavan enimmadismitoitukseen eli 130.000 k-m?iin.

Visulahden kehittidmiselle riittdnee vuonna 2035 vield lahivuosille osoitettu 85.000 k-m?. Kysynnin
mukaan t4td voidaan myds tdsséd vaiheessa selvitysten pohjalta kasvattaa. Vuoden 2035 liiketilan lisé-
tarpeesta jdd siten keskustan ja muiden kaupan alueiden laajennusvaraksi 70.000 k-m?.

Liiketilatarpeet aikaisemmassa selvityksessd on laskettu véljésti, ja ne on tarkoitettu kaavoituksen
tueksi. Mitoitus ei tule toteutumaan kokonaisuudessaan, mutta kaavoilla on hyvi luoda riittavasti
mahdollisuuksia ja vaihtoehtoisia paikkoja kaupan palveluiden kehittdmiselle. Ndin saadaan kaavoi-
hin vaihtoehtoja kaupan sijainnille ja jouston varaa. Pitkédn aikavalin tavoitevuosi voi olla vuoden 2035
sijaan my0s 2040. Mitoituksen ohella térked tekijd palveluverkon kehittdmisessd on kaupan toimin-
nan laatu.

Visulahteen suunnataan pédosin tilaa vaativaa kauppaa. Kaupan alueen kilpailukyvyn ja vetovoiman
vahvistamiseksi voidaan alueelle sijoittaa my6s pienimuotoisesti tilaa vaativaa kauppaa tukevaa eri-
koiskauppaa sek 14hi- ja liilkennepalveluna péivittdistavarakauppaa. Télld kaupan rakenteella ei ole
vaikutusta keskustan kehittdmiseen.

Karilaa voidaan kehittad pitkalld aikavalilld my6s hieman nykyisté tarjontaa monipuolisempana kau-
pan alueena, mutta suurin osa keskustahakuisen erikoiskaupan kehittamisest4 tulee osoittaa keskus-
taan. Muille kaupan alueille suunnataan ldhipalveluita tai tilaa vaativaa kauppaa alueen muun palve-
lurakenteen mukaan.
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Uuden liiketilan mitoitus Mikkelissa

k-m’ 2025  2035/40
Itaportti 43 000 43 000 Tilaa vaativaa kauppaa
Visulahti P 42 000 42 000 Tilaa vaativaa kauppaa

Karila 0 100 000 Market- ja tiva-kauppaa
Keskusta Keskustakauppaa
Muut alueet Lahipalveluita ja tivaa

Ynteensa 100 000 255 000
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Uuden liiketilan mitoitus k-m2
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: / NG el ) e 7] 7 T 7
Kaupan alueet ja uuden liiketilan mitoitus vuoteen 2025 ja 2035
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Mikkelin kaupan alueet, nykyiset liiketilat seka mitoitus vuonna 2025 ja 2035

Y114 oleva kaavio kuvaa alueiden nykyist litketilamadria ja alueille suunniteltua kaupan mitoitusta.
Kuten jo edelld on todettu, mitoitus ei tule olemaan toteutuva liiketilaméara. Mitoitus kertoo kuiten-
kin tavoiteltavasta suuruusluokasta alueiden kehittdmisessa. Jollakin alueelle liiketilamaara voi tule-
vaisuudessa my0s vahentyd, jos kauppaa siirtyy keskustaan tai muille vetovoimaisille kaupan alueille.
Talloin alueiden kehittdmisessd tulee panostaa muuhun kuin kaupan kehittdmiseen.

Tulevaisuudessa keskusta tulee sdilyméaén liiketilamédraltdadn nykyisen suuruisena. Graanin, Urpolan,
Pursialan alueiden litketilamé&ara tulevaisuudessa ei kasvane merkittavasti nykyisestd. Ndissd missddn
ei ole odotettavissa suurta liiketilamdérdn kasvua. Alueiden kehittdminen painottuu muuhun kuin
uuden liiketilan rakentamiseen.

Karilan alue tulee mitoituksen mukaan kasvamaan vuonna 2035 mennessa ldhes samaan suuruusluok-
kaan kuin keskusta. Karilassa kaupan rakenne tulee olemaan kuitenkin hyvin erityyppinen kuin kes-
kustassa. Karilaan sijoittuu suuria kaupan yksikoitd, kun taas keskusta on tiivis pienten kauppojen
kauppapaikka. Tarjonta on lukumairiisesti keskustassa moninkertaista Karilaan ndhden.

Visulahti on kokonaan uusi kaupan alue, joka kooltaan on noin kaksinkertainen nykyiseen Karilan
alueeseen nahden. Jatkossa Karilan alueen liiketilan méara kasvaa kuitenkin Visulahden ohitse.
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Viranomaisneuvottelu

Visulahden Pohjoisosan asemakaava ja —muutos

Aika: 9.00 -10.00
Pvm:5.9.2018
Paikka: Virastotalon kokoushuone 321

Paikalla:

Eero Korhonen, Etela-Savon ELY
Jouni Halme, Eteld-Savon ELY

Ilkka Tarkkanen, Mikkelin kaupunki
Kalle Réina, Mikkelin kaupunki

1 Kokouksen avaus

Palaveri alkoi klo 9.00

2. Visulahden asemakaavan ja muutoksen lapikaynti
e Kaupallisten selvitysten paivitys

Tuomas Santasalon laatima kaupallinen selvitys on paivitetty, kokonaismitoitus on pysynyt ennallaan,
mutta mitoituksen jakautuminen kaupungin eri osien kesken on nyt realistisempi ja mm. valtatie 5
rakentamisen vaikutus on otettu huomioon.

e ELY:N lausunnon ja Maakuntaliiton lausuntojen lapikaynti.

Kaava oli maakuntakaavan ja kantakaupungin osayleiskaavan vastainen neliomadarien osalta. Kaavoissa on
osoitettu/osoitetaan 55 000 k-m2 vahittdiskaupan suuryksikéille, mutta Visulahden kohdalla luku on jo
ylitetty lain voimaisissa asema- ja yleiskaavoissa. Eroavaisuudet ovat merkittavat maakuntakaavaan ja
Kantakaupungin osayleiskaavaan 2040 nahden.

Keskustelu:
Eero Korhonen

Hyvana pidetdan, etta neliomaarista tullaan alas vrt. vanhempi Visulahden osayleiskaava vuodelta 2008.
Mutta nahtiin vaikeana, ettd maakuntakaavasta poiketaan. Suurin ongelma on, ettd asemakaavassa on
osoitettu KM rakennusoikeutta 42 000k-m2 enemman kuin voimassa olevassa maakuntakaavassa. Kaavoja
tulee arvioida niin, ettd ne ovat mahdollista toteuttaa maksimaalisesti. Maakuntakaavan kaupan mitoitus
hyvaksyttiin muutama vuosi sitten. Maakuntakaavassa osoitettiin aikoinaan KM-merkinnat Visulahteen ja
Karilaan. Karila on kuitenkin isossa mittakaavassa paras paikka kaupan sijoittumiselle. Visulahden osalta ei
haluta toista massiivista kaupallista keskittymaa kaupungin alueelle

Tarkkanen llkka

Tavoitteena on, etta Visulahteen on tulossa enemman tilaa vaativan kaupan rakentamista, joka ei nailta
osin kilpaile Karilan tai keskustan kanssa. Karilaan tulee vahittaiskaupan lisaksi asumista. Alueelle on
esitetty KM-aluetta 100 000 k-m2, mutta Karilassa tuskin tarvitaan Graania suurempaa kauppakeskusta.
Alueelle sijoittuu korkeintaan paivittaistavarakauppoja, autokauppaa tai huonekalukauppaa tms.
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Liikennekin tulee olemaan alueella merkittava ongelma. Realistisesti voidaan olettaa, etta puolet
vahittadiskaupan rakentamisen maarasta voi ehka toteutua. Kantakaupungin osayleiskaava yhteydessa
voidaan esittaa, ettd nykyisen Itdportin mitoitusta pienennetaan. Itdportin osalta tilanne on se, etta
paivitetyssa kaupan selvityksessa rakennusoikeutta on enemman kuin todellinen tarve vaatisi, mutta se on
hyvaksyttavissa normaalina mitoitusvarana.

Jouni Halme

Kaiken kannalta parasta olisi, etta rakennusoikeuksien supistaminen nakyisi kaavakartalla, eli neli6ta
voitaisiin laskea esimerkiksi vaihekaavalla alaspain.

Ikka Tarkkanen
Kaupunki harkitsee ehdotusta resurssien nakokulmasta.
Eero Korhonen

Paivittaistavarakaupan puolen olisi hyva sijoittua Itdportin kuin Visulahden pohjoisosan asemakaavan
puolelle. Nayttaa kuitenkin silta, ettd kaavan mahdollistamat neliot eivat kuitenkaan nayta alueelle
toteutuvan.

Kokouksen lopputulema

Keskustelua kaytiin kaavakartan kaavamerkinndista ja maarayksista. Kaupungin puolesta ehdotetaan
seuraavia korjauksia ja muutoksia kaavakarttaan.

e KM Kaavaméaarayksesta korvataan vahittdistavarakaupan enimmaismaéaraksi 4000 k-m2 = 1500 k-
m2

e Paivittdistavarakaupan yksikot osoitetaan ainoastaan kortteleille 66 ja 67.

e KM-merkinnat muutetaan KTY -merkinndiksi Visulahden liittyman tuntumassa (korttelit 66 ja 67)

e Tehokkuus KTY-alueilla on e=0,40

e KM-merkinnat poistetaan itdisimmilta korttelialueilta ja muutetaan (T) merkinnéksi. (korttelit 68 ja
69)

e Korttelit 69 ja 72 seka katu ja suojaviheralue yhdistetddan yhdeksi korttelialueeksi.

e Kantakaupungin osayleiskaava viedaan kadsittelyyn ja sen yhteydessa voidaan esittda, etta Itdportin
mitoitusta pienennetaan.

e Itdportin rakennusoikeuksien pienentdminen vaihekaavalla otetaan pohdittavaksi.

Palaveri paattyi n. 10.08





