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PERUSTIETOLOMAKE

Kohde: Valssimylly ja viljasiilot (491-1-8-1025)

Katuosoite: Mannerheimintie 10, 50100 Mikkeli

Paasuunnittelija valssimylly: arkkitehti Vaino Vahakallio, laajennus arkkitehti Erkki Huttunen/SOK:n rakennustoimisto
Padsuunnittelija viljasiilot: arkkitehti Arthur Elg ja arkkitehti Armas Lehtinen /SOK:n rakennustoimisto

Muut suunnittelijat: rakennepiirustukset ja —laskelmat Dipl.ins. Eino Viljo, Helsinki (1962)

Urakoitsijat valssimylly: Oy. Constructor, Helsinki

Urakoitsija viljasiilot: Rakennusliike A.\V. Huhti Oy, Loimaa

Rakennuttaja valssimylly: Mikkelin Puutavara Oy:n sisaryhtié Savon Valssimylly Oy, laajennus SOK
Rakennuttaja viljasiilot: Suomen Osuuskauppojen Keskuskunta (SOK)

Suunnitteluajankohta valssimylly: 1921, laajennus 1940

Suunnitteluajankohta viljasiilot: 1962

Rakennusluvan myontdamisajankohta: - ja 14.12.1962

Rakennuksen kaytté6noton ajankohta: 7.10.1921 ja 1.10.1963

Alkuperdinen kayttotarkoitus: valssimylly ja viljavarasto

Nykyinen kayttotarkoitus: tyhjillaan

Omistus: Mikkelin kaupunki

Kaavatilanne: asemakaava 19.10.1991 merkinta K-2 (Liikennerakennuksien korttelialue, jolle saa sijoittaa liike- ja toimistotiloja sek linja-au
toaseman ja enintaan 400 autopaikan suuruisen, rakennukseen ja maan alle rakennettavan pysakaintilaitoksen). Asemakaava vireilld 2016.
Suojelutilanne: ei maakuntakaavan kohde, ei RKY-alueella

Inventointitilanne: inventoitu vuonna 1984

Bruttoala: viljasiilot n. 2174 m?

Hyétyala: viljasiilot n. 1954 m?

Tilavuus: valssimylly n. 4420 m3, viljasiilot n. 8400 m?



JOHDANTO

Mikkelin sataman ja rautatien tuntumaan muodostui tarkea teollisuuden ja
kaupankaynnin alue 1900-luvun alkuvuosikymmenina. Savon Valssimylly
Oy rakennutti viljavaraston sekd myllyrakennuksen Mannerheimintien

ja Raatihuoneenkadun kulmatontille vuonna 1921. Mylly oli Suomen
ensimmaisia taydelliselld valssikoneistoilla varusteltuja ruismyllyja.! Vuonna
1940 yhtion osti Suomen Osuuskauppojen Keskuskunta (SOK), joka laajensi
viljavarastorakennusta valssimyllyosastolla. Tontille on myohemmin

rakennettu konttori- ja varastorakennus (1952) seka viljasiilot (1963).

Rakennushistoriaselvityksen tarkoituksena on kokonaiskuvan luominen
valssimyllysta ja siiloista, niiden historiallisten ja maisemallisten
ominaispiirteiden maaritteleminen seka kuvaus nykytilasta.
Rakennushistoriaselvityksen laatimisessa on nojauduttu Museoviraston

Talon tarinat — rakennushistorian selvitysoppaaseen. Selvityksella

pyritaan taydentdamaan Petri Enqvistin laatimaa Mikkelin satama-alueen,
Mannerheimintien ja rautatiealueen rakennushistoriaa — alueselvitysta
(2007). Tontilla sijaitsevasta SOK:n entisesta konttori- ja varastorakennuksesta
on tehty rakennushistoriaselvitys Pekka Piiparisen toimesta vuonna 2012.

Rakennushistoriaselvitysta tehdessa valssimyllyn ja viljasiilojen sisatiloja

ei ole kattavasti inventoitu. Valssimyllyn sisatiloista on valokuvaamalla
dokumentoitu kellari seka ensimmainen ja toinen kerros. Ylempien
kerrosten valipohjat olivat avonaiset eika kerroksissa pystynyt kulkemaan.
Siilorakennuksessa on dokumentoitu ensimmainen kerros, vaestonsuoja ja
porrashuoneen alatasanne.

1 Hassinen & Lahde 1987, 51.

Valssimyllyn ja siilojen rakennushistoriaselvityksen on laatinut FM Laura
Vikman. Tyon tarkastajana on toiminut FL Leena Hangasmaa Osuuskunta
Mikkelin Mediaalista. Rakennushistoriaselvityksen tilaajana on Mikkelin
kaupungin kaupunkisuunnittelu. Selvitys on tehty asemakaavoitusta varten.
Tyo on tehty elo- ja syyskuussa 2016. Selvityksesta syntynyt kuva-aineisto on
annettu Mikkelin kaupunkisuunnittelun kayttoon.
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KUVA: Valssimylly ja viljasiilot kuvattuna Vilhonkadulta vuonna 2016.



Kartta rakennuskannasta vuonna 2016

1. Valssimylly ja viljasiilo 1921, 1941, 1963

2. SOK:n konttori- ja varastorakennus 1952

3. Tynnyrinliimausverstas ja autotalli 1927, 1952

4. Rautatielaisten asuinrakennus 1923 ja laitesuoja 1940-|
5. Rautatieasema 1889, 1925

6. Matkakeskus 2007

7. Tullikamari ja makasiinit 1929, 1940-1955

8. Veturitalli 1889, 1908

9. Hankkijan toimitalo 1944



MIKKELIN SATAMA-ALUE

Mikkelin kaupunki perustettiin Mikkelin 1danin hallinto- ja kauppakaupungiksi
vuonna 1838. Kaupungin sijainti viiden suuren maantien risteyspaikalla seka
vesistOjen laheisyydessa tukivat kaupankayntia muihin sisdmaan alueisiin.
Vuonna 1856 Saimaan kanava avattiin liikenteelle, joka mahdollisti pdasyn
Viipuriin eli Itd-Suomen kaupalliseen keskukseen vesiteitse. Vesiliikenteen
lisdksi kaupankayntia edisti raideliikenne Savon radan valmistuttua vuonna
1889. Mikkelissa rautateiden sijoittamista suunniteltiin ensin vedettavaksi
kaupungin lansipuolelta mutta myéhemmin paadyttiin kiskojen sijoittamiseen
rantaa pitkin eli kaupungin itdareunalle. Satamassa pistoraide kulki
pakkahuoneen ja kauppiaiden makasiinien vieresta aivan laivasatamaan
saakka. Saimaan vesistoalueiden ja rautatieverkoston yhdistdminen oli
merkittava asia henkilomatkustamisen mutta myos tavarakuljetuksen
kannalta. 2

Mikkelin tullikamari aloitti toimintansa satamassa vuonna 1878.

Tulli- eli pakkahuone toimi ensin vuokratiloissa kauppias C. Pondisen
rantamakasiinissa. Pakkahuonerakennus valmistui satamaan vuonna

1890 ja sen suunnitteli arkkitehti Werner Polén. Vuonna 1929 valmistui
kaupungininsinoori Heikki Kuokkasen suunnitelmien mukaan uusi tullikamari,
joka vaurioitui talvisodan pommituksissa. Korjaus- ja laajennussuunnitelmat

laati arkkitehti Kauko A. Tuominen vuonna 1940.3

Pohjoisen satamalaiturin tuntumassa sijaitsi viisi kauppiaiden
rakentamaa rantamakasiinia 1880-luvulla. Ensimmaisen kerran
yhtenaista makasiinirakentamista suunniteltiin vuonna 1899, jolloin

suunnitelman laati kaupunginrakennusmestari August Oikarinen. Han

2 Kuujo 1989, 52-59, 106,114-116; Enqvist 2007, 54.
3 Enqvist 2007, 17-18.

uudisti suunnitelmaa myohemmin ja asemakaavaehdotus vahvistettiin
vuonna 1906. Rakennussuunnitelma ei toteutunut, mutta myohemmin
makasiinirakennusten sijoituksessa noudatettiin osittain Oikaraisen
kaavoitusta. Rannan puoleista kolmatta makasiinirivia ei koskaan rakennettu.
Poiketen yhtendisestd lantisestd makasiinirivista oli itdisessa rivissa vield
tullikamarin ja sen varaston jalkeen pitkia aukkoja 1930-luvulla. Talvisodan
pommitusten ja tulipalon tuhottua makasiineja paatettiin Osuuskauppa
Suur-Savon, Osuusliike Savonseudun ja Savon Rautakauppa Oy:n makasiinit
rakentaa arkkitehti Kauko A. Tuomisen suunnitelmien mukaan vuonna 1948.
Itapuolen makasiinirivisto rakennettiin kaupunginarkkitehti Eero Jokilehdon
suunnitelmien mukaan. Rivin yksi makasiini on SOK:n rakennustoimistossa
laadittujen suunnitelmien mukaan rakennettu kankirautavarasto vuodelta

1955. Lantinen makasiinirivi purettiin 1960- ja 1970-lukujen taitteessa. *

KUVA: SA-ilmakuva 500 metrin korkeudesta. Kuvaaja: Nystedt 10.6.1928 (MKM). Punaisella nuolella
osoitettu Savon Valssimylly Oy:n tontti.

4 Engqvist 2007, 17-18, 22-25.



Satama-alueen varhaisimpia tehdasrakennuksia oli insindori Carstensin
viinanpolttimo Rantakadun (Mannerheimintie) ja Raatihuoneenkadun
kulmauksessa. Tehdastoiminta alkoi vuonna 1877 ja myohemmin tontilla on
toiminut Savon Valssimylly Oy:n mylly- ja viljavarastorakennus. Kauppaneuvos
Pulkkisen perustama Mikkelin héyrymylly valmistui nykyisen Saksalankadun
varrelle vuonna 1907. Koneiston uusimisen myota nimi vaihdettiin Mikkelin
Valssimyllyksi vuonna 1924. Myohemmin rakennusryhma on kuulunut
Suomen maanviljelijdin keskusliikkeelle>, joka rakennutti myllyn yhteyteen
viljasiilon vuonna 1943. Rakennusryhma on purettu 1980-1990-lukujen

vaihteessa.®

Mikkelin myllyteollisuus oli pitkddn sidonnainen raide- ja vesiliikenteeseen.
Mikkelin kannalta tarkeimmaksi viljan ja jauhojen tuonnin kannalta
muodostuivat Pietari seka Tallinna 1800-luvulla ja 1900-luvun alussa.
Ensimmainen maailmansota lopetti viljantuonnin Vendjalta. Taman vuoksi
oman vilja- ja myllyteollisuuden merkitys kasvoi Mikkelissa. Ruis oli pitkdan
tarkein leivan raaka-aine, silla ruis oli halpaa ja se sailyi hyvin. Taman vuoksi
myllyteollisuus oli Iahinna ruismyllyteollisuutta 1920-luvun Suomessa.
Kotimainen vehnan viljely oli vield tuolloin pienimuotoista seka laadultaan
heikkoa. Suomen myllyissa ei mydskaan ollut tarvittavia koneistoja jauhamaan
laadukasta vehndjauhoa. Ulkomailta tuotu halpa vehndjauho (sekd vehna)
tuotiin’ suuremmaksi osaksi Pohjois-Amerikasta, Argentiinasta ja Australiasta.
Vehnanjauhatus aloitettiin Savon Valssimyllyssd vuonna 1932 ja muutaman
vuoden paasta Mikkelin Valssimyllyssa. Lansi-Savon artikkelin mukaan

Savon Valssimylly oli maamme vanhin samalla paikalla toiminnassa ollut

5 Viljasiilot suunnitteli arkkitehti Jaakko T4htinen. SOK osti SMK osakekannasta kolmasosan
vuonna 1968. SMK entinen mylly lopetti toimintansa Mikkelissd vuonna 1971.
6 Engqvist 2007, 7, 142; Linsi-Savo 8.2.1924; Hassinen & Lahde 1987, 51.

7 Esimerkiksi vehnia tuotiin Suomeen 100 miljoonaa kiloa 1930-luvun alkuvuosina.

vehnavalssimylly vuonna 1963 8.°

Suomen Osuuskauppojen Keskuskunta (SOK) osti Mikkelista Savon
Valssimyllyn tontteineen ja sijoitti rakennuksiin valiaikaisesti Mikkelin
piirikonttorin vuonna 1941. Mikkelin piirikonttori muodostettiin vuonna 1940
Viipurin piirista seka osittain muutamista ldhipiireista irrotetuista alueista.
Arkkitehti Armas Lehtisen suunnittelema SOK:n konttori- ja varastorakennus

valmistui Vilhonkadun ja Mannerheimintien kulmatontille vuonna 1952, %©

Jalleenrakennuskaudella keskustan alue koettiin kaavoituksellisesti
haastavaksi, silla keskustassa oli voimassa vuoden 1917 asemakaava, jota
tdydennettiin tontti- ja korttelikohtaisesti asemakaavamaarayksilld. Vuonna
1952 pyydettiin asiantuntijalausunto Helsingin kaupungin asemakaava-
arkkitehdilta Vaino Tuukkaselta keskustan kortteleihin (3,4,6 ja 8) laadittaviin
asemakaavamaarayksiin. Tuukkanen ehdotti lausunnossaan, ettd suppealle
alueelle on mahdollista rakentaa korkeita, mutta enintdan kuusikerroksisia
liike- ja asuinrakennuksia. Korkeuden maarittelivat Hallitustorin pohjoislaitaan
rakennetut Suur-Savon Osuusliike ja Eteld-Savon Saastopankin rakennukset.
Korkeilla liikerakennuksilla haluttiin vahentaa asukaslukua tonteilla, jolloin
alueesta muodostuisi tiivis kaupungin liikekeskus. Porrassalmenkadun
Hallitustoria reunustavat korttelit, jotka olivat suurimmaksi osaksi
tuhoutuneet talvisodan pommituksissa, rakennettiin uudelleen Tuukkasen
antamien ohjeiden mukaisesti. ** Satamasta katsoessa kaupunkikuvaa
hallitsee Porrassalmenkadun korkeiden liikerakennuksien lisaksi SOK:n

rakennuttama viljasiilorakennus (1963).

8 Lansi-Savo 3.3.1963.

9 Lansi-Savo 3.7.1926; Lansi-Savo 20.5.1933; Lansi-Savo 22.11.1934; Jalas 2007, 46.
10 Puntanen 2016, 142.

11 Julkunen et al. 1988, 18.



KORTTELIN HISTORIA
Tontti numero (kaksikymmenta)seitseman 1838-1920

Mikkelin kaupungin rakennusjarjestys ja asemakaava vahvistettiin vuonna
1838. Asemakaava oli tyypillinen empire-ruutukaava, jollaisia Suomessa
yleisesti noudatettiin Turun suurpalon (1827) jalkeen. Asemakaavassa
padkadut kulkivat eteld-pohjoissuunnassa ja keskiossa olivat padkatujen valiin
avatut Hallitustori ja Kirkkopuisto, joita yhdisti aksiaalisesti nk. Pikkutori.
Ruutukaava rajoittui idasta Rantakatuun, joka vuonna 1921 nimettiin

Mannerheimintieksi. Rantaviiva kulki huomattavasti Iahempana Rantakadun

katulinjaa vuonna 1838. 2

KUVA: Ote Mikkelin kaupungin asemakartasta vuodelta 1919 (MKA). XXI tyttokoulu, XIV rautatieasema, XVII
surahuone ja Il kaupungintalo ja poliisikamari. Tontti 27 on kuulunut Carstensin viinanpolttimolle.

12 Kuujo 1989, 52-59.

Rakennusjarjestyksessa maariteltiin puutalojen korkeus yksikerroksisiin
rakennuksiin. Kivitalojen korkeutta ei jarjestyksessa maaritelty.
Paloturvallisuuden vuoksi palokujia rakennettiin tonttien véliin. Kuverndorin
maaraamalle tonttisivulle istutettiin lehtipuita, joka oli paloturvallisuuden
lisdksi myos kaupunkikuvaan liittyva sdaados. Tulenarat seka epasiistit
tyopajat maarattiin rakennettaviksi kaupungin reunaosiin. Kollegiassessori
Johan Reinhold Holmberg rakensi kalkinpolttouunin Raatihuoneenkadun

ja Rantakadun (Mannerheimintien) kulmaukseen vuonna 1839. Tontti

oli pitkadn rakentamaton, joka mahdollisesti johtui rinnetontin vaikeasta
maastonmuodosta. Vuonna 1856 varjari Ammondt suunnitteli tontille

varjaamorakennusta, mutta jarjestysoikeus kaski purkamaan rakennuksen. 3

Tontin osti siviili-insindori Constantin Carstens vuonna 1873. Han omisti myos
viereisen tontin Raatihuoneenkadun ja Porrassalmenkadun kulmauksessa.
Tontille rakennettiin Carstensin etikkatehdasta ja viinanpolttimoa varten
pieni tehdasrakennus seka yhdistetty asuin- ja myymaldarakennus.
Suunnitelmat laati Iaaninarkkitehti Loenbom vuonna 1877. Tontilla sijaitsi
myds jadkellari. Tehdasrakennus kasitti kaksi huonetta, joista toinen oli
etikkatehdas ja toinen tislaushuone. Rinteeseen rakennetun rakennuksen
paaty oli Raatihuoneenkadun suuntaisesti. Tehdasrakennuksen lansiseina

oli koko huonekorkeudeltaan luonnonkived, mutta muut seinat olivat
ristikkorakenteiset. Asuin- ja myymalarakennus sijaitsi Mannerheimintien ja
Raatihuoneenkadun kulmassa. Rakennus kasitti keittion, kaksi asuinhuonetta
ja myymalan. Myymalan sisadnkaynti oli jarjestetty Raatihuoneenkadulta.

Rakennus purettiin vuonna 1963, jolloin paikalle rakennettiin viljasiilot. **

Polttimossa tydskenteli kymmenen ja tislaamossa kolme henkilda. Valtio oli

tarkoin sdadnnostellyt alkoholipitoisten tuotteiden valmistuksen vuonna 1873.

13 Kuujo 1989, 52-59; Enqvist 2007, 6.
14 Kuujo 1989, 164; Enqvist 2007, 6-7.
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